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Polskie Koleje Państwowe, w skrócie ,,P. K. P.“ są przedsiebiorstwem państwo- 
wym, wydzielonym z administracji ogólnej i stanowiącym samoistną osobę prawną z sie- 
dzibą w Warszawie. Przedsiębiorstwo prowadzone jest według zasad handlowych ze 
szczególnym uwzględnieniem potrzeb Państwa i interesów gospodarstwa społecznego. 

Bezpośredni zarząd przedsiębiorstwa ,,Polskie Koleje Państwowe' sprawuje Minister 
Komunikacji. 

Sieć kolejowa przedsiębiorstwa, obejmująca linie normalnotorowe o prześwicie 
toru 1435 m/m i wąskotorowe o prześwicie toru 600, 750 i 785 m/m dzieli sig na okręgi 
dyrekcyjne zarządzane przez dyrektorów Kolei Państwowych, mianowanych przez 
Ministra Komunikacji. 

Dla centralnego prowadzenia niektórych agend przedsiębiorstwa istnieją osobne 
urzędy przedsiębiorstwa, podlegające bezpośrednio Ministrowi Komunikacji: Centralne 
Biuro Rozrachunków P. K. P., Centralne Biuro Statystyki przewozów P. K. P., Cen- 
tralne Biuro obrachunków wagonowych P. K. P. i Biuro projektów i studjów P. K. P. 

Budżet przedsiębiorstwa ,,Polskie Koleje Państwowe“ poza eksploatacją linii kole- 
jowych obejmuje pozycje z tytułu pożyczek kolejowych. wykupna kolei prywatnych 
i gwarantowania niektórych kolei lokalnych. Do budżetu tego włączono również lot- 
nictwo cywilne i prowadzoną przez przedsiębiorstwo P. K. P. komunikację samochodową, 

Poza swym budżetem eksploatacyjnym przedsiębiorstwo ,,Polskie Koleje Pań- 
stwowe'” posiada jako oddzielną jednostkę z odrębnym budżetem fundusz inwestycyjny, 
przeznaczony na pokrycie wydatków, mających na celu rozszerzenie przedsiębiorstwa 
i zwiększenie wartości jego majątku nieruchomego i ruchomego. 

Oprócz linii kolejowych, lotniczych i samochodowych, będących własnością Pań- 
stwa, przedsiębiorstwo ,,Polskie Koleje Państwowe" prowadzi eksploatację szeregu 
kolei prywatnych na rachunek ich właścicieli, za zwrotem poniesionych wydatków. 

Rocznik eksploatacyjny Polskich Kolei Państwowych zawiera: 

I. Tekst opisowy i objaśnienia do tablic statystycznych. 
11. Tablice statystyczne, 

Zarówno tekst opisowy, jak i tablice statystyczne składają się z następujących 
części: 

Część A: Wyniki eksploatacji kolei. 

» B: Wpływy i rozchody poza eksploatacją kolei, objęte budżetem przedsię- 
biorstwa ,,Polskie Koleje Państwowe". 

„„ C: Zestawienie wszystkich wpływów i rozchodów objętych budżetem przed- 
siębiorstwa .,Polskie Koleje Państwowe", 

» D: Wpływy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiębiorstwa ,,Polskje 
Koleje Państwowe". 

» E: Wyniki eksploatacji kolei prywatnych, eksploatowanych przez przed- 
siębiorstwo ,,Polskie Koleje Państwowe“ na rachunek ich właścicieli. 
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Les chemins de fer de l'Etat Polonais abréviation ,,P. K. P.“ sont une entreprise 
de l'Etat degagée de l'administration générale qui constitue une unité judiciaire indé- 
pendante avec siège à Varsovie. Cette entreprise est basée sur les pricipes commerciaux 
avec une prise en considération spéciale des besoins de 1'Etat et des interéts de l’économie 
sociale. 

L'administration directe de l'Entreprise ,, Chemins de fer de l'Etat Polonais“ exerce 
le Ministre des Communications“. 

Le réseau ferroviaire de l'Entreprise composé des lignes à voie normale d’une largeur 
1435 m/m et des lignes à voie étroite d'une largeur 600, 750 i 785 m/m est divisé en Direc- 
tions Regionales, qui sont administrées par les directeurs des chemins de fer de l'Etat 
nommés par le Ministre des Communications. 

Pour diriger certains agendas de l'Entreprise il existe des offices spéciaux, soumis 
directement au Ministre des Communications: Bureau Central des Décomptes P. K. P., 
Bureau Central de la statistique des transports P. K. P., Bureau Central des Décomptes 
des wagons P. K. P. et Bureau de projets et d’études P. K. P. 

Le budget de l’entreprise ,,Chemins de fer de l'Etat Polonais" en dehors de l’exploi- 
tation des réseaux ferroviaires embrasse aussi des articles à titre des prêts des chemins 
de fer, d'achat des chemins de fer privés et des garanties de certains chemins de fer locaux. 
L'avation civile et la communication automobiliste dirigée par P. K. P. font aussi parties 
du budget. 

Outre son budget d'exploitation l'Entreprise ,,Ch‘emins de fer de l'Etat Polonais“ 
possède comme une unité separée avec son propre budget le fonds d'aménagement destiné 
à couvrir les frais d'agrandissement de l’entreprise et d'augmentation de son bien mobile 
et immobile. 

En dehors des lignes ferroviaires, aériennes et automobilistes qui appartiennent 
à l'Etat l’entreprise ,, Chemins de fer de l'Etat Polonais“ dirige l’exploitation d'un certain 
nombre de chemins de fer privés pour le compte de leurs proprietaires contre rembourse- 
ment des frais subis. 

L'Annuaire d'exploitation des Chemins de fer de l'Etat Polonais contient: 

I. Partie déscriptive et explication des tableaux statistiques. 
II. Tableaux statistiques. 

La partie déscriptive ainsi que les tableaux statistiques sont arrangés dans l'ordre 
qui suit: 

Partie A: Résultats de l'exploitation des chemins de fer. 

» B: Revenus et dépenses hors de l'exploitation des chemins de fer embrassés 
par le budget de l’entreprise ,,Chemins de fer de I' Etat Polonais“, 

» 0: Relévé de tous les revenus et de toutes les dépenses renfermćs dans le 
budget de l'Entreprise ,,Chemins de fer de l'Etat Polonais", 

» D: Revenus et dépenses du fonds d'amenagements de l’entreprise .,Des 
chemins de fer de l'Etat Polonais“. 

» E: Résultats de l'exploitation des chemins de fer privés exploités par l'Entre- 
prise ,,Chemins de fer de I Etat Polonais“ pour le compte de leurs pro- 
prietaires. 


Polskie koleje państwowe 
Chemins de fer de l'Etat Polonais 


Tekst opisowy i objaśnienia do tablie 
statystycznych. 


Część A. Wyniki eksploatacji kolei 


Część A. zawiera dane o wynikach eks- 
ploatacji kolei normalnotorowych i wąsko- 
torowych eksploatowanych przez przedsię- 
biorstwo ,,Polskie Koleje Państwowe '. 

Sieć kolei normalnotorowych o ogólnej 
długości z końcem 1935 roku sprawozdaw- 
czego 18218 km podzielona była między 
8 dyrekcyj okręgowych kolei państwowych 
z siedzibą w Warszawie, Radomiu, Wilnie, 
Poznaniu, Toruniu, Katowicach, Krakowie 
i Lwowie. 

Sieć kolei wąskotorowych, o długości 
z końcem 1935 roku sprawozdawczego 
2369 km, składała się z 26 następujących 
oddzielnych kompleksów podzielonych po- 
między 6 dyrekcyj okręgowych kolei pań- 
stwowych: patrz tablica na str. 9. 

Częściowo mniejsze kompleksy kolei wą- 
skotorowych były eksploatowane przez or- 
gana kolei normalnotorowych (Oddziały 
ruchu) pod kierownictwem właściwych fa- 
chowych służb kolei normalnotorowych. 


Zarządom kolei wąskotorowych podlega 
jedna lub kilka kolei wąskotorowych w za- 
leżności od długości linii tych kolei. 

Do danych zawartych w Części A włą- 
czone są również odnośne dane kolei pry- 
watnych, eksploatowanych przez przedsię- 
biorstwo ,,Polskie Koleje Państwowe“ na 
rachunek ich właścicieli, z wyjątkiem da- 
nych o wpływach, do których wchodzą, 


Partie dćseriptive et explications 
concernant les tableaux statistiques. 


Partie A. Résultats de l’exploitation des 
chemins de fer 

Partie A contient des données relatives 
à l'exploitation des chemins de fer à voie 
normale et à voie étroite exploités par 
l'Entreprise ,,Chemins de fer de l'Etat 
Polonais“. 

Le réseau ferroviaire à voie normale 
d'une longueur de 18 218 km à la fin de 
l’année 1935, était divisé en 8 Directions 
Régionales des Chemins de fer de l'Etat 
avec siège à Varsovie, Radom, Wilno, 
Poznań, Toruń, Katowice, Kraków et 
Lwów. 

Le róseau ferroviaire a voie ćtroite d'une 
longueur de 2 369 km à la fin de l’année 
1935 se composait de 26 ensembles repartis 
entre 6 Directions Régionales des Chemins 
de fer de l'Etat.: voir tableau à la page 9, 

Les plus petits ensembles des chemins 
de fer á voie étroite étaient exploités par 
les organes des chemins de fer á voie 
normale (séction du mouvement) sous la 
direction du service spécialisé des chemins 
de fer á voie normale. 

Les administrations des chemins de fer 
a voie normale ont sous leur direction une 
ou plusieurs lignes des chemins de fer á voie 
étroite en raison de longueur de ces lignes. 

La partie A. contient également des 
donnćes concernant les chemins de fer 
privés, exploités par l’entreprise ,, Chemins 
de fer de l'Etat Polonais“ pour le compte 
de leurs propriétaires à l'exception des 
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Wykaz kompleksów kolei wąskotorowych: 
Spécification des ensembles des chemins de fer a voie étroite 


Nazwa kolei 
Nom 


Kujawska 413 

2 | Sierpecka 112 
3 | Ostrołęka 131 
4 | Mławska . . 68 
5 | Rogów— Biała Rawska 49 
6 | Podlaska E 57 
7 | Jedrzejowska 317 
8 | Nałęczowska . 49 
9 Zwierzyniec Biłgoraj . 27 
10 | Hrubieszowska . à 128 
11 | Antonowiecka 111 
12 | Wołyńska 58 
ña EE DÉI 
owo Swiecian —Łyntu 30 

15 | Naroczańska . = A py 38 
16 | Marcinkaniecka sa LS 27 
17 | Wileńska Obwodowa . . . 25 
18 | Nowogródzka E Ke 63 
19 | Juraciszki—Piesiewicze 32 
20 | Gawia—Iwie . 10 
21 | Baranowicka . 99 
22 | Poleska . 261 
23 Orańczyce—Prużana. 13 
24 | Wieluńska . q 27 
25 | Górnośląskie wąsk. . 122 
26 | Nowy Łupków—Cisna 25 


zamiast osiągniętych dochodów, zwroty 
kosztów poniesionych przez przedsiębior- 
stwo z tytułu eksploatacji tych kolei. Dane 
kolei prywatnych wchodzą do właściwych 
danych tych Dyrekcyj, które prowadzą ich 
ekspłoatację. W niektórych tablicach sta- 
tystycznych wyodrębniono prywatną kolej 
Francusko-Polskiego Towarzystwa — Herby 
Nowe-Gdynia eksploatowaną w Zarządzie 
Dyrekcji Toruńskiej z uwagi na jej dużą 
długość i znaczne przewozy. 


Część A. zawiera w sobie 9 następujących 
działów: 
Dział I. Porównawcze dane za ostatnie 


7 lat. 


Direction Régionale 


Siedziba 
Zarządu Kolei Wąskotor. 
(Kierownictwo eksploatacji) 


Siege de la Direction des chemins 
de fer Q voie étroite (Direction 
de lP'exploitation) 


Dyrekcja 
OMK P 


Zarząd Kolei w Krośniewicach 
Waskotorowych 

w Lipnie 

w Grabowie 

w Mławie 

w Rogowie 

= w Białej Podl. 
w Jędrzejowie 
w Karczmiskach 


Warszawa 


w Hrubieszowie 


w Antonówce 


l 
| 
|» 
Wilno 5 | 


w Nowojelni 


w Janowie Pol. 


Oddział Ruchowo-Handl. 

w Ostrowie Wkp. 

— w Tarnowskich 
Górach 

,, w Samborze 


e mr a 


LE] 
Poznañ 


Katowice e 


Lwów t 


relatives aux revenus car ces 
derniers ne sont pas considerés comme 
revenus, Mais comme remboursement des 
frais subis par l'Entreprise à cause de l'ex- 
ploitations de ces chemins de fer. Les 
données concernant les chemins de fer 
privés font parties des données de ces 
Directions qui dirigent leur exploitation, 
dans certains tableaux statistiques on 
a distingué le chemin de fer de la Société 
Franco-Polonaise Herby Nowe—Gdynia. 
Cette ligne est exploitée par la Direction 
de Toruń a raison de sa grande longueur 
et l importance des transports. 


données 


La partie A. contient 9 rubriques: 


I. Données comparatives pour 
les derniers 7 ans. 


Rubrique 


. Budowa, odbudowa i inwesty- 
cje. 

. Tory, budowle i urządzenia. 

. Tabor kolejowy. 

. Przewozy. 

. Personel. 

. Zużycie materiałów. 

. Wyniki finansowe. 

. Wypadki. 

Wszystkie odnoszące się do powyższych 
działów tablice statystyczne są zestawione 
i zgrupowane oddzielnie dla kolei normalno- 
torowych i oddzielnie dla kolei wąskotoro- 
wych. 

Dane, zawarte w tablicach, opracowane 
są według jednolitego ogólnego systemu 
tak dla kolei normalnotorowych, jak i wą- 
skotorowych. Różnica polega jedynie na 
więcej szczegółowym opracowaniu i roz- 
winięciu niektórych danych dla kolei nor- 
malnotorowych. 


DZIAŁ I 


Porównaweze dane za ostatnie 7 lat 


Zawarte w tablicy I dane na kolejach 
normalnotorowych i wąskotorowych przy- 
taczają zestawienia porównawcze za ostat- 
nie Y lat najwięcej charakterystycznych 
cyfr statystycznych, zaczerpniętych z na- 
stępnych działów. Dla ułatwienia porównań 
przy wszystkich pozycjach pod odnośnymi 
cyframi zamieszczono ukośnym drukiem 
wskaźniki zmian, biorąc liczby roku po- 
przedniego za 100. 


DZIAŁ II 


Budowa, odbudowa i inwestycje 


Budowa 
Dane o budowie linii kolejowych zawarte 
są w dwóch tablicach statystycznych: 


MESS 


Construction, reconstruc- 
tion et aménagement. 
Voies, bâtiments et instal- 
lations. 
. Matériel rulant. 
Transport (Trafic). 
Personnel. 
Consommation des maté- 
riaux. 

pe VIII. Résultats financiers. 

E TX. Accidents. 

Tous les tableaux statistiques relatifs 
aux rubriques mentionnées ci-dessus sont 
arrangés et groupés séparement pour les 
chemins de fer á voje normale et ceux 
a voie étroite. 


Rubrique IL 


III. 


de MIE 
VIT. 


RUBRIQUE I 


Données . 
comparatives pour les derniers 7 ans 


Le tableau I contient les résumés com- 
paratifs les plus caractéristiques des chif- 
fres statistiques puisés dans les rubriques 
suivantes pour les derniers 7 ans dans les 
chemins de fer a voie normale et a voie 
ćtroite. Pour faciliter les comparaisons 
on a placć obliquement a cótć de toutes 
les positions sous les chiffres rćlatifs les 
indices des variations, en prenant pour 100 
les chiffres de l’année écoulée. 


RUBRIQUE II 


Construction, 
reconstruction et aménagements 


Construction 
Les données relatives à la construction 
des lignes des chemins de fer se trouvent 
dans les deux tableaux statistiques: 


==> „lil: 


Tablica Ila zawiera wykaz linii kolejo- 
wych normalnotorowych, wybudowanych 
od roku 1918 do końca roku 1935, ze wska- 
zaniem nazwy linii, jej długości i daty 
otwarcia ruchu. 


Tablica IIb zawiera wykaz linii kolejo- 
wych normalnotorowych, będących w bu- 
dowie, ze wskazaniem nazwy linii, jej dłu- 
gości i roku rozpoczęcia budowy. 


W latach 1934 i 1935 na liniach otwar- 
tych w tym czasie dla ruchu, oraz na 
liniach, będących w budowie i wyszczegól- 
nionych w tablicy IIb, wykonano nastę- 
pujące roboty: 


1. Na linii Kraków — Miechów 
zakończono budowę podtorza, zapocząt- 
kowaną w 1932 roku, ułożono i podniesiono 
na całkowitą warstwę podsypki toru na 
szlaku i stacjach, wykonano, w zakresie 
niezbędnym do otwarcia ruchu tymczaso- 
wego — budynki, perony, urządzenia bez- 
pieczeństwa itd., oraz zaopatrzono linię 
w inwentarz i narzędzia. 


Linię otwarto dla ruchu tymczasowego 
dnia 25. XI. 1934 r. 


2. Nalinii Warszawa—Radom 
zakończono rozpoczęte w roku 1938 robo- 
ty ziemne i betonowe przy budowie pod- 
torza. S 
Ułożono tory na szlaku i stacjach na 
niepełnej warstwie podsypki (około 75%), 
wykonano, w odpowiednim zakresie dla 
otwarcia ruchu tymczasowego budynki, 
perony, urządzenia bezpieczeństwa, upo- 
rządkowano drogi i place ładunkowe, do- 
jazdy do stacyj, przejazdy. wreszcie za- 
opatrzono linię w niezbędnej ilości inwen- 
tarz i narzędzia. — Włączenie linii do 
Węzła Warszawskiego wykonano prowizo- 
rycznie. Linia na długości około 7 km 


Le tableau Il-a renferme le rélevé des 
lignes à voie normale, construites depuis 
l’année 1918 jusqu'à la fin de l’année (1935) 
avec l'indication du nom de la ligne, de sa 
longueur et la date de l'inauguration de la 
circulation. 

Le tableau II-b renferme le rćlevć des 
lignes á voie normale qui sont en con- 
struction avec l'indication du nom de la 
ligne, de sa longueur et la date du com- 
mencement de la construction. 

Dans le courant des annćes 1934 et 1935 
on á executć des travaux sur des lignes deja 
ouvertes à la circulation et celles qui sont 
encore en construction et figurent dans le 
tableau II-b. On a executć donc des tra- 
vaux suivants: 


IL. me la ligne A em e 7 = 
Miechów 

On a fini la construction de l'infrastruc- 
ture commenceé en 1932; on a rangé et 
soulevé la couche du ballastage sur la voie 
et dans les gares; on a construit dans le 
délai indispensable pour l'inauguration de 
la circulation provisoire des bátiments, des 
quais, des installations de la sécurité etc. 
on a muni la ligne d'inventaire et des outils. 

La ligne a été inaugurée à la circulation 
provisoire le 25/X1. 1934. 


2. Sur la igne Varsovie-Radom 


On a fini les travaux de terrassement et 
les travaux de beton de la construction 
de l'infrastructure commencée en 1933. On 
a rangé la voie ferrée sur la ligne et dans les 
gares sur la couche incompléte (environ 
75% du bellastage) on a construit dans 
le délai indispensable pour l'inauguration 
de la circulation provisoire des bátiments, 
des quais, des installations de la sécurité- 
on a mis en ordre des voies, des places de 
chargement, des chemins d'acces, des pas- . 
sages et enfin on a muni la ligne d'inven- 
taire indispensable et des outils. Cette ligne 
a été incorporée provisoirement dans le 


została przeprowadzona nie według osta- 
tecznego kierunku, lecz wzdłuż trasy istnie- 
jącej bocznicy, po uprzednim uporządko- 
waniu na tym odcinku podtorza i na- 
wierzchni. 

Linię otwarto dla ruchu tymczasowego 
dnia 25. XI. 1934 r. 


8na Na «linii Płock =. Slierpce 
zakończono budowę podtorza i roboty 
torowe. Wykonano w okresie sprawozdaw- 
czym, w rozmiarach odpowiednich dla ot- 
warcia ruchu, budynki, urządzenia bezpie- 
czeństwa, perony itd. 

Linię otwarto dla ruchu tymczasowego 
dnia 19. XI. 1934 r. 


4 Na linii Cieszyn — Zebrzy- 
dowice, budowanej kosztem 
Skarbu Śląskiego 
ułożono tory na całkowitej warstwie pod- 
sypki, wykonano urządzenia bezpieczeń- 
stwa ruchu pociągów, oraz drobne roboty 

uzupełniające. 
Linie oddano do eksploatacji dnia 11. XI. 
1934 r. 


5 Na liniiPorzecze—Druskien- 
niki. 

Budowa tej linii długości 18 km została 
rozpoczęta w roku 1934 w celu połączenia 
z siecią kolei normalnotorowych uzdrowiska 
Druskieniki i przyczynienia się w ten sposób 
do dalszego jego rozwoju. 

Wykonano całkowicie budowę podtorza 
i roboty torowe, tymczasowy dworzec dre- 
wniany na stacji Druskieniki, oraz perony, 
urządzenia bezpieczeństwa i inne roboty 
niezbędnie potrzebne do otwarcia ruchu. 

Linię otwarto dla ruchu tymczasowego 

Gra, % BO JERZ ię 
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noeud des voies ferrećs de Varsovie. Sur la 
longueur de 7 klms la ligne a été construite 
non dans le sens dćfinitif, mais le long d'un 
embranchement déjà existant où on a mis 
en état l'infrastructure et la superer struc- 
ture. 

La ligne a été inaugurée à la circulation 
provisoire le 25/XI. 1934. 


3. Surlaligne Płock — Sierpc 

On a fini la construction de l'infrastruc- 
ture et les travaux de la voie. On a con- 
struit dans le courant de la periode d'exer- 
cice des bâtiments, des installations de la 
sécurité, des quais etc. indispensables pour 
l'ouverture de la circulation. 

La ligne a été inaugurée pour la circula- 
tion provisoire le 19/XI. 1934. 


4 SurlaligneCieszyn-Zebrzy- 
dowice, construite aux frais 
du, OrESOr>SMeESeEmM 

On a rangć les voies sur la couche com- 
plète du ballastage on a executć des instal- 
lations de la sćcuritć de la circulation des 
trains et de petits travaux complemen- 
taires. 

La ligne a été offerte à exploitation le 
11/XI, 1934. 


5 Surlaligne Porzecz — Dru- 
skieniki 

La construction de cette ligne d'une lon- 
gueur de 18 klms a été commencée en 1934 
dans le but d'unir la station climatérique 
Druskieniki avec le réseau des chemins de 
fer à voie normale et par cela contribuer 
a'son developpement ultérieur. 

On a fini complétement la construction 
de l'infrastructure et autres travaux de la 
voie à Druskieniki; on a bâti la gare pro- 
visoire en bois ainsi que les quais; on a fait 
les installations de la sécurité et d’autres 
travaux indispensables pour louverture de 
la circulation. 

L'inauguration du mouvement provi- 
soire a eu lieu le 7/X. 1934. 


6 Na linii Kuty — Wyżnica 
Wskutek podmycia w roku 1934 przez 

wielkie wody jednego jarzma mostu przez 

rzekę Czeremosz wykonano jego naprawę 

oraz niezbędne roboty nawierzchniowe. 
Ruch otwarto dnia 1. IX. 1935 r. 


4. Na linii Zebrzydowice — 
Moszczenica,budowanej kosz- 
tem Skarbu Śląskiego 
ukończono roboty podtorza, wykonano 
roboty nawierzchniowe i budynki stacyjne. 

Ruch otwarto dnia 1. XII. 1935 r. 


8. Na linii Rybnik — Żory, bu- 
dowanej kosztem Skarbu Ślą- 
skiego 
prowadzono w dalszym ciągu roboty przy 

budowie podtorza. 


9. Na linii Szczakowa — Bu- 
kowno, budowanej przez Sp. 
Akc. „Jaworznickie Kopalnie 


Węgla“ i Magistrat m. Olkusza 
kontynuowano roboty ziemne i betonowe 
przy budowie podtorza. 


10. Na linii Zegrze — (Tłuszcz) 
— Wyszków 

rozpoczęto roboty przy budowie podto- 

rza i wykonano około 91 % robót ziemnych 

i około 96% robót betonowych. 

Ustawa o budowie linii została ogłoszona 
26. IIL. 1935 r. Dz. U. Nr 25. Linia umożli- 
wi ominięcie Węzła Warszawskiego przy 
przewozie ładunków ze wschodnich do za- 
chodnich części kraju. 


B = 


6 Sur laligne Kuty-Wyżnica 
Par suite de lI'affouillement par de 
grandes eaux d'une palée du pont sur le 
fleuve Czeremosz on a executć la répara- 
tion du pont avarić ainsi que les travaux 
indispensables de la superstruction. 
La circulation a été ouverte le 1/IX. 1935. 


7. Sur la ligne Zebrzydowice- 
Moszczenica, construite aux 
frais du Trésor-Silésien 

On a fini les travaux de l'infrastructure, 
on a executé les travaux de la superstruc- 
ture et les bâtiments de la gare. 

La circulation a été ouverte le 1/XII. 
1935. 


geou mala lemne Ry DO o ZO 
construite aux frais du Trésor- 
Silésien 
On a continué les travaux del infrastruc- 
ture! 


SUE: let ALLA ING Aras OS A = 
Bukowina, coms irut e assis 
de la Société par Action ,,Ja- 
wornickie Kopalnie Węgla' 
et la Municipalite dela vime 
Olkusz 

On a continuć les travaux de terrasse- 
ment et les travaux de beton relatifs A la 
construction de l'infrastructure. 


10. Sur la ligne Zegrze (Tłuszcz) 
Wyszków 

On a commencć les travaux de la con- 
struction de l'infrastructure et on a executé 
environ 91% des travaux de terrassement 
et environ 96% des travaux de beton. 

Le statut relatif à la construction de 
cette ligne a été publié dans le journal des 
Statuts No 25 du 26. III. 1935. Grace 
a cette ligne le transport des charges de 
Vest a l'ouest du pays aura la possibilité 
d'omettre de noeud des voies ferrées de Var- 
sovie. 


11. Na linii Sierpc — Toruń 
rozpoczęto budowę podtorza i wykonano 
około 86% robót ziemnych i około 90% 
robót betonowych. 

Ustawa o budowie linii została ogłoszona 
18. IV. 1935r. Dz. U. Nr29. Poza względa- 
mi gospodarczymi budowana linia ma na 
celu skrócenie odległości między Warszawą 
i Toruniem. 


12. Nalinii Sierpc— Brodnica 


rozpoczęto budowę podtorza, wykonano 
około 36% robót ziemnych i około 17% ro- 
bót betonowych. 

Ustawa o budowie linii została ogłoszona 
18. IV. 1935 r. Dz. U. Nr 29. Linia ta sta- 
nowić będzie przedłużenie do Brodnicy ko- 
. lei Płock — Sierpc, a po wybudowaniu mo- 
stu przez Wisłę w Płocku stworzy najkrótsze 
połączenie węzła Brodnickiego i ciążącego 
do niego rejonu z przemysłowym okręgiem 
Łódzkim i Zagłębiem Dąbrowskim. 


u Na linii Zawiercie —Pore- 
ba—Siewierz, budowanej 
przieznziaycz adm ea wi er cue 


prowadzono na odcinku Zawiercie — Po- 
ręba roboty przy budowie podtorza i toro- 
we, na odcinku zaś Poręba —Siewierz przy- 
stąpiono do robót ziemnych. 


ARNt Zory—Pszczyna, 
budowanej kosztem Skarbu 
Slaskiego 

przystapiono do robót ziemnych. 


Budowy linii waskotorowych w latach 
1934 i 1935 nie prowadzono. 


MES 


11S ur la ligne Sierpc-Tamut. 

On a commencé la construction de lin- 
frastructure et on a executć environ 86% 
des travaux de terrassement et environ 
90 % des travaux de beton. 

Le statut relatif A la construction de 
cette ligne a ćtć publić dans le journal des 
Statuts No 29 du 18/IV. 1935. 

Outre les raisons économiques cette ligne 
doit abreger la distance entre Varsovie et 
Toruń. 


12905407 lier ee Re eege 
nica 

On a commencé la construction de lin- 
frastructure, on a executé environ 36 % des 
travaux de terrassement et environ 17% 
des travaux de beton. 

Le statut relatif á la construction de 
cette ligne a été publié dans le Journal des 
Statuts No 29 du 18/IV. 1935. 

Cette ligne constituera le prolongement 
des chemins de fer Płock-Sierpc jusqu'a 
Brodnica et après la construction du pont 
sur la Vistule A Płock elle formera la com- 
munication la plus courte du Noeud de 
Brodnica et de sa rćgion avec le district 
industriel de Łódź et Zagłębie Dąbrowskie. 


13. Sur la ligne Za wiiewcze=P os 
ręba-Siewierz, construite 
aux frazsędemarwiiie Żynee 

dów 
Dans le district de la voie Zawiercie-Po- 
ręba on a fait les travaux de la construc- 
tion de I infrastructure et de la voie; dans 
le district Poręba-Siewierz on a commencć 
les travaux de terrassement. 


14. Sur la ligne Żory-Pszczy- 
na, EE mS ENU ee ans NAS el 
Trésor Silésien 
On a entamé les travaux de terrassement. 


Dans le courant des années 1934 et 1935 
aucune nouvelle ligne des chemins de fer 
a voie étroite n'a pas été construite. 


Odbudowa 


Na liniach normalnotorowych w roku 
1934 odbudowano trzy większe mosty, 
a w roku 1935 osiem mostów i rozpoczęto 
odbudowę trzech innych. 

W dziale urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
pociągów w dalszym ciągu wykonywano na 
poszczególnych liniach odbudowę tarcz 
ostrzegawczych, semaforów wjazdowych 
i wyjazdowych, oraz uzależnienie semaforów 
ze zwrotnicami. 

Odbudowywano rogatki na przejazdach 
w poziomie szyn. 

Poza tym odbudowano w roku 1935 jeden 
z większych dworców (Radomsko). 

Na liniach wąskotorowych w latach 1934 
11935 robót przy odbudowie nie prowadzono. 


Inwestycje 


a) Na kolejach normalnotoro- 
wych 

W węźle Warszawskim prowadzono ro- 
boty związane z jego rozwojem, oraz z elek- 
tryfikacją linii $rednicowej i podmiejskich 
odcinków. 

Na stacji Warszawa Główna wykonano 
poszerzenie wykopu pod dalsze cztery tory 
i fundamenty pod przyszły dworzec głó- 
wny, oraz pod przekrycie placu przed 
dworcem, część dolnej konstrukcji żela- 
znej dworca wraz ze stropami w poziomie 
parteru, następnie część peronów, roboty 
torowe, budowlane, zabezpieczenia ruchu 
pociągów, wreszcie roboty przy budowie 
urządzeń prowizorycznych niezbędnych 
w okresie budowy. 


Na stacji Warszawa Wschodnia ukończo- 
no roboty ziemne i torowe, wykonano 
tunel osobowy, bagażowy i perony, przebu- 
dowano urządzenia bezpieczeństwa i prze- 
niesiono centralny magazyn zasobów. 


Rozpoczęto i kontynuowano w dalszym 
ciągu roboty przy budowie stacji postojo- 
wej Grochów, przeznaczonej do postoju 


Reconstruction 


Dans le courant de l’année 1934 on a re- 
construit trois grands ponts et dans l’année 
1935 huit ponts. On a commenceé en même 
temps la reconstruction de trois ponts. 

Quand aux installations de la sécurité de 
la circulation on a reconstruit des disques 
avertisseurs, des semaphores d'entrećs et de 
départ,ai nsi que les dépendances des sema- 
phores avec les aiguilles. 

On a reconstruit les barrieres des pas- 
sages dans le niveau des rails. 

En 1935 on a reconstruit une de plus 
grandes gares 4 Radomsko. 

Sur les lignes des chemins de fer a voie 
ćtroite en 1934 et 1935 les travaux de re- 
construction n'ont pas ćtć executćs, 


Amónagements. 


a Daisies. c hiemmiins id eme 
à voie normale 

Dans le Noeud de Varsovie on a executé 
les travaux concernant son développement 
et l'éléctrification de la ligne diametrale et 
des districts de la voie de banlieue. 

Dans la gare Warszawa-Główna on a élar- 
gi le fossé pour les quatre voies suivantes 
et on a creusé les fondements de la future 
gare Centrale ainsi que de la place devant 
la gare. On a executé la partie inférieure 
de la construction de beton avec le plafond 
au niveau de rez-de-chausseé, en plus une 
partie de quais; de travaux de la voie, de 
construction, de la sécurité de la circula- 
tion des trains, enfin les installations pro- 
visoires indispensables pendant la con- 
struction. 

Dans la gare Warszawa-Wschodnia on 
a fini les travaux de terrassement et ceux 
de la voie; on a construit le tunnel pour les 
voyageurs, les bagages et les quais; on a re- 
construit les installations de la sécurité et 
on a deplacé le dépôt central des provi- 
sions. 

On a commencé et continué les travaux 
de la construction de la gare de stationne- 
ment à Grochów destinée au stationnement 


i zaopatrywania pociągów osobowych z le- 
wego brzegu Wisły, kończących swój bieg 
w Warszawie, gdzie wykonano budynek 
administracyjny, budynki mieszkalne, ko- 
tłownię, warsztaty, roboty zabezpieczają- 
ce ruch pociągów, oraz ułożono sieć wodo- 
ciągową i kanalizacyjną. 


W związku z robotami elektryfikacyj- 
nymi prowadzono roboty przy budowie 
podstacyj elektrycznych w węźle i na od- 
cinkach podmiejskich oraz przy skablowa- 
niu przewodów teletechnicznych. 


Na stacji Warszawa Zachodnia prowa- 
dzono roboty przy budowie tunelu osobo- 
wego i bagażowego, roboty ziemne i toro- 
we, budowę 3 wiaduktów, roboty związa- 
ne z przebudową urządzeń bezpieczeń- 
stwa oraz roboty przy przebudowie byłej 
naprawni Kaliskiej na warsztaty elektro- 
trakcyjne i przy przeniesieniu parowozo- 
wni ze stacji Warszawa Główna na stację 
Warszawa Zachodnia. 


Rozpoczęto budowę łącznicy Pruszków— 
Gołąbki oraz przebudowę stacyj i przystan- 
ków na odcinkach  elektryfikowanych 
Warszawa Pruszków i Warszawa -Otwock. 

W węźle Gdyńskim prowadzono w dal- 
szym ciągu roboty ziemne i torowe i wyko- 
nano szereg urządzeń trakcyjnych i han- 
dlowych. 

W węźle Kutno powiększono remizę 
w parowozowni i wybudowano tory posto- 
jowe dla parowozów. 


W obrębie Dyrekcji Krakowskiej kon- 
tynuowano rozpoczęte w 1933 roku roboty 
na stacji Kraków Osobowy, związane z jej 
rozwojem, oraz roboty uzupełniające na 
stacji Krynica. 


Na innych stacjach wykonano szereg 
różnych robót, odpowiednio do potrzeb 
ruchu. 
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et approvisionnement des trains voyageurs 
de ła rive gauche de la Vistule qui finissent 
leurs parcours où on a construit un bâtiment 
pour l'administration, des bâtiments d'ha- 
bitation, salle des chaudières, des ateliers, 
des installations de la sécurité de la circu- 
lation des trains et enfin le réseau des con- 
duites d’eau et celui de la canalisation. 

En rapport avec les travaux d'éléctrifi- 
cation on a executé les travaux relatifs à la 
construction des sous-stations éléctriques 
dans le noeud même et dans les districts 
de la voie de banlieue ainsi que dans le 
cablement des conduites télétechnique. 

Dans la gare Warszawa-Wschodnia on 
a executé les travaux, de la construction du 
tunnel pour les voyageurs et pour les ba- 
gages, les travaux de terrassement et de 
la voie, la construction de trois viaducs, le 
travaux relatifs à la reconstruction des 
installations de la sécurité et d’autres tra- 
vaux concernant la reconstruction d'an- 
ciens ateliers de réparation de la gare de 
Kalisz en ateliers d'éléctrotraction et le de- 
placement du dépôt des locomotives de la 
gare Warszawa-Główna à celle de War- 
szawa-Zachodnia. 

On a commencé la construction de la 
ligne de jonction Pruszków-Gołąbki ainsi 
que reconstruction des gares et des arrćts 
dans les districts d'éléctrification Warsza- 
wa-Pruszków et Warszawa-Otwock. 

Dans le Noeud de Gdynia on a continuć 
une sćrie d'installations de traction et du 
commerce. 

Dans le Noeud de Kutno on a agrandi 
la rómise du dépót des locomotives et on 
a construit des voies de stationnement 
pour les locomotives. 

Sur le territoire de la Direction de Cra- 
covie on a continuć les travaux dans la 
gare de Cracovie qui ont ćtć commencćs 
en 1933 concernant son développement, 
ainsi que les travaux complementaires dans 
la gare de Krynica. 

Dans les autres gares on a executé des 
travaux conformement aux besoins de la 
circulation. 
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W innych Dyrekcjach wykonano na 
szeregu stacyj i odcinkach linii różne 
roboty, odpowiednio do potrzeb ruchu. 


2. Mosty 


W roku 1934 z liczby większych robót 
mostowych wykonano budowę wiaduktu 
na skrzyżowaniu szosy z linią Warszawa — 
Wilno, zaś z większych robót mostowych wy- 
konywanych w roku 1935 wykonano 15 
przęseł żelbetonowych na linii Warszawa— 
Mława; rozpoczęto budowę wiaduktu na 
st. Łódź Fabryczna, budowę wiaduktu na 
stacji Sopoty, przebudowę mostów na linii 
Toruń— Jamielnik i Warszawa—Chybie, 
oraz prowadzono w dalszym ciągu roboty 
przy wzmocnieniu i przebudowie mostów 
w okręgu D.O. K.P. Poznań, Katowice, 
Kraków i Lwów. 


3. Budynki 


Prowadzono w dalszym ciągu na poszcze- 
gólnych stacjach roboty przy budowie bu- 
dynków kolejowych, urządzeń wodociągo- 
wych, ogrodzeń, uporządkowaniu dróg ko- 
łowych i placów, oraz roboty związane 
z odwodnieniem niektórych stacyj. 


4, Urządzenia bezpieczeńm- 
stwa ruchu pociągów 


Prowadzono w dalszym ciągu roboty 
przy budowie i przebudowie urządzeń bez- 
pieczeństwa ruchu pociągów w węźle War- 
szawskim oraz na większych stacjach wę- 
złowych. Ustawiano na poszczególnych 
liniach brakujące semafory wyjazdowe oraz 
tarcze ostrzegawcze i wykonano uzależnie- 
nia semaforów wjazdowych od dyżurnego 
ruchu. 


Uzupełniono urządzenia bezpieczeństwa 
ruchu pociągów na szeregu mniejszych 
stacyj. Kontynuowano budowę rogatek 
na przejazdach o niedostatecznych warun- 


Rocznik ekspłoatacyjny 
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Dans les autres Directions on a fait dans 
des différentes gares et districts de la ligne 
des travaux conformes aux besoins de la 
circulation. 

ELO mts 


Parmi les travaux importants concernant 
les ponts executés én 1934 il faut citer la 
construction du viaduc dans le croissement 
de la route nationale avec la ligne des che- 
mins de fer Warszawa-Wilno. En 1935 on 
a executé 15 travées en beton armé sur la 
ligne Warszawa-Mława; on a commencé la 
construction du viaduc dans la gare Łódź 
Fabryczna; la construction du viaduc dans 
la gare Sopoty; la reconstruction des ponts 
sur la ligne Toruń- Jamielnik et Warszawa 
Chybie; enfin on a continuć des travaux de 
reconstruction et de fortification des ponts 
dans les Directions de Poznań, Katowice, 
Kraków et Lwów. 


See 


On a continué dans les différentes gares 
les travaux de construction des bátiments, 
les installations des conduites d'eau, des 
clotures, d'arrangement des routes propres 
a la circulation des voitures, d'arrange- 
ment des places ainsi que des travaux ayant 
rapport avec le drainage de certaines 
gares. 


4. Installations de la sécuri- 
té de la circulation des trains 


On a continué les travaux de construc- 
tion des trains, reconstruction des installa- 
tions de la sécurité de la circulation des 
trains dans le Noeud des voies ferrées de 
Varsovie, ainsi que dans les gares impor- 
tantes de jonction. 

On a installé sur les différentes lignes des 
semaphores de départ manquants et des 
disques avertisseurs ainsi que les dépendan- 
ces des semaphores d'entrée du chef de gare 
suppléant. 

On a completé les installations de la 
sécurité de la circulations des trains de nom- 
breuses gares. On a continué la construc- 
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kach widzialności oraz zainstalowano i uru- 
chomiono samoczynną sygnalizację na prze- 
jazdach niestrzeżonych. 


Wykonano budowę sieci elektrycznej na 
różnych stacjach i szeregu linii i prowadzo- 
no w dalszym ciągu roboty przy skablo- 
waniu przewodów teletechnicznych od gma- 
chu Dyrekcji Warszawskiej do st. Warsza- 
wa Wschodnia, oraz roboty teletechniczne 
w nowej siedzibie Dyrekcji w Toruniu 
i Dyrekcji w Krakowie. 


Prowadzono roboty przy przebudowie 
przewodów teletechnicznych w węźle War- 
szawskim oraz powiększono sieć połączeń 
telefonicznych w Gdyni. 

Dążąc do zwiększenia zasięgu łączności 
teletechnicznych, zawieszono kilka nowych 
linii telegraficznych i telefonicznych. 

Ukończono roboty związane z przeróbką 
urządzeń prądu stałego na trójfazowy na 
st. Kraków, wykonano instalacje oświetle- 
nia elektrycznego na różnych stacjach. 


b)Na kolejach wąskotorowych 


Roboty inwestycyjne na kolejach wąsko- 
torowych były zredukowane do zakresu 
odpowiadającego najkonieczniejszym po- 
trzebom. 

W dziale przebudowy istniejących linii 
kolejowych prowadzono roboty przy prze- 
budowie kolei wąskotorowych w Dyrekcji 
Wileńskiej: wykonano budowę dodatko- 
wych torów na st. Wożuczyn, torów prze- 
ładunkowych i rampy na st. Nowo Świę- 
ciany i urządzenia splecenia toru wąskiego 
z torem normalnym wagowym na st. Mar- 
cinkańce. 


Prowadzono roboty przy przebudowie 
mostów na szeregu linii wąskotorowych 
oraz przy wzmocnieniu konstrukcji mostu 
na st. Chebzie i przepustów betonowych 
pod przejazdami na kolei Kujawskiej, 
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tion des barriéres dans les passages dont 
la visibilité n’a pas été suffisante et on 
a installé la singalisation automatique 
dans les passages non surveillés, 

On a executé des travaux de la construc- 
tion des conduites éléctriques dans diffé- 
rentes gares et dans une série de lignes et 
on a continué l'installation des cables télé- 
techniques de l'édifice de la Direction de 
Varsovie a la gare Warszawa Wschodnia 
ainsi que les travaux télétechniques dans le 
nouveau siege de Direction de Toruń et 
celui de Kraków. 

On a executć des travaux de la recon- 
struction des conduites télétechniques dans 
le Noeud de Varsovie et on a augmentć le 
nombre de téléphones a Gdynia. 

Pour augmenter l'étendue de jonctions 
télétechniques on a installé plusieurs nouvel- 
les lignes télégraphiques et téléphoniques. 

On a terminé les travaux ayant rapport 
avec la reconstruction des installations 
du courant stable en courant triple dans 
la gare de Kraków; on a execute des in- 
stallations d'éclairage éléctrique dans dif- 
férentes gares. 

b) Dans les chemins idemo 
a voie ćtroite 

Les travaux d'aménagement dans les che- 
mins de fer a voie ćtroite ont ćtć reduit 
jusqu' au minimum indispensable. 


Dans la sćction de reconstruction des 
lignes des chemins de fer déjà existantes on 
a reconstruit des voies ćtroites dans la 
Direction de Wilno et on a construit des 
voies supplémentaires dans la gare Ważu- 
czyń; les voies de rechargement et les ram- 
pes dans la gare NowoŚwięciany et les 
installations de la jonction de la voie étroite 
avec la voie normale dans la gare de Mar- 
cinkańce. 

On a executć des travaux de la recon- 
struction d'une sćrie de ponts sur les lignes 
de la voie ćtroite ainsi que de la fortifica- 
tion du pont dans la gare Chebzie et des 
ponceaux de beton sous les passages du che- 


wreszcie wybudowano wiadukt nad szosą 
na kolei Nałęczowskiej. 


W dziale budynków zakończono budowę 
dworca na st. Krośniewice Przeładunkowe 
— Ostrowy oraz domów mieszkalnych na 
st. Jerzmanowo i Jędrzejów, wykonano 
powiększenie budynku elektrowni na st. 
Rogów, budowę fundamentów wagi wa- 
gowej na st. Smólsk oraz odbudowę domu 
na st. Łopatno. 

W dziale urządzeń elektrotechnicznych 
zainstalowano oświetlenie elektryczne na 
st. Koło Wąskotorowe. 


DZIAŁ IM 


Tory, budowlane i urządzenia 


Dane o torach, budowlach i urządze- 
niach zawierają dane o stanie tych obiek- 
tów oraz o ważniejszych robotach wyko- 
nanych w okresie sprawozdawczym. 


Stan w okresie sprawozdawczym 


Dane o stanie torów, budowli i urzą- 
dzeń kolejowych w okresie sprawozdaw- 
czym. mieszczą się w tablicy III. Tablica 
ta zawiera dane o długości torów — bu- 
dowlanej i przeciętnej, o ilości stacyj 
i przystanków, o przeciętnej odległości 
między stacjami, o ilości przejazdów ochra- 
nianych, nieochranianych i zamkniętych 
do użytku prywatnego, o ilości i długości 


bocznic przemysłowych, o ilości stacyj: 


wodnych, obrotnic i przesuwnic z napę- 
dem ręcznym i mechanicznym, o ilości 
mocy i produkcji elektrowni, o ilości ga- 
zowni, stacyj kompresorowych, o ilości 
aparatów telegraficznych i telefonicznych 
i długości przewodów, o ilości parowozowni 
i warsztatów oraz stanowisk w nich. Dane 
o ilości przejazdów, stacyj wodnych, obrot- 
nic, gazowni, stacyj kompresorowych, apa- 
ratów telegraficznych i telefonicznych i dłu- 
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mins de fer à Kujawy; enfin on a construit 
le viaduc au dessus de la route nationale 
sur la ligne de chemin de fer à Nałęczów. 

Dans la séction des bâtiments on a fini 
la contruction de la gare à Krośnice Prze- 
ładunkowe-Ostrowy, ainsi que les maisons 
d'habitation à la gare Jerzmanowo et Jẹ- 
drzejów; on a agrandi le bâtiment de l'usine 
éléctrique à la gare Rogów; on a executć les 
fondements de la bascule des wagons à la 
gare Smólsk et la reconstruction de la mai- 
son à la gare Łopatno. 

On a executé l'installation de l'éclairage 
éléctrique à la gare Koło-Wąskotorowe. 


RUBRIQUE II 
Voies, bâtiments et installations 


Les données concernant les voies, les 
bâtiments et les installations indiquent 
l’état de ces objets ainsi que les travaux 
les plus importants executés dans la pé- 
riode de l’année d'exercice. 


Etat dans la période de l’année d'exercice 


Les données relatives à l’état des voies 
desbâtiments etdesinstallations des chemins 
de fer se trouvent dans le tableau III. 
Ce tableau indique: longueur des lignes 
en construction et nombre moyen de 
gares et de points d'arrćt, distances moyen- 
nes entre les gares, nombre de parcours 
preservés et non preservćs ainsi que ceux 
fermćs au usage privć, nombre et longueur 
des embranchements industriels, nombre de 
chateaux d'eau, plaques tournantes, char- 
riots transporteurs avec propulsion A la 
main et mécanique, nombre, force et pro- 
duction d'usines éléctriques, nombre d'usine 
á gaz, stations des compresseurs, nombre 
d'appareils télégraphiques et téléphoniques, 
longueur des conduites, nombre de dépóts 
des locomotives et d'ateliers. Les données 
relatives aux nombres de parcours, chá- 
teaux d'eau, plaques tournantes, usines 
a gaz, stations des compresseurs, appa- 
reils télégraphiques et téléphoniques et lon- 
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gości przewodów wskazane są tylko dla 
kolei normalnotorowych. 

Wszystkie dane wykazywane są na ko- 
niec roku sprawozdawczego z wyjątkiem 
danych o przeciętnej rocznej długości linii, 
która obliczana jest na podstawie odno- 
śnych danych miesięcznych jako średnia 
za 12 miesięcy. Dla obliczenia zastępczej 
długości wszystkich torów do długości linii 
eksploatowanych dodaje się 0,75 długości 
linii dwu i trzytorowych i 0,30 długości 
torów stacyjnych. 


Roboty wykonane w okresie sprawozdaw- 
czym 


W okresie sprawozdawczym wykonane 
zostały następujące ważniejsze roboty w za- 
kresie gospodarki drogowej: 

Zakończono przekilometrowanie niektó- 
rych linii kolejowych oraz rozpoczęto te 
prace na liniach nieprzekilometrowanych 

W końcu 1935 r. było ogółem około 40 % 
przekilometrowanych linii kolejowych. 

W latach sprawozdawczych uzupełniono 
ilostan przenośnych zasłon odśnieżnych no- 
wymi w ilości 135.300 sztuk, wysadzono 
nowe żywopłoty odśnieżne z drzew świer- 
kowych na długości 212 km. Poza tym 
zasadzono na terenach kolejowych 33.000 
szt. drzew i krzewów owocowych oraz 
530.000 szt. drzew i krzewów parkowych. 


Podtorze, mosty, przepusty i tunele !) 


Dział ten obejmuje roboty utrzymania 
$ À 18.218 y 
i gruntownej naprawy: 7773757 KM torowi- 
ska wraz z rowami z uzupełnieniem 


torowiska w miejscach KE ik się nad 
317.500 
wyrobiskami górniczymi, 7516800] m mu- 


rów oporowych i ochronnych, 700-880) prze- 
1) Uwaga: Dane za rok 1935 wykazano 


zwykłym drukiem, dane zaś za 1934 r. wy- 
drukowano kursywą. 
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gueur des conduites concernent unique- 
ment les chemins de fer A voie normale. 

Toutes les données sont denotées a la 
fin de l’année d'exercice sauf les données 
relatives à la longueur annuelle moyenne 
des lignes car celle-ci est calculée sur la 
base des données mensuelles prise, comme 
moyenne pour 12 mois. Pour calculer la 
longueur suppléante de toutes les voies 
on ajoute à la longueur des lignes exploi- 
tées 0,75 de la longueur des lignes à deux 
ou trois voies et 0,30 de la longueur des 
voies des gares. 


Les travaux exeeutćs pendant l’année d’exer- 
cice 


Pendant l'année d'exercice on a executé 
dans le domaine de l’administration des 
voies des travaux suivants: 

On a fini le kilométrage de certaines 
lignes des chemins de fer et on a com- 
mencé les mémes travaux sur les lignes 
ou le kilométrage n'a pas été encore fait. 

A la fin de l’année 1935 on a executé 
le kilométrage de 40% de liznes des che- 
mins de fer. 

Dans le courant des années de l'exer- 
cice on a complété le nombre d'écrans 
paraneige mobiles de 135.300 pieces nou- 
velles; on a installé de nouveaux écrans 
en bois de sapin sur la distance de 212 klms. 
En plus on a planté sur les terrains appar- 
tenant aux chemins de fer 33.000 arbres 
et arbrisseaux fruitiers et 530.000 arbres 
et arbrisseaux de parc. 


Infrastructure, ponts, aquedues et tunnels 


Cette rubrique embrasse les travaux de 


Pentretien et de la réparation à fond de 
18.218 

qirg klms de la voie avec les fosses 
d'écoulement et l'afermissement de la super- 


structure sur les puits des mines; 


317.500 
ij: M”. de murs, de soutien, eż dE 


jazdów w poziomie szyn, fundamentów 
przesuwnic, obrotnic, wag pomostowych. 
żórawi wodnych i popelnic, drenaży i urzą- 
dzeń kanalizacyjnych wraz ze studzien- 
kami, rygoli odwadniających, urządzeń re- 
gulacyjnych na rzekach i potokach, 


TT ooj m. b. przepustów wszelkich typów, 


135,65 
SER 131700 m. b. mostów stałych, (15.160) m. b. 


mostów prowizorycznych oraz 8.900 tuneli. 


W zakres naprawy głównej weszły mię- 
dzy innymi roboty przy odwodnieniu toro- 
wiska za pomocą pogłębiania i oczyszcza- 
nia rowów, bądź wykonania drenaży, czy 
rygoli odwadniających, większa naprawa 
kamiennych, betonowych przepustów mo- 
stów i wiaduktów, malowanie mostów sta- 
Jowych oraz gruntowna naprawa mostów 
i wiaduktów prowizorycznych, wymiana 
których na budowle stałe uskutecznia się 
stopniowo. 


Nawierzchnia 

W okresie sprawozdawczym wykonane 
zostały następujące ważniejsze roboty w za- 
kresie gospodarki drogowej, a mianowicie: 

1. przeprowadzono ciągłą wymianę szyn 
w torach głównych na 7g5;; km toru, oraz 
wymianę Wer — szynami staroużytecz- 
nymi na 7255) km toru. 


Na skutek przeprowadzonych wymian 
ilostan szyn na dzień 31. XU. 5 r. zmie- 
nił się jak następuje: ciężkich o wadze 


ce np: i cięższych zwiększył się do 

(40,78%), à — Średnich — zwiększył się 

do 34,87% è 1 > 23.81% 
(34,94%) 1 ekkich — do (24,28%). 


Dokonano bieżącej wymiany złączek ogó- 
11.211 
SH (9.964) tONN — przy czym mych — 
18.351) tonn i regenerowanych 777397 tonn. 
Spawania o szyn dokonano ogółem 
na długości 7; Së RB) km toru. 
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revétement ; 710880) passages á niveau, 
fondations, chariots roulants, plaques tour- 
mantes, ponts A bascule, grues hydrau- 
liques, fosses á cendre, drainage et instal- 
lations de canalisation avec petits puits; 
rigoles de drainage, installations régula- 


2 Le: 185.300 
trices sur riviéres et torrents; 1180700) 
: 135.650 

d'aqueducs de differents types; 734700) 


de ponts stables; (15.160) m. c. de ponts 
provisoires et 8.900 tunels. 

Les réparations à fond comprennent 
entre autres les travaux du drainage des 
voies au moyen de l’approfondissement et 
le nettoyage des fosses, soit au moyen de 
drainage et rigoles executés; réparation 
à fond des aqueducs et viaducs en pierre 
et en beton; peinture des ponts en acier 
ainsi que la réparation à fond des ponts 
et viaducs provisoires dont l'échange en 
constructions stables s'execute progres- 
sivement. 

(Les données relatives à l’année 1935 
sont imprimées en caractères ordinaires, 
celles de l’année 1934 en caractères ita- 
liques). 


Superstructure 


Au cours de la période d'exercice on 
a executé sur les voies des chemins de fer 
des travaux suivants: 

1. On a effectué l'échange continuel des 
rails sur les voies principales dont la lon- 
gueur a atteint vz klms et la réfection 
secondaire de vieux rails encore utilisables 
sur 42867 kims. de la voie. 

En raison de l'échange effectuć le nom- 
bre de rails à la date du 31/XII. 15 se 
presentait comme suit: nombre de rails 
lourds au poids de 41 klg. et plus a au- 


A 41.82% _,_. 34.87% 
gmenté de 70.75% ar moyens de Gang 
et rails légers de 37330 


k 11.214 
On a effectué l'échange courant de 75.565 


9.1 
tonnes de joints dont & 5 tonnes de 
2.100 
joints nouveaux et 77777, de joints régénerés. 
On a soudć les joints des rails sur la 


35.228 
distance de 737735, klms de la voie. 


Wykonano wymiany podkładów: na no- 


2.577.608 _216.819 
Nc (2.698.436) szt. Oraz (245.266) na staro- 
użyteczne; poza tym zwiększono przy 


wymianie szyn ilość podkładów w torach 
głównych o Esch szt. z ilości wyżej wy- 


mienionych zużyto w torach głównych — 
2.358.432 E : 
12.256.813) SZt. W torach zaś stacyjnych — 


(611.123) SZt. 


Ą E AN) 1.530 

Podrozjezdnic wymieniono (1.894), dobory 
— z tego materiałem PO 11310) i Ma- 
teriałem staroużytecznym 7355). 


Do nasycania podkładów i podrozjezdnic 
drewnianych stosowano olej kreozotowy, 
kreozotenaft, chlorek cynku oraz ,,tetazet‘ 
(kombinację oleju z chlorkiem cynku). 

Na skutek dokonanej wymiany — ilo- 
stan podkładów w torach głównych — na 
31. XII. 34 r. przedstawiał się jak na- 
stępuje: dębowych surowych — 12,57%, 
dębowych nasyconych — 4,58%, sosno- 
wych nasyconych — 77,58%, sosnowych 
surowych — 1,87%, innych drewnianych 
— 101%, staroużytecznych — 0,05%, 
żelaznych — 2,34%. 

W wykonaniu programu podsypkowego 
dokonano częściowo ciągłej wymiany pia- 
szczystej podsypki na tłuczeń — oraz czę- 
ściowo pod samymi tylko złączami i roz- 
273.757 


jazdami; zużyto na to ogółem 7261.690) 


tłucznia kamiennego. 

Do wymiany piaszczystej podsypki na 
żwir siany — względnie rzeczny, zużyto 
200) m? żwiru sianego względnie rzecz- 
nego. 

Dla uzupełnienia bieżącego rozchodowa- 


no: tłucznia 99.7850 M, żwiru sianego 


A i 390.792 
i rzecznego — -7222.002) M? OTAZ 7394.763) 
m? żwiru gruntowego. 

W zakresie rozjazdów stosowano wy- 
mianę materiałem zarówno nowym — jak 
i staroużytecznym odnawianym. Odna- 
wianie polegało na napawaniu wybitnych 
krzyżownic, iglic i szyn skrzydłowych oraz 
na wymianie zużytych części drobnych. 
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L'échange des traverses a été effectué 


comme suit: on a remplacé Sie pièces par 

de s traverses neuves et ZE par les tra- 
(245.265) 

verses vieilles encore utilisables. 

La quantité de traverses dans les voies 
principales, a été augmentée de LE pieces; 
de ce nombre on a utilisć dans les voies 
principales Seen piéces etdans les voies 
des gares E piéces. 

, 4.530 a j 

On a remplacé 73977 compléts de croi- 
sement, dont 50 par le matériel neuf 
et RI) par le matériel vieux mais encore 
utilisable. 

Pour impregner les traverses et les croi- 
sements en bois on a employć l'huile de 
creosote, le cresonaphte, chlorure de zinc 
et le ,,tetazet (combinaison d'huile avec 
chlorure de zinc). 

En raison de l'échange effectué le nom- 
bre de traverses dans les voies principale 
á la date du 31. XII. 34 se présentait 
comme suit: traverses en chéne cru — 
12,57%; en chéne impregné — 4.58%; 
en sapin impregné — 77,58%; en sapin 
cru — 1,87%; autres bois — 1,01%; vieil- 
les mais encore utilisables — 0,05%; en 
fer — 2,34%. 

Conformement au programme du rem- 
placement de ballast de sable par la pierre 
concassée et en partie sous les joints et 
sous les croisement on a utilisé en tout 
Séi 690) mi de la pierre concassće. 

Pour échanger le ballast de sable en 
gravier tamisć, soit en gravier d'eau on 
a utilisé en tout 172607 m3 de gravier. 


Pour l'entretien courant on a utilisé: 


152,700 TA 
7105753) MP de pieraille; 73330027 M du gra- 


EI 
z 


vier tamisć ou fluvial et 3047057 m* de gra- 
vier foncier. 

En ce qui concerne les croisements, le 
remplacement a ćtć fait soit par le ma- 
tériel neuf, soit par le matériel vieux, 
mais utilisable. La restauration consis- 
tait en réfection des croisillos, des fleches 
et des contre-rails et en remplacement de 


petites parties usées. 


Dokonano wymiany: a) materiałem no- 
ne 489 ; 
rozjazdów zwykłych GR angiel- 


wym, 
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skich SEET — 0% angielskich 

podwójnych — (43 rg skrzyżowań | Gë iż 2)» 


przecięć torów zj» zwrotnic 71657 > krzy- 
984 498 52 

zownic 720), iglic 75857 1 Odbojnic 7545) 

b) materiałem staroużytecznym: rozjaz- 

$ 68 a : ą 

dów zwykłych 77317» angielskich pojedyn- 
2 Gët, SS 7 

czych ņa» angielskich podwójnych GD, 
7 


skrzyżowań torów zwrotnic 


1 

(9)? (312), 
d 1 SPO e dek 

krzyżownic zaset, iglic 7203) 1 odbojnic (77) 


Budynki 


W dziedzinie utrzymana budynków w ro- 
ku 1934 i 1935 wykonano przede wszyst- 
kim gruntowną naprawę zniszczonych da- 
chów na całym szeregu budynków w po- 
szczególnych Dyrekcjach Okręgowych Ko- 
lei Państwowych oraz przebudowę i prze- 
róbki poszczególnych budynków spowo- 
dowane potrzebami służbowymi. 


Urządzenia do zabezpieczenia ruchu po- 
ciągów 


W okresach sprawozdawczych dokonano 
wymiany pewnej ilości zużytych przyrzą- 
dów oraz ich części w urządzeniach sy- 
gnałowych i blokowych oraz w urządze- 
niach teletechnicznych. 

Przy wymianie przestrzegano zasady, 
aby przyrządy zużyte zastępowane były 
przyrządami nowszej konstrukcji, dają- 
cymi większą gwarancję bezpieczeństwa 
ruchu pociągów. 


Tor wąski 


Z uwagi na konieczność kontynuowania 
gospodarki oszczędnościowej, roboty przy 
naprawie i utrzymaniu kolei wykonywano 
w latach 1934 i 1935 tylko najniezbędniej- 


L'échange a > effectuć: a) avec du ma- 


ZĘ neuf: croisements Rue 


78887 
Ze j croisements anglais simples; Ki j croise- 


ments ire doubles az Sa de 
voie; GI passages de voie; sa aiguilles; 
Kg pièces de croisement; a aiguilles; 
z contre rails; — b) avec du vieux ma- 
tériel: GE y croisements ordinaires; ¿y kb ) Croise- 
ments anglais simples; an j croisements an 
glais doubles; 25 7 croisements de voie; = 
aiguilles; Zi pieces de croisement; Gmi 
fleches; GF z contre-rails. 


Batiments 


En ce qui concerne la conservation des 
batiments en 1934 et 1935 il faut avant 
tout spécifier la réparation à fond des 
toits sur nombreux bâtiments dans les 
différentes Directions des Chemins de fer 
de l'Etat ainsi que la réconstruction et les 
transformations des différents bâtiments 
pour les adapter aux besoins de service. 


Installations pour garantir la sécurité 
des trains 


Au cours de la période d’exercice on 
a effectué l'échange d’une certaine quan- 
tité d'appareils et de leurs parties dans 
les installations des signaux et de blocage 
ainsi que dans les installations télétéch- 
niques. 

En faisant l'échange on a pris en con- 
sideration ce principe que les appareils 
usés soient remplacés par ceux de la con- 
struction plus moderne, pouvant donner 
plus de garantie à la sécurité de la circu- 
lation des trains. 


Voies, bâtiments et installations. 


En raison de la nécessité de continuer 
es méthodes d'économie, on a exécuté 1934 
lt 1935 seulement les travaux les plus né- 
ecessaires dans le domaine des réparations 


sze, a więc konieczne dla zachowania bez- 
pieczeństwa ruchu. 


Poza bieżącą naprawą podtorza, mostów, 
przepustów, torów w dziale nawierzchni 
wymieniono szyn na dług. 30,13 km torów 
i akcesoria — 174,43 ton oraz 23 rozjazdy 
pojedyncze i 6 przecięć torów. 


Podkładów wymieniono 520.821 szt., 
w czym 39.459 dębowych resztę zaś sosno- 
wych nasycanych; kompletów podrozjezd- 
mie — IBE] 

W dziale budynków wykonywano ro- 
boty tylko przy bieżącej naprawie. 

Uzyskane oszczędności tak w stosunku 
do preliminarza jak i wydatków roku ubie- 
głego wynikają w znacznym stopniu z po- 
tanienia i usprawnienia robocizny, tudzież 
powstrzymania się od wykonywania robót, 
które mogą być wykonane w latach na- 
stępnych. 


DZIAŁ IV 


Tabor kolejowy 


Dział powyższy obejmuje dane trojakie- 
go rodzaju, a mianowicie: 
a) dane o dostawie i naprawie taboru, 


b) dane o ilostanie taboru, 


c) dane o pracy taboru. 


a) Dostawa i naprawa taboru 


Dane o dostawie i naprawie taboru po- 
dane są w tablicy IVa i obejmują dane 
o ilości taboru nowozbudowanego i wykre- 
ślonego z inwentarza oraz o ilości napraw 
wykonanych w warsztatach. Dla kolei 
normalnotorowych dane przytoczono w ogól- 
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et de l'entretien des chemins de fer, no- 
tamment les travaux indispensables pour 
la sécurité de la circulation. 

Outre la réparation de l'infrastruction 
des ponts, des aqueducs et des voies on 
a échangé dans le domaine de superstruc- 
ture des rails sur 30. 13 klms de voie, 
174.43 tonnes d'accessoires ainsi que 23 
croissements ordinaires et 6 ponts d'inter- 
section des voies. 

On a échargé 520.821 traverses, dans 
ce nombre 39.459 de traverses en chéne, 
le reste en bois de pin impregné; de méme 
193 compléts de croissement, 

En ce qui concerne les bátiments on 
a effectué que des réparations courantes. 

Les économies considerables obtenues 
en comparaison avec le projet de budget 
et avec les dépenses de l'année précedente 
ont eu tout d'abord pour cause la baise 
des prix et l’amélioration de la main 
d'oeuvre ainsi que la non exćcution des 
travaux qui peuvent etre éxécutés au cours 
des années prochaines. 


RUBRIQUE IV 


Matériel roulant 


Cette rubrique renferme trois genres de 
données soit: 

a) données relatives á la livraison et la 
réparation du matériel roulant, 

b) données relatives a l'effectif du ma- 
tériel roulant, 

c) données concernant le travail du ma- 
tériel roulant. 


a) Livraison et réparation du matériel 
roulant 

Les données relatives à la livraison et la 
réparation du matériel roulant sont indi- 
quées dans le tableau IVa et renferment 
les données relatives à l'effectif du matériel 
roulant recemment construit et celui rayé 
de l'inventaire ainsi que l'effectif des répa- 


nych ramach dla całej sieci bez podziału na 
dyrekcje. 


Dane o ilości napraw obejmują dane 
o ilości napraw parowozów, ilości napraw 
wagonów osobowych i ilości napraw wa- 
gonów towarowych. Dla kolei normalno- 
torowych naprawy każdej z powyższych 
kategoryj taboru podzielone są na napra- 
wy główne, rewizje i naprawy bieżące, 
oprócz tego dla parowozów i wagonów oso- 
bowych wyodrębnione są naprawy średnie; 
wszystkie dane przytoczone są w postaci 
ułamków ze wskazaniem w liczniku napraw, 
wykonanych w warsztatach kolejowych, 
a w mianowniku — w warsztatach pry- 
watnych. 


A) Rok 1934: 

1. Parowozy budowano następujących 
typów: 4 parowozy pośpieszne typu 
1-4-1, serii Pt3l z oddzielnymi ten- 
drami do prowadzenia dalekobieżnych 
pociągów pośpiesznych, 11 parowo- 
zów osobowych typu. 2-3-0, serii 
Ok.22 z oddzielnymi tendrami do 
prowadzenia dalekobieżnych pocią- 
gów osobowych, 13 parowozów oso- 
bowych kusych (tendrzaków) typu 
1-5-1, serii OKz. 32 do prowadzenia 
pociągów osobowych na górskich od- 
cinkach linii kolejowych i 7 parowo- 
zów towarowych typu 1-5-0, serii 
Ty 23 z oddzielnymi tendrami. 


2. Wagony motorowe: zbudowano 2 wa- 
gony 4-osiowe i 1 wagon 2-osiowy 
z silnikami spalinowymi. 

3. Wagony osobowe: zbudowano 28 wa- 
gonów 4-osiowych, konstrukcji że- 
łaznej, w tem 23 wagony II/III kla- 
sy i 5 wagonów III kl. 

4. Wagony towarowe: zbudowano 100 
węglarek 20-tonnowych, 1 platformę 


ZB) = 


rations faites dans les ateliers. Les données 
concernant les chemins de fer á voie nor- 
male sont citées d'une maniere générale 
pour le réseau entier sans division en direc- 
tions. 

Les données relatives aux réparations 
renferment les données concernants le 
nombre do réparations des locomotives, 
des voitures et des wagons a marchandises. 
Ence qui concerne les chemins de fer à voie 
normale, les réparations de chaque cathé- 
gorie mentionnée du matériel roulant sont 
divisées en réparations importantes, revi- 
sions et réparations courantes; pour les 
locomotives et les voitures on a distingué 
les réparations moyennes; toutes ces don- 
nées sont presentées sous forme des fractions 
dont les numerateurs marquent le nombre 
général de réparations et les dénominateurs 
les réparations faites dans les ateliers 
privés. 

A) Année 1934: 

1. On a construit les locomotives du 
type suivant: 4-locomotives pour 
trains rapides du type 1-4-1, série 
Pt31 avec tender séparé pour le 
service des trains rapides à long par- 
cours; 11 locomotives pour trains 
voyageurs du type 2-8-0, série OK.22 
avec tender séparé pour le service 
des trains voyageurs à long parcours; 
13 locomotives courtes du type 1-5-1, 
série Okz. 32 pour le service des 
trains voyageurs dans les districts 
des voies dans les montagnes et 7 lo- 
comotives pour les trains à marchan- 
dises du type 1-5-0, serie Ty 23 avec 
tender séparé. 

2. Automotrices: on a construit 2 wa- 
gons à 4 essieux et 1 wagon à 2 essieux 
avec moteur a combustion. 

3. Voitures: on a construit 28 voitures 
a 4 essieux charpente en fer y compris 
23 voitures de II/III classes et 
5 voitures de la III--me classe. 

4. Wagons a marchandises: on a con- 
struit 100 wagons à houille à 20 tonnes, 


20-tonową, 200 wagonów do przewo- 
zu mebli i 51 wagonów do przewozu 
drobiu. 


Nowy tabor zbudowały i dostarczyły wy- 
łącznie wytwórnie krajowe. 


B) Rok 1935: 

Zakup nowego taboru obejmował na- 
stępujące jednostki: 

1. Parowozy: 15 parowozów pośpiesz- 
nych typu 1-4-1, serii Pt 31 z oddziel- 
nymi tendrami i 7 parowozów oso- 
bowych-kusych (tendrzaków) typu 
1-5-1, serii OKz 32. 

2. Wagony motorowe: 4 wagony 4-osio- 
we i 10 wagonów 2-osiowych z silni- 
kami spalinowymi. 

3. Wagony osobowe: 14 wagonów 4-osio- 
wych, konstrukcii żelaznej, w tem 
10 wagonów II/III klasy i 4 wagony 
TIT kl. 

4. Wagony towarowe: 200 wagonów 
krytych przestrzennych i 325 węgla- 
rek 20-tonowych. 

Nowy tabor zbudowały i dostarczyły 

wyłącznie wytwórnie krajowe. 

W celu usprawnienia ruchu towarowego 
w kierunku zwiększenia bezpieczeństwa 
i przyśpieszenia przewozów, oraz mając 
na uwadze wymagania w komunikacjach 
międzynarodowych, przystąpiono do wy- 
posażenia taboru towarowego w hamulce 
zespolone, przy czym wybrano system ha- 
mulca Westinghouse'a Lu VI. Program 
robót przewiduje, że w ciągu 6 lat od czasu 
rozpoczęcia montażu, tj. od stycznia 1935 r., 
1/, część taboru towarowego zostanie wy- 
posażona w kompletne urządzenia hamul- 
cowe, pozostała zaś część w urządzenia 
przewodowe. 


Na podstawie zawartej z firma „„Westing- 
house Brake and Signal Company“ w Lon- 
dynie umowy — Polskie Koleje Państwowe 
przystąpiły z dn. 1 stycznia 1935 r. do wy- 
posażenia taboru towarowego w hamulce 


1 camion à 20 tonnes, 200 wagons 

pour le transports des meubles et 

51 wagons pour le transport de la 
volaille. 

Le nouveau matériel roulant a été livré 

exclusivement par les fabriques du pays. 
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Le matériel roulant nouvellement acheté 

se composait de: 

1. Locomotives: 15 locomotives pour 
trains rapides du type 1-4-1, série 
P.t. 31 avec tender séparé et 7 loco- 
motives courtes pour les trains voya- 
geurs du type 1-5-1, série Ok-z.32. 

2. Automotrices: 4 wagons à 4 essieux 
et 2 wagons a 2 essieux avec moteurs 
à combustion. 

3. Voitures: 14 voitures à 4 essieux, 
charpente en fer y compris 16 voitu- 
res de IIJIII classes et 4 voitures 
de III-eme classe. 


4. Wagons a marchandises: 200 wagons 
couverts et spacieux et 325 wagons 
a houille chaque de 20 tonnes. 

Le nouveau matériel roulant a été 
executé et livré par les usines du pays. 

Pour faire. bien fonctionner le trafic 
marchadises, assurer mieux la sécutité de 
la circulation, activer les transports te 
saccomoder aux exigences des communi- 
cations internationales on a muni le ma- 
tériel roulant des freins reunis du système 
Westinhouse. 

Le programme des travaux prevoit que 
dans le délai de 6. ans en comptant du jour 
de commencement de montage c’est à dire 
à partir du mois de janvier 1935 */¿ du 
matériel roulant destiné au transport des 
marchandises sera muni des installations 
complets des freins et le reste d'installa- 
tions des conduites. 


Conformement au contrat conclu avec la 
maison ,,Westinghouse Brake and Signal 
Company“ à Londres les Chemins de fer de 
l'État Polonais ont commencé à partir du 1 
janvier 1935 de munir le matériel roulant 


zespolone systemu Westinghouse Lu VI; 
do dnia 31 grudnia 1935 r. 8324 wagony 
zostały zaopatrzone w przewody hamul- 
cowe. 

W roku 1935 przystąpiono również do 
zaopatrzenia parowozów w przyrządy do 
oszczędnego i bezdymnego spalania węgla 
syst. „Pyram'. Z przewidzianej ogólnej 
ilości 3300 parowozów zaopatrzono do dn. 
31. XII. 1935 r. w teprzyrządy 1104 paro- 
wozy. 

Przechodząc do omówienia sprawy na- 
prawy taboru należy zaznaczyć, że w roku 
1934 zaczyna zarysowywać się polepszenie 
w gospodarce warsztatowej. Chociaż pro- 
gram napraw taboru na rok 1934 nie różni 
się prawie od programu na rok 1933, ale 
ilość wykonanych napraw w roku 1934, 
mierzona w jednostkach naprawczych, 
wzrosła o 11%. Program napraw na rok 
1935 był zadany większy, ale nie został 
wykonany całkowicie, jednakowoż wydaj- 
ność i w tym roku w porównaniu do roku 
1934 wzrosła o 3% (mierzona w tychże 
jednostkach naprawczych). 

Jednocześnie ze wzrostem wydajności 
warsztatów w omawianych okresach suma 
rozchodów rzeczowych (rozdz. 5) Służby 
Warsztatowej w roku 1934 zmniejszyła 
się o 3% (w stosunku do roku 1933), a w ro- 
ku 1935 zmniejszyła się o dalsze 2%, (w sto- 
sunku do roku 1934). Takie polepszenie 
wyników gospodarki warsztatowej znajdu- 
je wytłumaczenie w stałym postępie war- 
sztatów na drodze racjonalizacji pracy. 

Ilość wykonanej w warsztatach pracy 
przy dokonanych naprawach taboru przed- 
stawia następująca tablica: 
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destinć au transport des marchandises des 
freins reunis du systeme Westinghouse Lu 
VI; à la date du 31 décembre 1935—83 247 
wagons ont été munis des conduites des freins. 

En 1935 on a commencé également de 
munir les locomotives des installations de 
combustions de charbon économe et sans 
fumée du systeme ,,Pyramé". Du nombre 
total de 3300 locomotives á la date du 
31/XII. 1935 on a muni de ces installations 
1104 locomotives. 

Quant á la réparation du matériel rou- 
lant il faut remarquer qu'une certaine amé- 
lioration se fait sentir dans le domaine des 
ateliers. Quoique le programme de répa- 
ration du matérjel roulant en 1934 est pres- 
que pareil á celui de 1933, néanmoins le 
nombre de réparations executé en 1934 
compté en unités réparées a été augmente 
de 11%. Le programme de réparation pour 
l’année 1935 a été plus grand, mais il n’a 
pas été executé, néanmoins son rendement 
en comparaison avec l'année 1934 a au- 
gmenté de 3% (compté également en uni- 
tés réparées). 

Simultanement avec l'accroissement du 
rendement des ateliers dans les périodes 
susmentionnées, la somme de dépenses 
pour le matériel (rubrique 5) du Service des 
Ateliers a été diminuée en 1934 de 3% (par 
rapport à l’année 1933) et en 1935 diminuée 
encore de 3% (par rapport à l’anneé 1934). 

Cette améliorations des résultats dans le 
rendement des Ateliers s'explique par le pro- 
grès constant de la rationalisation du travail. 

Le nombre de travaux relatif à la répa- 
ration du matériel roulant executés dans 
les ateliers est indiqué dans le tableau sui- 
vant: 


Ogółem dokonano w jednostkach naprawczych 


Nombre total en unites réparees 


Rok — Année S N a == 
w warsztatach P. K. P. | w fabrykach prywatnych 
Dans les ateliers P. K.P. | Dans les usines privées 
1932 389.134 20.445 
1933 341.055 15,427 
1934 318.041 13.785 
1935 390.014 11.408 


Większa, możliwa do osiągnięcia, wy- 
dajność warsztatów w omawianym okresie 
była ograniczona szczupłością przydziela- 
nych kredytów, wskutek trudności finan- 
sowych państwa; taki stan rzeczy jak rów- 
nież nadmierne zużytkowanie parowozów 
pod względem obciążenia i wzrostu prze- 
biegów między naprawami głównymi przy- 
czynił się do zwiększenia się procentu 
chorego taboru. 

Przeciętny przebieg parowozów między 
naprawami głównymi: 
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Le rendement des ateliers encore plus 
grand et possible a obtenir dans la période 
de l'exercice a été limité par le crédit bien 
maigre accordć a cause des difficultćs, finan- 
cieres de l’État. 

Cet état des choses ainsi que TIusage 
excessif des locomotives égard à la charge et 
accroissement des parcours entre les répara- 
tionsprincipalesontcausé l'augmentation du 
pourcentage de matériel roulant deféctueux. 

Parcours moyen des locomotives entre 
les réparations principales: 


E Rok — Année 
E = 
Parowozy — e 1932 1933 1934 | 1935 
Lokomotives PS re sn 
Osobowe 267.774 279.637 291,417 271.805 
Voitures 
Towarowe . E 152.415 163.094 183.124 154.620 
Wagons à marchandises 
Ogółem 186.540 200.521 236.477 197,834 
Total 
Procent chorego taboru: Pourcentage du matćriel roulant defćc- 
tueux. 
Odsetek chorych w roku 1932 1933*) | 1934*) 1935%) 


Pourcentage de defectueux en 


Parowozów 11,59 
Locomotives 

Wagonów osobowych 8,79 
Vottures 

Wagonów towarowych 3,53 


Wagons a marchandises 


15,09 ; 

24,48 25,71 27,6 

10,24 7,49 6,8 

10,58 1,79 7,0 
5,65 7,25 8,4 
8,58 10,76 12,8 


*) W licznikach podano %% chorych obliczone w stosunku do ogólnych ilostanów; w mia- 
nownikach podano % % chorych obliczone w stosunku do ogólnych iłostanów, zmniejszonych o zapas 


(rezerwę). 


*) Les numérateurs marquent les pourcentages du matériel defectueux par rapport à l'effectif total 
du matériel roulant, les dénominateurs marquent les pourcentages des defectueux calculés par rapport 


à l'effectif total moins la réserve. 


Dla zobrazowania wyników pracy war- 
sztatów naprawczych P. K. P. podajemy 
tablice zawierające przeciętny koszt ma- 
teriałów na jedną naprawę wszystkich 


Pour démontrer les résultats du travail 
des ateliers des réparation de P. K. P. on 
présente des tableaux qui renferment: 
coût moyen du matériel usé par une répara- 
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rodzai taboru, przeciętną ilość praco-godzin 
na każdego rodzaju naprawę i postój w na- 
prawie każdego rodzaju taboru w dniach 


roboczych. 


Przeciętny koszt materiałów na jedną 


naprawę: 


tion pour tous les genres du matćriel rou- 
lant, nombre moyen d'heures-travail par 
unité réparée et stationnement de chaque 
genre du matériel roulant pendant la répa- 
ration les jours ouvrables. 

Cout moyen du matériel usé pour une 
réparation: 


Rodzaj 
Rodzaj taboru naprawy 
Genre du materiel roulant Genre 


de reparation 


Przciętny koszt materiałów na l naprawę w roku: 


Nombre moyen d'heures-travail par unité 
de reparation dans 1 année: 


1933 1934 1935 


1932 


główna 11.750 11.420 10.915 9.203 
Parowozy. principale 
Locomotives średnia 2.194 2.000 1.840 1.930 
moyenne 
główna 2.583 2.581 2.531 | 2.487 
principale 
Wagony osobowe . średnia 825 748 825 896 
Voitures moyenne 
rewizja 239 254 262 251 
révision 
główna 472 465 419 420 
Wagony towarowe 4 principale 
Wagons à marchandises rewizja 107 111 110 128 
révision 


Przeciętna ilość pracogodzin na jedną 


Nombre moyen d'heures-travail par unitć 


naprawę: de rćparation. 
Rodzaj Przeciętna ilość pracogodzin na 1 naprawę w roku 
Rodzaj taboru naprawy Nombre moyen d’heures-travail par unité 
AE de reparation dans 1 annee 
Genre du materiel roulant Genre | 
de réparation 1932 1933 1934 1935 
ooo EET 04 SAN] a EE EE 
główna 12.006 12.898 12.761 12.116 
Parowozy. . | principale 
Locomotives średnia 4.025 4.225 4.018 4.310 
moyenne 


główna 
principale 
średnia 
moyenne 
rewizja 
révision 


Wagony osobowe . 
Voitures 


3.433 
1.554 
494 


główna 
Wagony towarowe ! principale 
Wagons à marchandises rewizja 


revision 


Przeciętny postój taboru w naprawie 
w dniach roboczych: 
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Stationnement du matćriel roulant pen- 


dant la réparation les jours ouvrables. 


Ilość dni postoju (w dniach roboczych) w roku 


Stationnement du materiel roulant pendant 


Rodzaj 

Rodzaj taboru naprawy 

Genre du materiel roulant Genre. 
deréparation 


główna 
principale 
średnia 
moyenne 


Parowozy 
Locomotives 


główna 

principale 
Wagony osobowe . średnia 
Voitures moyenne 

rewizja 


revision 


główna 
principale 
rewizja 
revision 


Wagony towarowe 
Wagons a marchandises 


że 


Z przytoczonych tablic widzimy, 
przy naprawie średniej parowozów i wa- 
gonów osobowych w roku 1935 w porówna- 
niu z rokiem poprzednim powiększyły się 
koszty materiałów i ilość pracogodzin wkła- 
danych w te naprawy; tłumaczy się to 
większym zakresem robót wykonywanych 
przy tych naprawach. 


W roku 1935 w życiu warsztatów głó- 
wnych Kolei Państwowych nastąpił zde- 
cydowany zwrot w kierunku usprawnienia 
ich pracy. 

W dążeniu do obniżenia kosztów napra- 
wy taboru i do osiągnięcia możliwie naj- 
większych oszczędności przystąpiono do 
wprowadzenia we wszystkich warsztatach 
głównych jednolitej organizacji na wzór 
warsztatów najdałej zaawansowanych pod 
względem stosowania zasad naukowej orga- 
nizacji pracy. 


Przy tych warsztatach został zorgani- 
zowany specjalny kurs dla przeszkolenia 
odpowiednio dobranego personelu z po- 
szczególnych warsztatów; na kursie tym 
zostały opracowane przez delegowanych 
inżynierów i techników elaboraty dla po- 


la réparation les jours ouvrables dans 1 année 


1935 


1932 


1933 1934 


48,0 
28,3 


43,1 47,8 46,6 
21,6 18,3 25,7 26,9 
9,3 8,4 10,4 9,8 


| 
43,0 


6,0 72 6,7 6,5 


Les tableuax susmentionnćs dćmontrent 
que pour la róparation moyene des locomo- 
tives et des voitures en 1935 on a usć plus 
de matériaux et d'heures-travail en compa- 
raison avec l'année passće. Ce fait s'expli- 
que par letendue plus grande des répara- 
tions executćes. 


En 1935 les ateliers principaux des 
Chemins de fer de l'État ont demontré une 
tendence decidée pour augmenté le rende- 
ment de leur travail. 

Pour diminuer les coúts de la réparartion 
du matériel roulant et pour obtenir les plus 
grandes économies on a adapté dans tous 
les ateliers principaux une organisation uni- 
forme d'après les ateliers les plus avancés 
au point de vue de l’organisation scientifi- 
que du travail. 


On a organisé dans ces ateliers un cours 
spécial de préparation pour le personnel de 
différents ateliers; lesingénieurset les techni- 
ciens délégués ont préparé des conférences 
qui ont servi de base pour l'adaptation 


szczególnych warsztatów na podstawie któ- 
rych wszystkie warsztaty główne po ukon- 
czeniu kursu przystąpiły do wprowadzenia 
u siebie jednolitej organizacji. Podjęta 
w tym kierunku praca organizacyjna zo- 
stanie ukończona we wszystkich warszta- 
tach w trzecim kwartale 1936 r. 

Należy się spodziewać, że już w roku 
1936 częściowo ujawnią się pozytywne re- 
zultaty tej pracy organizacyjnej. 


b) Ilostan taboru 


Dane o ilostanie taboru zawiera tablica 
IV b, a mianowicie: 

a) stan ilościowy według inwentarza na 

koniec roku sprawozdawczego; 

b) stan ilościowy przeciętny dzienny. 

Dane o przeciętnym dziennym ilostanie 
parowozów określa się na podstawie odno- 
śnych danych miesięcznych jako średnia 
na 12 miesięcy i zawierają ilostan parowo- 
zów przydzielonych stale do Dyrekcji, 
zwiększony o ilość parowozów przydzielo- 
nych czasowo i zmniejszony o ilość wysła- 
nych czasowo. 

Dane o przeciętnym dziennym ilostanie 
wagonów osobowych określa się na pod- 
stawie odnośnych danych miesięcznych 
jako średnia za 12 miesięcy i zawierają 
ilostan wagonów przydzielonych do Dy- 
rekcji. 

Dane o przeciętnym dziennym ilostanie 
wagonów towarowych określa się na pod- 
stawie odnośnych danych miesięcznych 
jako średnia za 12 miesięcy i zawierają prze- 
ciętny dzienny ilostan wagonów, znajdu- 
jących się w obrębie Dyrekcji własnych 
i obcych (również i prywatnych). 


e) Praca taboru 


Dane o pracy taboru różnych kategorii 
kolei normalnotorowych jak i wąskotoro- 
wych przytoczone są w tablicy IVc. 
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dans tous les ateliers d'une organisation 
uniforme. 

L'action d'adaptation de cette organisa- 
tion dans tous les ateliers sera finie dans le 
troisieme trimestre de l'année 1936. 


I] faut espérer que les résultats positifs de 
ce travail d'organisation se feront manifester 
déjà à la fin de l’année 1936. 


b) Effectif du matériel roulant. 


Les données relatives à l'effectif du 
matériel roulant se trouvent dans le ta- 
bleau IV b. 

Soit: 

a) leffectif d'apres l'inventaire de la 

fin de l'année d'exercice; 

b) l'effectif moyen journalier. 

Les données relatives à l’effectif moyen 
journalier des locomotives sont definies 
sur la base des données mensuelles comme 
moyenne de douze mois et indiquent l’effec- 
tif des locomotives affectées stablement 
à la Direction, augmenté par le nombre 
de locomotives affectées temporairement 
et diminué par le nombre de locomotives 
envoyées temporairement. 

Les données relatives à l'effectif moyen 
journaliers de wagons sont definies sur la 
base des données mensuelles comme moy- 
enne de 12 mois et indiquent l'effectif 
des wagons affectés à la Direction. 

Les données relatives à l'effectif moyen 
journalier des wagons à marchandises sont 
definies sur la base des données mensuelles 
comme moyenne de 12 mois et indiquent 
l'effectif moyen journalier des wagons qui 
se trouvent dans la Direction et lui 
appartiennent, ainsi que d’autres et privés. 


e) Travail du matériel roulant. 


Les données relatives au travail du ma- 
tériel roulant de différentes catégories des 
chemins de fer à voie normale et à voie 
étroite sont indiquées sur le tableau IVc. 


Tabor Kolei wąskotorowych 


W roku 1934 i 1935 w dalszym ciągu 
badano poszczególne typy parowozów i wa- 
gonów wąskotorowych, tak pod względem 
konstrukcji jak i przydatności dla potrzeb 
ruchu, w rezultacie skreślono z inwentarza 
w 1935 r. 3 parowozy, 9 wagonów osobo- 
wych i 206 wagonów towarowych. 


Wybudowany wagon motorowy we wła- 
snych warsztatach z silnikiem typu Sau- 
rera wytwórni Państwowych Zakładów In- 
żynierii i przekładnią typu Mylius'a, na 
początku 1934 r. został uruchomiony na 
kolei Kujawskiej i po szeregu dokonanych 
w silniku zmian i uzupełnień pracuje obec- 
nie zupełnie sprawnie, tak, że wykonał 
w 1934 r. — 68.962 km, a w 1935 r. — 
76.405 km przebiegu przeważnie z do- 
czepką. 


W dalszym ciągu zmniejszono koszty na- 
prawy taboru, co pomimo zwiększenia prze- 
wozów w 1934 r. o 34%, koszty naprawy 
zwiększyły się wszystkiego o 4,4%, aw 1935r. 
pomimo zwiększenia przewozów o 7 % w sto- 
sunku do roku poprzedniego, koszty napraw 
zwiększyły się o 0,08%. 


W zakresie gospodarki cieplnej rozchód 
paliwa zmniejszył się w 1934 r. w stosunku 
do roku poprzedniego o 16,4%, a w r. 1935 
w stosunku do roku poprzedniego o 0,1%. 


DZIAŁ V 


Przewozy 


Dział ten zawiera dane o ilości przewo- 
zów io taryfach przewozowych. 

Przy czym dane powyższe dla poszczegól- 
nych Dyrekcyj przedstawiają ilość jedno- 
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Material roułant 


Au cours des annćes 1934 et 1935 on 
a continuć d'ćtudier les types divers des 
locomotives et des voitures a voie étroite 
tant au point de vue de leur construction 
qu'a leur aptitude aux bésoins de la cir- 
culation; en conséquence on a éliminé de 
l'inventaire en 1935 — 3 locomotives, 
9 wagons á voyageurs et 206 wagons 
a marchandises. 

La voiture automotrice construite dans 
ses propres ateliers avec moteur Saurer 
exécuté par les Usines Téchniques de 
l'Etat ainsi que le rapport de transmission- 
type Mylens a ćtć mise en marche dans 
le chemin de fer de Kujawy au début de 
l’année 1934 et après des changements 
exécutés dans le motteur elle fonctionne 
actuellement convenablement. Cette voi- 
ture a parcouru en 1934 — 68962 klms 
et en 1935 — 76405 klms le plus souvent 
avec remorque. 

On a continué à diminuer les frais de 
réparation du matériel roulant et malgré 
que les transports ont été augmentés en 
1934 de 34% les frais de réparation ont 
été augmentés seulement de 44% et dans 
le courant de l’année 1935 quoique le 
nombre de transports a depassć le chiffre 
de l’année passée de 7%, les frais de ré- 
paration ont été augmentćs de 0,08%. 

Quant à la consommation du combu- 
stible en 1934 on a consommé 16.4% moins 
par rapport à l’année précédente et en 
1935 0,01% moins par rapport a l’année 
précédente. 


RUBRIQUE V 


Transports 


Cette rubrique renferme des données 
relatives au nombre de transports ainsi 
qu'aux tarifs des transports de diffé- 
rentes Directions. Ces données représen- 


stek, przyjętych do przewozu w obrębie 
tych Dyrekcyj. Oddzielnie wykazano ilość 
jednostek przybyłych z zagranicy i prze- 
wiezionych tranzytem, a przy przewozie 
podróżnych ponad to ilość osób, które na- 
były bilety w biurach Orbisu i Towarzystwa 
Międzynarodowego Wagonów Sypialnych. 


Poza tym przy przewozie ładunków przy- 
toczono dane o ilości wagonów ładownych— 
naładowanych, przyjętych i wyładowa- 
nych. 


Odnośnie do poszczególnych kategoryj 
przewozów należy zauważyć: 


a) Podróżni 
Ilość podróżnych i ich przebieg oraz 
przeciętny przejazd podróżnych wskazane 
są z podziałem na klasy. 


b) Bagaż i przesyłki ekspresowe 


Podano ilość wystawionych kwitów ba- 
gażowych, względnie listów ekspresowych. 


e) Ładunki 


Zamieszczono dane o ilości wagonów ła- 
downych. 


Następnie podano ilość wystawionych 
listów przewozowych, ilość ton ładunków 
i ich przebieg. 

Wreszcie podano dla bagażu, przesyłek 
ekspresowych i ładunków, ilość przewie- 
zionych ton i ich przebieg ogółny. 

Dla kolei normalnotorowych zamieszczo- 


no jeszcze w końcu dane o pracy Ajencyj 
Celnych. 


Rocznik eksploatacyjny 
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tent le nombre d'unités acceptées pour 
être transportées sur le territoire de 
dites Directions. On a indiqué séparement 
le nombre d'unités venues de l'étranger et 
transportées comme marchandises de tran- 
sit. Dans le transport des voyazeurs on 
a indiqué le nombre de personnes qui ont 
acheté leurs billets dans les bureaux ,,Or- 
bis“ où dans ceux de la société Internatio- 
nale des Wagons-Lits. 


Dans les donnćes relatives au transport 
des charges on a cité celles concernant le 
nombre de wagons á marchandises-chargés, 
recharzés et dechargés. 


Les différentes catégories des transports 
se divisent en: 


a) Voyageurs 


Le nombre de voyageurs et leur parcours 
ainsi que le trajet de chaque voyageur sont 
indiqués avec la division en classes. 


b) Bagages et colis express 


On a indiqué le nombre total de recepissés 
ou lettres de voiture. 


c) Charges 


On a cité les données relatives au nombre 


de wagons à marchandises. 


Ensuite on a porté à la connaissance le 
nombre de lettres de voiture, le nombre de 
tonnes et leur parcours. 


Enfin on a indiqué le nombre de tonnes 
des bagages, colis express et charges, ainsi 
que leur parcours total. 


À la fin on a cité pour les chemins de 
fer à voie normale des données relatives 
à l’activité des Agences douanières, c’est 
à dire au nombre d’expeditions douanières. 
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TARYFY PRZEWOZOWE 


1. Taryfy osobowe, bagażowe 
i ekspresowe 


a) Wewnętrzne 


Po obniżce taryfy normalnej dokonanej 
z dniem 1. I. 1934 r. (zniżka opłat nor- 
malnych na dalsze odległości, wynosząca 
od 81 do 190 km ustępstwo od kilku do 
25%, zaś powyżej 190 km — pełne 25%, 
oraz zniżka opłat za przejazd w klasie I) 
i zmianach dokonanych w maju 1934 r. 
(zniżka taryfy podmiejskiej i jej roz- 
szerzenie w związku ze skasowaniem 
IV klasy), w roku 1935 dokonano ponow- 
nej rewizji taryfy osobowej, która osta- 
tecznie nastąpiła w dniu 1. I. 1936 r. 


Ponieważ rewizja z 1934 r. objęła tylko 
taryfę normalną i to tylko na odległości 
dalsze, wytworzyła się dysproporcja opłat 
normalnych i ulgowych i wzrosła ilość ta- 
bel opłat, biletów i rodzajów odprawy, 
zaciemniając układ taryf. Z drugiej strony 
rozszerzone ramy taryfy podmiejskiej sta- 
nowiły ukrytą obniżkę taryf osobowych 
na odległości bliskie, ale tylko dla lud- 
ności miast i podmiejskich osad. Wywo- 
łało to szereg nieuzasadnionych dyspro- 
porcji w traktowaniu ludności miejskiej 
i wiejskiej, z drugiej zaś strony taryfa 
podmiejska o rozszerzonym zakresie dzia- 
łania zmniejszała już i tak ryzyko ogólnej 
planowanej obniżki taryfy normalnej na 
odległości pobliskie i średnie. Trzecim 
istotnym dążeniem było sprowadzenie do 
wspólnego mianownika i potanienie taryf 
okresowych, których niezmierny nadmiar 
gatunkowy powodował wiele trudności od- 
prawczych, kontrolnych i procedur przy- 
krych dla ludności, nie dając przy tym 
korzyści sprawiedliwego podziału upraw- 
nień. Na koniec czwartym punktem wy- 
tycznym prac nad zmianą taryfy było 
przeprowadzenie możliwie celowej normali- 
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TARIFS DES TRANSPORTS 


1. Tarifs des voyageurs, des bagages et des 
colis express 


a) intćrieurs 

Après la réduction du tarif normal appli- 
quće á partir du 1. I. 1934 (baisse des prix 
normaux pour les parcours a grande di- 
stance qui a montć proportionnallement 
de quelques à 25% pour les distances de 
31—190 kilometres et en dessus de 190 
kilometres a 25% ainsi que la reduction 
des prix pour les parcours dans la I-iere 
classe et les changements operés au mois 
de mai 1934 et extension du tarif pour les 
trains de banlieue en rapport avec la su- 
pression de la IV-ième classe) en 1935 on 
a execute de nouveau la révision du tarif 
des voyageurs qui fut mis en vigueur defi- 
nitivement le 1. I. 1936. 

La révision de l’année 1934 touchant 
uniquement le tarif normal relatif aux 
grandes distances a provoqué une dispro- 
portion entre les taux normaux et les tarifs 
réduits. Cela a obscurci la classification des 
tarifs en augmentant le nombre de tableaux 
des prix, des billets etc. Le l'autre cóté 
Vextention des tarifs dans la communica- 
tion de banlieue n'était qu'une reduction 
voilée des tarifs des voyageurs pour les 
parcours a petites distances et uniquement 
pour les habitants, des villes de la banlieue. 
Ce fait a occasionné toute une série de 
disproportions non fondées dans le traite- 
ment de la population des villes et celles 
des campagnes, autre cela le tarif de ban- 
lieue aprés son extention a sensiblement 
diminué le risque d'une réduction générale 
méthodique du tarif normal pour les par- 
cours a distances petites et moyennes. La 
troisième tendance réelle fut l’uniformisa- 
tion et la réduction des tarifs périodiques 
donc le nombre et la diversité ont provoqué 
beaucoup de difficultés de contrôle péni- 
bles pour le public et ne pouvant exercer 
aucune influence sur la répartition juste 
des autorisations. Le quatrième facteur 


zacji dowodów ulgowych i ulepszenie re- 
dakcyj, przez ich uproszczenie, udostęp- 
nienie i wzmożenie odpowiedzialności. 


Obok tych prac przygotowawczych, któ- 
rych tempo wzrosło pod naciskiem naka- 
zów polityki gospodarczej, już w ciągu 
roku 1935 dokonano szeregu istotnych prze- 
mian redakcyjnych. 


Zachwianie walutowe w Gdańsku w maju 
1935 zmusiło do przemiany kursu waluty 
i do równoczesnego podniesienia cen bile- 
tów okresowych wyrażonych w guldenach. 
W miejsce dawnych specjalnych biletów 
tygodniowych dla terenu W. Miasta z ce- 
ną wyrażoną w guldenach, wprowadzono 
bilety tygodniowe o cenie 5 przejazdów 
pojedynczych wg taryfy podmiejskiej, obo- 
wiązującej w Polsce. Tabelę podmiejską 
wyrażoną w guldenach zastąpiono także 
dla pojedynczych przejazdów tabelą pod- 
miejską obowiązującą w Polsce. Zmie- 
niono też ceny biletów wycieczkowych. 

Przy współpracy z Min. Wyznań Rel. 
i Oświecenia Publ. dokonano gruntownej 
rewizji ulg oświatowych, wprowadzając 
w miejsce przelicznych zaświadczeń jedno- 
razowych i nieograniczonej ilości legity- 
macyj różnego typu — trzy gatunki legi- 
tymacyj dla wszystkich szkół i kursów 
oświatowych, zaliczając je do danego ro- 
dzaju. Granicę wieku dla tych ulg usta- 
lono na 30 lat, usuwając przez to szeroko 


stosowane fikcyjne zapisy osób dorosłych. 


na kursy celem otrzymania biletów mie- 
siecznych szkolnych. Za wydanie legity- 
macyj szkołom odpowiadają kuratorzy, 
a szkoły za wydanie ich uczniom i za nie- 
właściwe przedłużanie. 

Normalizację podobną przeprowadzono 
także w zakresie ulg inwalidzkich, znosząc 
zaświadczenia wydawane przez kilkaset 
kół, upoważniając do wydawania legity- 
macyj tylko 4 czołowe organizacje i sta- 
Tostwa. 
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enfin des travaux entrepris dans le but de 
changer le tarif fut la realisation d'une nor- 
malisation utile des cartes d'identitć et 
lamelioration de la rédaction par leur 
simplification et par l’accroissement de la 
responsabilité. 

A côté de ces travaux préparatoires donc 
le train a augmenté sous la pression des 
ordres de la politique économique, on a exe- 
cuté dans le courant de l’année 1935 une 
série de changements réels dans la rédac- 
tion. 

L'ebranlement des changes à Gdańsk 
qui a eu lieu au mois de mai 1935 a obligé 
de changer le cours des changes et d'augmen- 
ter les prix des billets périodiques calculés 
en goulden. On a remplacé donc les billets 
spéciaux hebdomadaires pour le territoire 
de la Ville Libre de Gdañsk avec prix cal- 
culé en goulden par les billets hebdomadai- 
res dont le prix présente l’equivalent de 
5 parcours simples calculés d'aprés le tarif 
de banlieue obligatoire en Pologne. 

Le tarif de banlieue indiqué en goulden 
fut remplacé également pour les parcours 
simples par le tarif de banlieue obligatoire 
en Pologne. 

On a changé aussi les prix des billets 
excursionnistes. 

En collaboration avec le Ministére de 
Instruction Publique on a executé la ré- 
vision approfondie des billets á tarif réduit 
destinés aux écoliers et étudiants. Au lieu 
de nombreuses attestations valables pour 
une fois et différentes piéces d'identité on 
a adapté trois sortes des cartes d'identité 
pour les écoles et les cours d'aprés leurs 
genres. 

La limite d'áge pour ces tarifs réduits 
a été fixée a 30 ans afin de rendre impossible 
les inscriptions simulées aux cours des per- 
sonnes adultes dans le but d'obtenir des 
billets mensuels á tarif réduit. Les cura- 
teurs sont résponsables des légitimations 
accordées aux écoles; lesécoles sont rósponsa- 
bles des cartes d'identitć livrées aux élèves 
et de leur prolongation. 
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Pewnego ulepszenia doznały ulgi tury- 
styczne. Tabelę ,,B' przyznano na odle- 
głości powyżej 100 km grupom turystów, 
członków 5 towarzystw turystycznych, 
przy uczestnictwie już 5 osób (dawniej 
4 towarzystwa, 10 osób, tylko tabela A). 
To samo przyznano w pasie konwencji tury- 
stycznej towarzystwom czeskosłowackim. 


1000 i 2500-kilometrowy bilet tury- 
styczny przewidziano w droższej odmianie 
także w pociągach pośpiesznych. 

Uzdrowiska otrzymały zniżkę przed i po- 
sezonową wg pogłębionej tabeli ,,B“, za- 
miast dawnej „L“. Tę samą opłatę uzy- 
skały letniska nadmorskie dla powraca- 
jących do domu kuracjuszy. 


Wprowadzono zniżkę grupową dla za- 
granicznych turystów z zastosowaniem ta- 
beli A i B za 10 osób i tabeli F za 60 osób. 
Ponadto zaś indywidualną zniżkę tranzy- 
tową, ryczałtową, dla osób które jadą tran- 
zytem przez Polskę najmniej 500 km. 
Zniżka ta wynosi 33 —10 %. 


Osobna zniżka weekendowa z ważnością 
10-ciodniową ma ułatwić przejazdy ze 
Śląska Opolskiego w okolice Tatr, Beskidu 
i do Krynicy. 

Licznych uzupełnień doznała ulga w po- 
staci powrotnych biletów świątecznych 
i ulga weekendowa 10-ciodniowa, do miej- 
scowości o charakterze turystycznym, 
z większych miast. Ulgę tę wprowadzono 
ponownie z Warszawy do okolic podmiej- 
skich w okresie letnim. 
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On a ćgalement appliquć la meme nor- 
malisation par rapport aux tarifs réduits 
accordés aux invalides. Les attestations 
livrées par différents cercles sont annulées 
et les droits á la livraison des dites attesta- 
tions sont actuellement accordés aux 4 or- 
ganisations les plus importantes et aux 
Starosties. 

Les tarifs réduits touristiques ont subi 
une certaine amélioration. Le tarif „B“ 
est accordé pour la distance au dessus de 
100 kims aux groupes de touristes, mem- 
bres de 5 sociétés touristiques avec partici- 
pation de 5 personnes (avant 4 sociétés, 10 
personnes et seulement tarif A). 

Les mêmes réductions ont été accordées 
dans la zone de la convention touristique 
aux sociétés tchécoslovaques. 

Le billet touristique de 1000 et 2500 klms 
a été prevu aussi pour les trains rapides 
mais avec une modification plus chère. 

Les stations climatériques ont obtenu 
des réductions avant et après la saison 
d’après le tarif ,B“ plus approfondie au 
lieue de l'ancien tarif „L“. Les mêmes 
réductions ont été accordées aux villégia- 
tures situées au bord de mer pour les per- 
sonnes revenant à la maison. 

On a accordé une réduction collective 
aux touristes étrangers en appliquant les 
tarifs „A“ et „B“ pour 10 personnes et 
tarif „F“ pour 60 personnes. En plus on 
a accordé une réduction de transit indivi- 
duelle et globale aux personnes qui traver- 
sent la Pologne et dont le parcours atteint 
500 klms. Cette réduction monte à 33—40%. 

La réduction spéciale de weekend valable 
pendant 10 jours doit faciliter les trajets 
de la Silésie—Opole dans les régions de 
Tatra, Beskid et Krynica. 

La réduction sous forme des billets de 
fête d’aller et retour ainsi que la réduction 
de weekend valable pendant 10 jours ont 
été complétées et accordées pour les par- 
cours de grandes villes aux localités ayant 
le caractère touristique. 

La meme réduction a été appliquée de 
nouveau pendant la période d'été pour les 


Pociągi popularne, uruchamiane dotych- 
czas na podstawie okólników — dojrzały 
do trwałej regulacji na zasadach minimum 
uczestnictwa 200 osób ze zniżką według 
tabeli „D“ i 600 osób wg tabeli F zni- 
żonej o 50%. Uregulowano dokładnie prze- 
pisy o dojeździe ulgowym, dopłatach itp. 


Ulga dla pasażerów linii okrętowej Gdy- 
nia-Ameryka, przyznawana dawniej tylko 
dla podróżnych do Palestyny — stała się 
dostępna także przy przejazdach wyciecz- 
kowych itp. 

Bilety abonamentowe na 10 przejazdów, 
które uzyskały dużą popularność, do- 
znały potanienia. Zamiast opłaty za 8 
ustalono opłatę za 6 przejazdów. 

Pewnemu pogłębieniu uległa ulga dla 
pielgrzymów, gdzie przyznano grupom z 25 
osób zniżkę wg tabel A i B (od 100 km) 
oraz wg tabeli E przy 60 osobach. 

Wprowadzono przepisy dla dużych zjaz- 
dów masowych, dotąd opartych na każdo- 
razowej regulacji, bez dokładnie ustalonego 
dowodu. Wymiar zniżki pozostawiono na- 
dal do uznania każdorazowego zarządu 
kolei. 

Osadnikom wojskowym i rodzinom przy- 
znano bezpłatny powrót ze szpitali. 


Ulga dla przewozu więźniów, która opar- 
ta była na opłatach tabeli ,,D“ została 
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przerobiona w ten sposób, iż konwojenci: 


otrzymali tabelę „K“, zaś cały przewóz 
podlega odtąd kredytowaniu na rzecz 
M. Sprawiedliwości. 

Tak samo przyznano tabelę „K“ kon- 
wojowi aresztantów. 


Ulgę na przewóz bezrobotnych do prac 
prowadzonych przez Fundusz Pracy, dla 
najmniej 10 bezrobotnych, którą przy- 
znawano dawniej na podstawie zaświad- 


parcours de Varsovie aux rćgions de la 
banlieue. 

Les trains populaires dont la mise en 
marche a été réglée jusqu'a present par les 
circulaires ont obtenu une circulation ré- 
guliere basée sur le minimum de partici- 
pants-soit 200 personnes avec la réduction 
le tarif „D“ et 600 personnes d’après le 
tarif „F< diminuée de 50%. 

Les instructions concernant les parcours 
au tarif réduit, les suppléments etc. ont été 
reglées avec précision. 


La réduction pour les voyazeurs de la 
ligne maritime Gdynia—Amerique accor- 
dée avant seulement aux personnes se 
rendant en Palestine devint accessible 
dans les parcours excursionnistes etc... 

Les billets d'abonnement bons pour 10 
trajets ont baissé le prix: le montant de 
8 trajets est diminué et le prix présente 
actuellement le montant de 6 trajets. 

La réduction accordée aux pélérins a subi 
un certain changement: la réduction d'aprés 
les tarifs „A“ et ,,B“ pour les groupes de 
25 personnes (depuis 100 klms) et d’après 
le tarif „F“ pour les groupes de 80 per- 
sonnes. 

On a introduit les préscriptions relatives 
aux grands congrès jusqu'à présent basées 
sur les réglements de chaque fois sant pièces 
justificatives bien établies. Le montant 
dela rèduction est chaque fois défini par 
la direction des chemins de fer. 

Le trajet gratuit des hôpitaux est accordé 
aux colons militaires et à leurs familles. 

La réduction accordée aux prisonniers et 
basée sur le tarif „D“ est modifiée de cette 
façon que les convoyeurs profitent des ré- 
ductions d’après le tarif „K“ tandis que 
le convoi de prisonniers est acredité sur le 
compte du Ministère de la Justice. On 
a accordé au convoi de prisonniers les ré- 
ductions d’après le tarif „K“. 

La réduction aux chomeurs transportés 
pour executer les travaux organisés par 
„Le fonds de Travail“ a été accordée en 
vertu des attestations des Directions des 
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czeń Dyrekcyj O. K. P. — zamieniono na 
ulgę stosowaną na podstawie zaświadczeń 
placówek Funduszu Pracy, przyznając po- 
łowę opłat tabeli B. 


Ustalono nową zniżkę na przejazdy 
straży ogniowych kolejowych na żądanie 
władz administracyjnych (przejazd bez- 
płatny do pożaru, powrót ze zniżką 33 %). 


Zasadniczej też reformie uległy legity- 
macje urzędnicze, przy współpracy kole- 
jowej. W miejsce licznych wzorów sto- 
suje się ustalone i znormalizowane przez 
Prezydium Rady Ministrów legitymacje 
jednolitego typu dla urzędników, żon, 
emerytów, oraz osób korzystających z ulgi 
wg tabeli KI (straż graniczna, policja). 


Taryfa bagażowa i ekspresowa nie uległa 
zmianie po ostatniej reformie z dn. 1. IV. 
1933 r., natomiast w roku 1934 wprowa- 
dzono celem uregulowania przewozów 
ekspresowych i pocztowych nowy system 
opłat za przesyłki ekspresowe, licząc go- 
towe opłaty za pojedyncze kilogramy od 
5 do 10 kg, oraz wprowadzono poczynając 
od 300 km w miejsce stref 10-kilometro- 
wych strefy 50-ciokilometrowe. — Opłaty 
zasadnicze nie uległy przy tym zmianie. 

W roku 1935 opłaty za przewóz psów 
obniżono z połowy biletu 3 klasy na po- 
ciąg pośpieszny na opłatę za 20 kg bagażu. 


b) Międzynarodowe 
W taryfach osobowych zagranicznych 
należy zanotować następujące posunięcia 
wynikające ze zmian taryf kolei polskich 
i obcych, zmian walut, zmian sytuacji 
przewozowej itp. 


W roku 1934 na nowo wydane były 
taryfy polsko-austriacka, polsko-czeska, 
oraz taryfa osobowo-bagażowa polsko-nie- 


Chemins de fer de I' Etat Polonais; actuelle- 
mnet cette reduction est appliquće en vertu 
des attestations livrées par les autorités du 
Fonds de Travail et représente la moitić 
du prix de billet d'aprés le tarif Bi. 


On a établi la nouvelle réduction de 
paiement pour le trajet des pompiers des 
chemins de fer sur la demande des auto- 
rités administratives (trajet gratuit vers 
le lieue de l’incendie-retour avec réduc- 
tion de 33%). 

En collaboration avec les Chemins de fer 
les cartes d'identité des fonctionnaires ont 
été chargées. Pour remplacer les differénts 
modèles on a introduit un seul aprouvé par 
la Présidence des Ministres, pareil pour les 
fonctionnaires leurs femmes et les retraités 
ainsi que pour les personnes qui profitent 
des réductions d’après le tarif „K“ (Garde 
frontiere, police). 

Le tarif des bagages et celui des colis 
express n'ont subi aucun changement apres 
la dćrniere réforme du 1. IV. 1933, cepen- 
dant en 1934 pour régler les transports des 
colis postaux et colis express on a appliqué 
le nouveau systeme de paiement pour les 
colis express en fixant des prix de transport 
par kilogramme de 5 a 10. A partir de 
300 klms on a remplacé les zones de 10 klms 
par les zones de 50 klms mais les tarifs fon- 
damentaux n'ont subi aucun changement. 

Les tarifs pour le transport des chiens 
en 1935 ont été réduits de cette façon qu’au 
lieu de percevoir la moitié du prix de billet 
de la 3-ième classe de train rapide on per- 
çoit le droit de port de 20 klms de bagage. 


Internationaux 

Dans les tarifs étrangers des voyageurs 
il faut noter des mésures suivantes pro- 
voqućes par les changements des tarifs des 
chemins de fer polonais et étrangers; va- 
riations des changes, changements de la 
situation des transports etc... 

En 1934 on a établi les tarifs: Pologne- 
Autriche, Pologne — Tchécoslovaquie, ainsi 
que les tarifs des voyageurs et des bagages 


miecka. — Taryfa Anglia, Holandia z jed- 
nej strony, a Polska, Litwa, Łotwa, Esto- 
nia i Rumunia z drugiej strony i Anglia, 
Francja, Belgia z jednej strony a Polska, 
Litwa, Łotwa, Estonia i Rumunia z dru- 
giej strony. 

W roku 1935 najdonioślejsze znaczenie 
ma tu wydanie pierwszej właściwej taryfy 
dla tranzytu z Niemiec do Prus Wschod- 
nich wraz z instrukcjami pomocniczymi. 
Taryfa ta reguluje wyczerpująco wszystkie 
kwestie wynikające z taryfikacji i rozra- 
chunku w ruchu wschodniopruskim. We- 
szła ona w życie w dniu 1. XT. 

W nowym wydaniu ukazały się taryfy: 
polsko-szwajcarska (1. VI. 35), orientalna 
(Polska — bliski wschód — 1. VII. 35), 
a też niemiecko-holenderska, niemiecko- 
austriacka, niemiecko-włoska i niemiecko- 
angielska, które stosowane są z Prus 
Wschodnich tranzytem przez Polskę. 


Dodatki ukazały się do taryf: polsko- 
niemieckiej (dod. I), europejsko-azjatyckiej 
(dod. IV—VI), polsko-francuskiej (dod. 
V—VI), polsko-włoskiej (dod. I), sowiecko- 
bałtycko-środkowoeuropejskiej (dod. II), 
polsko-angielskiej przez Holandię (dod. I), 
a także do taryf tranzytu z Prus Wschod- 
nich, a mianowicie niemiecko-angielskiej 
(dod. I), niemiecko-belgijskiej (dod. II). 


Liczne uzupelnienia mniejszej wagi po- 
dano w Dzienniku Taryf i Zarządzeń ko- 
lejowych. 


2. Taryfy towarowe 


l Wewnętrzne 

W roku 1934 taryfy kolejowe w szero- 
kich rozmiarach używane były jako instru- 
ment w polityce gospodarczej. Polityka 
taryfowa nastawiając się na obniżenie 
kosztów przewozu, przystosowała się do 
ogólnej polityki deflacyjnej. Oczywiście 
ta akcja przystosowawcza musiała być 
prowadzona. oględnie, aby nie spowodo- 
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Pologne-Allemagne. Tarif Angleterre-Hol- 
lande d’un côté Pologne, Lithuanie, Letto- 
nie, Esthonie et Roumanie de l’autre: 
Angleterre, France, Belgique d’un côté 
Pologne Lithuanie, Léttonie, Esthonie et 
Roumanie de l’autre: 


L'édition du premier tarif particulier de 
transit de l'Allemagne en Prusse Orientale 
avec les instructions auxiliaires a eu la plus 
haute importance. Ce tarif rêgle ample- 
ment toutes les questions touchant à la 
tarification et le réglement des comptes 
dans le trafic avec la Prusse Orientale. 
Il fut mis en vigueur le 1. XI. 


Dans la nouvelle édition parurent les ta- 
rifs Pologne-Suisse (1. VI. 1933) orientale 
(Pologne-Orient proche 1. VII. 1935) ainsi 
que Allemagne—Hollande; Allemagne— 
Autriche, Allemagne—Italie, Allemagne— 
Angleterre. 


Ces tarifs sont appliqués de la Prusse 
Orientale en transit par le territoire de la 
Pologne. 

Les suplléments aux tarifs parurent dans 
l’ordre comme suit: Pologne Allemagne 
(supp. I), Europe—Asie (supp. IV—VI), 
Pologne—France (supp. V et VI), Polog- 
ne—Italie (supp. I), Sovietes—Baltique— 
Europe Centrale (supp. II), Pologne—An- 
gleterre par Hollande (supp. I) ainsi qu’ 
aux tarifs de transit de la Prusse Orientale 
soit Allemagne-Angleterre (supp. I); Alle- 
magne—Belgique (supp. II). 

Les différents suppléments moins impor- 
tants parurent dans le Journal des Tarifs 
et des dispositions des chemins de fer. 


2, Tarifs marchandises 


MATOS eat e 

Dans l’année 1934 les tarifs des chemins 
de fer ont été dans de larges mésu- 
res employés comme instrument dans la 
politique économique. La politique tarifia- 
ire poursuivant la tendance de la diminu- 
tion des frais du transport a été adaptée à 
la politique générale de la défflation. Evi- 
dement cette action exigeait beaucoup de 


wać zachwiania równowagi budżetu ko- 
lejowego. 

Zniżki taryfowe objęły znaczną ilość 
towarów tak w komunikacji wewnętrznej, 
jak i zagranicznej, przez porty i granice 
lądowe i udzielane były bądź na wszyst- 
kich odległościach, bądź też w poszczegól- 
nych relacjach przewozowych. 


Największą ilość ulg udzielono w obro- 
cie wewnętrznym, przy czym rozmiary 
zniżek dochodziły do 60 %, a ubytek wpły- 
wów z tego tytułu, obliczony w stosunku 
rocznym. na podstawie ilości przewozów 
wykonanych w 1933 r. wynosił prawie 40 
mil. zł. ` Najdonioślejszym posunięciem 
akcji taryfowo-interwencyjnej była obniż- 
ka taryfy na węgiel i koks. Zniżki wy- 
nosiły dla węgla 7—26,3%, dla koksu 
5%. Powyżej 551 km wysokość przewoź- 
nego za tonę węgla ustalono zł 14 — 
dla miału węglowego zł 13. — Dla kresów 
wschodnich wprowadzono dalszą obniżkę 
10%; jednakowa opłata za przewóz 1 tony 
węgla wynosiła zł 12.60. Z ważniejszych 
ulg taryfowych w komunikacji wewnętrz- 
nej wymienić należy i zniżki przyznane 
dla przewozu nawozów sztucznych (fosfo- 
rowe, azotowe, potasowe do 42%), żelaza, 
złomu, rud żelaznych, żużli i rur żelaznych 
(17,5%), kamieni drogowych i budowla- 
nych (20—60 %), cegły zwyczajnej budow- 
lanej (ponad 100 km 15%), ropy i pro- 
duktów naftowych (25%), soli kuchennej 
(20%), sierści i szczeciny (50%), owoców 
(20%), słomy (509%) i nasion oleistych i wa- 
rzyw (do 25 9%). 


Wprowadzona z dniem 1. V. 1933 r. 
taryfa spedytorska R1, która spowodo- 
wała obniżenie stawek od 10—25 %, przy 
przewozach kontygentowych dla towarów 
od kl. 1—10 otrzymała z dn. 1 lutego 
1934 r. nową redakcję, która wprowadziła 
te same ulgi dla towarów kl. 1—12 oraz 
klasy drobnicowej I, a ponadto w pew- 
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précaution afin de ne pas ébranler l'ćqui- 
libre du budget des chemins de fer. 

Les réductions tarifiaires ont embrassé 
une grande quantité de marchandises dans 
la communication intérieure et etrangère 
par les ports et par les frontiéres par voie 
de terre et ont été accordées soit pour toutes 
les distances soit pour les énumerations 
isolées du transport. 

Le plus grand nombre de réductions a été 
accordé dans la circulation intérieure et par- 
fois les réductions ont monté jusqu’au 60%; 
la diminution donc des recettes dans le 
courant de l’année calculée d’après la quan- 
tité de transports executés en 1933 a monté 
presqu'aux 40 millions zlotys. La diminu- 
tion du tarif de charbon de terre et de coke 
a eu une grande importance pour l’action 
d'intervention tarifiaire. Les réductions du 
tarif de charbon de terre ont monté jusqu’ 
aux 7—26,3 %, du tarif de coke — 59%. Les 
frais de transport d'une tonne de charbon de 
terre pour une distance au — dessus de 351 
kilomètres ont été fixés à 14 zł.; ceux d’une 
tonne de poussier à 13 zlotys. Pour les Con- 
fins Orientaux on a accordé une réduction 
de 10%: le transport d'une tonne de char- 
bon a couté 12 zł. 60. Dans la communica-. 
tion intérieure les réductions les plus impor- 
tantes embrassaient; engrais artificiels (phos- 
phoriques, azotiques, potassiques) jusqu’au 
42%; fer, mitraille de fer, minerai de fer, 
scorie et tuyaux de fer (17,5 %); pierres pour 
les voies et pierres à batir (20-60 %); briques 
simples de constructions (au — dessus de 100 
klms — 15%); pétrole brut et produits 
pétrolifères) (25%); sel de cuisine (20%); 
poil et soie du porc (50%); fruits (20%); 
paille (50%); grains huileux et légumes 
(jusqu'au 25%). 

Le tarif d'expédition R. I mis en vigueur 
le 1. V. 1933 qui a provoqué la réduction 
des taux de tarifs de 10-25 % pour les trans- 
ports des marchandises de contingent de 
1-10 klms le 1 février a accordé de nouvel- 
les réductions pour les marchandises de 1-12 
klms ainsi que de la premiére classe de 
colis et dans certaines énumérations des 


nych relacjach ustaliła stałe stawki, da- 
jące obniżkę do 50% w stosunku do taryf 
normalnych. 

Przy wywozie przez granicę lądową 
obniżono taryfę na: silniki i rozruszniki 
elektryczne (53%), blachy faliste (70— 
90%), płyty rogowe (43%), maty sufitowe 
z trzciny krajowej (40%), łubin (50%), 
kredę surową (40%), linoleum i ceratę w re- 
lacji Warszawa—Gr. Państwa pod Śnia- 
tynem Załuczem (20%), siarczan miedzi 
(35%), krajowe korzenie, zioła, kwiaty, 
bulwy i liście z ziół używane w lecznic- 
twie przy przesyłkach wagonowych 16%, 
a przy drobnicowych 36%, nasiona, za- 
wierające olejki eteryczne (10%), sierść 
końską, bydlęcą, cielęcą itd. z oczy- 
szczalni (23 %), kory kruszyny (20%), sło- 
my ze zboża i nasion strączkowych (54 %), 
pedełka łubowe (27%), nasiona oleiste 
dyni, gorczycy, konopi, lnianki, lnu i rze- 
paku, rzepiku i rzodkwi olejnej (25 %), 
nasiona soi (35%), nasiona maku (40%) 
i wszelkie wyroby z kauczuku i gumy (10%). 


Wywóz przez porty był podobnie jak 
w latach poprzednich, silnie faworyzowany 
przez wydatne obniżenie taryf portowych 
do Gdyni i Gdańska, celem podtrzymania 
i rozwoju portów polskiego obszaru cel- 
nego. 

Z serii towarów, korzystających z ulg, 
należy poza tymi wymienić: naftalina su- 
rowa w relacji Hajduki — wszystkie porty 
w Gdyni i Gdańsku (53 %), płyty rogowe 


(43%), maty sufitowe z trzciny krajowej . 


(10%), pierze kurze nieoczyszczone (56 %) 
oczyszczone (60 %), kwas siarkowy (20%), 
szkło wodne w stanie płynnym (60%), tka- 
niny jutowe grube i płótno zgrzebne do 
wyrobu worków przy osiągnięciu minimal- 
nego kontyngentu 500 ton w ciągu roku, 
kapusta kiszona i ogórki solone lub kiszone 
(5%), siarczan miedzi (20%), krajowe ko- 
rzenie, zioła, kwiaty, bulwy i liście z ziół 
(16% w przesyłkach wagonowych i 36% 
w przesyłkach drobnicowych), nasiona, za- 


= 


marchandises a fixć des taux permanents 
dont la réduction a monté jusqu’au 50% par 
rapport aux tarifs normaux. 

On a diminué des taux du tarif pour les 
marchandises suivantes exportées par voie 
de terre: moteurs et demarreurs éléctriques 
(58%); tôle ondulée (70—90 %); plaques de 
corne (43%); nattes de plafond en roseau 
du pays (10%); lupin (50%); craie brutte 
(10%); linoleum et toile cirée dans l'énumé- 
ration Varsovie-Ferontière de l'Etat près 
de Śniatyn-Załucze (20%); sulfate de cuivre 
(35 %); racines du pays, plantes herbacées, 


fleurs, bulbes et feuilles des plantes 
médicinales, exyediées par wagons 16% 
et par colis 36%; semences ` renfer- 


mant des essences ethérées (10%); poil 
des chevaux, de belail, des veaux etc. 
nettoyé (23%); miettes d'ćcorce (20%); 
paille de blé et grains des plantes siliqueuses 
(54 %); boites d'écorce (27%); grains huileux 
de courge, de moutarde, de chanvre de lin, 
de navette, d'aigremoine et de radis huileux 
(25 %); grains de soya (35 %); grainsdupavot 
(10%); et tous les produits en caoutchouc 
et en gomme (10%); 

L'export par les ports comme les années 
précédentes a ététrès favorisé par les diminu- 
tions considérables des tarifs des ports 
à Gdynia et à Gdańsk afin de pourvoir au 
développement des ports du territoire doua- 
nier de la Pologne. 

Parmi les séries de marchandises qui ont 
profité des réductions il faut citer: naphta- 
line brutte dans l'énumération Hajduki-tous 
les ports de Gdynia et de Gdańsk (53 %); 
plaques de corne (43 %); nattes de plafond 
en roseau du pays (40 %); plumes des poules 
non nettoyées (56%); nettoyćes (60%); 
acide sulfurique (20%); verre à eau en état 
liquide (60%); tissus de jute et toile ordinai- 
re pour le fabrication des sacs dans le cas 
où le contingent annuel a atteint au moins 
500 tonnes: choucroute et concombres salés 
(5%); sulfate de cuivre (20%); racines du 
pays, plantes herbacées, fleurs bulbes et 
feuilles des plantes herbacées (16%); ex- 
pédiées par wagons et ¿69% exrédiées en 


wierające olejki eteryczne jak: anyż, kmin, 
koper i kołender (10%, w przesyłkach wa- 
gonowych i 20% w przesyłkach drobnico- 
wych), sierść końska, bydłęca, cielęca itd. 
(30% z oczyszczalni), słoma ze zboża i na- 
siona roślin strączkowych (70%), pudełka 
łubowe (27%), beton szlakowy w relacji 
Zawiercie — wszystkie stacje portowe 
w Gdyni i Gdańsku (40%) i tektura nie- 
obrobiona (129%). 

Przy imporcie stosowanie zniżek dotyczy- 
ło tylko tych towarów, których przywóz 
jest niezbędny dla podtrzymania niektórych 
gałęzi gospodarstwa narodowego. Chodziło 
tutaj o złom żelaza i stali (10 %%—20 %), 
rudy żelazne, manganowe i siarkowe oraz 
wypałki pirytowe (17,5 %), spat polny mie- 
lony (40%), nasiona i owoce oleiste w sta- 
nie naturalnym: kopry, bawełniane itp. 
(30%), nasiona lnu, orzechów ziemnych, 
palmowe i soi (15 %), rycynusu (32 %) i grafit 
naturalny, który w relacji granica Państwa 
pod Zebrzydowicami — Łaziska uzyskał 
40% ulgi. 

W ciągu 1935 r. udzielono mniejszą ilość 
zniżek taryfowych aniżeli w latach 1934 
i 1933, a to z uwagi na trwające w tym cza- 
sie prace nad wydaniem nowej taryfy to- 
warowej, obejmującej cały kompleks zni- 
żek, ustalonych w programie gospodarczym 
rządu. Pewną ilość z tych zniżek wpro- 
wadzono już z dniem 15 grudnia 1935 r., 
pozostałe zaś z dniem 15 stycznia 1936 r., 
które następnie wprowadzono do nowego 
wydania zreformowanej taryfy towarowej, 
obowiązującej z dniem 15 marca 1936 r. 


a) Największą ilość zniżek wprowadzono 
w obrocie wewnętrznym. Z ważniej- 
szych grup towarów obniżono taryfę 
na: wiklinę koszykarską okorowaną, 
nadawaną do czynnych zakładów ko- 
szykarskich, celem obniżenia kosztów 
produkcji i ułatwienia eksportu wyro- 
bów koszykarskich (42 %), na kamienie 
i skały nieobrobione dla budownictwa 
mieszkaniowego i innych celów — poza 
budową dróg publicznych i mostów — 
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colis; grains renfermant des essences ethć- 
rées comme: anis,cumin, fénouill et coriandre 
(10%); expédiés par wagons et 20 % expédiés 
en colis; poil des chevaux, de betail, des 
veaux etc. 309% avec nettoyage; paille de 
blé et des plantes siliqueuses (70%); boîtes 
d'écorce (27%); béton de voie dans l'énumé- 
ration Zawiercie-tous les ports de Gdynia 
et de Gdańsk (409%); et carton non travaillé 
(12%); 

Quant aux imporations les réductions 
furent accordées seulement aux certaines 
marchadises indispensables pour soutenir 
quelques branches d'industrie nationale 
notamment: mitraille de fer et d'acier (10 %- 
20%); minerai de fer, minerai de manganése 
et minerai de souffre ainsi que décharges de 
pyrite (17,5%): spath de champs moulu 
(40%); grains et fruits huileux en état na- 
turel; de coton etc. (30%); semences de lin, 
des noix de terre, des noix de coco et de soya 
(15 %); de ricin (32%); graphite naturel dans 
l’'énumération-frontière de l'Etat près de 
Zebrzydowice-Łaziska a profité d’une ré- 
duction de 40%. 

Dans le courant de l’année 1935 le nom- 
bre de róductions de tarifs a ćtć plus petit 
que dans les années 1934 et 1933 car onété 
en train de former un nouveau tarif mar- 
chandises contenant un ensemble de réduc- 
tions prevues dans le programme ćconomi- 
que du gouvernement. Une partie de ces ré- 
ductions a été mise en vigueur le 15 décem- 
bre 1935; le reste le 15 janvier 1936. Ces ré- 
ductions ont été introduites dans la nouvel- 
le édition des tarifs marchandises refor- 
més et mises en vigueur le 15 mars 1936. 

a) Le plus grand nombre de réductions 
a été accordé dans la circualtion inté- 
rieure. Ona diminuć les tarifs des mar- 
chandises: osier de vannier écorcé ex- 
pedié dans les établissements de van- 
nerie pour diminuer les coûts de la pro- 
duction et faciliter l'export des produits 
de vannerie (42 %) ; pierresetrochers non 
travaillés pour la construction des mai- 
sons d’habitationetautres besoins sauf 
la constructions des voies publiques et 


(20%), na kamień wapienny w relacji 
Wapienno—Matwy (20%), na dowóz 
zwierząt żywych do Warszawy pod 
adresem rzeźni miejskiej (20%); przy 
przewozie mięsa w wagonach — lo- 
downiach zniesiono 15% dodatek do 
przewoźnego dla przesyłek drobnico- 
wych i 5% dodatek dla przesyłek wa- 
gonowych na okres czasu od 15. X. — 
31. III. w wypadkach o ile kolej nie 
dostarcza lodu. Dalej obniżono taryfę 
na przewóz węgla kamiennego z ko- 
palń zagłębia Krakowskiego do ob- 
szaru dyrekcyj kolejowych Lwowskiej 
i Krakowskiej (10 %), na miał koksowy 
z obszarem ważności od wszystkich 
koksowni do wszystkich stacyj P. K. P. 
(12—42 %), na drzewo kopalniane na 
kolei prywatnej Lwów— Jaworów (209%), 
na miazgę drzewną w stanie mokrym 
w relacji Nowowilejka—Słonim (45,30/9) 


Poza tym udzielono zniżki taryfow 
na parniki nadawane w przesyłkach 
drobnych (17—30 %), na drobne prze- 
syłki walców młyńskich (33%), na 
supertomasynę i supertomasynę azot- 
niakowaną od wytwórni, położonych 
przy stacjach Chorzów, Tarnów i Ząb- 
kowice do wszystkich stacyj P. K. P. 
(20—40 %), szmaty (12%), na buraki 
cukrowe przy przewozach ponad 100 km 
(na 150 km ok. 20 %, na 200 km i wy- 
żej ok. 26% obniżki) i wysłodki bura- 
czane również przy nadaniu na odle- 
głości ponad 100 km (20%). 


Z poważniejszych zniżek taryfowych 


przy eksporcie przez granice lądowe 
wymienić należy obniżki na: stopy 
żelazne (40 %), drewno (30 %), drewno 
kopalniane (do 35%), ziemię okrzem- 
kową, zanieczyszczoną przy rafinacji 
olejów mineralnych od stacji Droho- 
bycz do granicy Państwa pod Zebrzy- 
dowicami (37 %), korę kruszyne (50 %), 
grzyby jadalne (10 9%), borówki i czarne 
jagody świeże (34%) i piwo (45%). 
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des ponts (20%); pierre de la chaux 
dans le distinct de la voie Wapienno- 
Mątwy (20%); transport des animaux 
vivants adressć a l'abattoir de Varsovie 
(20 %); dans le transport de la viande 
dans les wagons-frigorifiques on a sup- 
primé le supplément de 15% dont 
sont chargćs les petits envois et le sup- 
plément de 5% qui est obligatoire pour 
les envois par wagons dépuis 15. X. — 
31/111 dans les cas où les chemins de 
fer ne fournissent pas de la glace. 

On a diminué également le tarif de 
transport de la houille l’expediée des 
mines du bassin de Cracovie à la désti- 
nation des Directions des Chemins de 
fer de Lwów et de Cracovie (10 %); de 
poussier de coke fourni par toutes les 
cokeries à toutes les gares de P. K. P. 
(12—42 %); bois de mine pour les che- 
mins de fer privés Lwów-Jawórow 
(20%) pulpe de bois en état humide 
dans la zone Nowowilejka Słonim 
(45,3 %). 

En plus on a accordé des réductions 
des tarifs pour le transport des chau- 
diéres á vapeur expediées en colis me- 
nus (33 %); colis menus des cylidres de 
moulin (33%) des usines situées pres 
des gares Chorzów, Tarnów et Ząbko- 
wice a la déstination de toutes les gares 
de P. K. P. (90—40 %; Chiffons (12 %); 
betteraves à sucre, transports au des- 
sus de 100 klms. pour 150 klms. 20 %, 
pour 200 kims. et plus 20 %; presse se- 
chée des betteraves expediće a une 
distance au dessus de 100 klm. (20 %). 
Parmi les réductions des tarifs accor- 
deés au transport par les frontières 
continentales il faut citer: alliages de 
fer (40%), bois (30%), bois de mine 
(jusqu'au 35 %), terre siliceuse infectće 
par le raffinage des huiles minćrales 
dépuis la gare Drohobycz jusqu'a la 
frontiere de l'Etat à Zebrzydowice 
(37%), écorce (50 %) champignons co- 
mestibles (10 %), airelles et myrtilles 
fraiches (34%), bierre (45%). 


c) W imię interesów portów polskiego 
obszaru celnego — D K. P. w roku 1935 
wprowadziły cały szereg ulg do taryfy 
portowej, z których najdonioślejsze 
były na: stopy żelazne (74%), rury 
walcowane i ciągnione (43%), szlakę 
od stacji Strzybnica do portów (35%), 
płyty budowlane z wiórów drzewnych, 
spojonych cementem, od wytwórni 
w Szczakowej (20 %), płyty budowlane 
ze słomy prasowanej przeszytej drutem 
od wytwórni, znajdującej się przy 
stacji Strzybnica (23%), sprężyny do 


materaców i mebli (70%), drewno 
(25%). papierówkę (15%), ozdoby 
choinkowe szklane (30%), siarczan 


gliny od stacji Łaziska (50%), oleje 
mineralne o ciężarze gatunkowym po- 
wyżej 0,895 przy 15°C nierafinowane 
od stacyj, przy których znajdują się 
rafinerie nafty (od stacji Drohobycz 
do stacyj Gdynia i Gdańsk 35 % zniżki, 
od innych stacyj mniej), piwo (45%), 
grzyby jadalne świeże (10 %) i borówki 
i czarne jagody Świeże (30 %). 


d) Dla importu z zagranicy przyznano 
następujące zniżki: dla kwarcu (40 %), 
szpatu polnego (30 %), śledzi świeżych 
(20 %) i samochodów (do 70%). 

W końcu zaznaczyć należy, że w czasie 
od 15—31 grudnia 1935 r. wprowadzono 
cały szereg zniżek, będących pierwszą reali- 
zacją uchwały Komitetu Ekonomicznego 
Prezydlum Rady Ministrów w dziedzinie 
ogólnej obniżki taryfy towarowej, jaka 
weszła w życie z dnia 15 marca 1936 r. 


Omawiane zniżki objęły surowce i wy- 
twory przemysłu hutniczo-metalowego, naf- 
tę i ropę naftową, węgiel, miał węglowy, 
koks i miał koksowy, artykuły hodowlane 
i cukier. Zniżki te, będące częścią składo- 
wą ogólnej akcji obniżkowej, przeprowa- 
dzonej i zakończonej przez P. K. P. w pier- 
wszych miesiącach 1936 r., omówione zo- 
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c) Dans les intéréts des ports du terri- 
toire douanier polonais les Chemins de 
fer de l'Etat Polonais ont accordé en 
1935 une série de réductions des tarifs 
du port donc les plus importantes 
sont: alliages de fer (74%), tuyaux cy- 
lindriques et étirés (43%), ecorie de 
la gare de Strzybnica aux ports (35 %), 
plaque de construction en copeaux unis 
de ciment de lusine à Szczakowa 
(20%), plaques de construction en 
paille pressée, piquée de fil de fer de la 
fabrique située près de la gare Strzeb- 
nica (23%), ressorts de matelas et 
meubles (70 %), bois (25%), bois pour 
pâte à papier (15%), jouets en verre 
pour l'arbre de Noël (30%), sulfate 
d'argile de la gare de Łaziska (50 %), 
hulles minérales au poids au dessus — 
de 0,895—15? C non raffinées des gares 
où se trouvent les raffineries de pétrole 
(de la gare Drohobycz à la station 
Gdynia et Gdańsk (35%) des autres 
gares moins), bière (45%), champig- 
nons comestibles frais (10 %), airelles 
et myrtilles fraiches (30 %). 


d) Pour l'import de l'etranger on a accordé 
des réductions: pour quartz (40%); 
eparvin de champs (30%) harengs 
frais (20%) automobiles (jusqu’au 70 %). 

Enfin il faut remarquer que dans la 
période du 15—31 décembre 1935 on a mis 
en vigueur une série de reduction qui ont 
constitué la première réalisation du decret 
du Comitet Economique de la Présidence 
du Conseil des Ministres dans le domaine de 
la réduction générale du tarif marchandises 
qui fut mise en vigueur le 15. III. 1936. 


Les réductions susmentionnées ont em- 
brassée matières prémières, produits de 
l'industrie métalurgique, pétrole et pétrole 
brut; charbon et poussier de charbon; coke 
et poussier de coke; articles d'élévage 
et sucre. 

Ces réductions faisant partie de l’action 
générale des réductions organisées et finies 
par P. K. P. dans les prémièrs mois de 


staną w sprawozdaniu taryfowym za rok 


1936. 


2. Taryfy Międzynarodowe 


1. W komunikacji węglowej z Austrią 
wprowadzono z dniem 1. II. 1934 r. 
nową taryfę w walucie polskiej. 

2. Taryfę polsko-niemiecką uzupełniono 
i przerobiono w zależności od zacho- 
dzących potrzeb i wprowadzonych 
zmian w taryfach wewnętrznych pol- 
skiej i niemieckiej. 

Z ważnością od 1. II. 1934r. wydano 
tabelę przerachowania do opłat prze- 
wozowych niemieckich w taryfie na 
drzewo i klepki w związku ze zmianą 
klasyfikacji w taryfie wewnętrznej nie- 
mieckiej. Następnie z dniem 1. VI. 
1934 r. przerobiono taryfę na drzewo 
i klepki, a jako zupełnie nową wpro- 
wadzono taryfę na wiklinę. 

Również jako zupełnie nową wpro- 
wadzono taryfę na wywóz ziemniaków. 

Poza tym przerobiono taryfy na oleje 
mineralne, gliny, wyroby ceramiczne, 
żelazo i jaja. 

3. Z dniem 15. VIII. 1934 wydano nową 
taryfę, polsko-węgierską na przewóz to- 
warów z wyjątkiem zwierząt żywych 
i węgla mineralnego. 


4. Taryfę polsko-belgijską wprowadzono 
w życie z dniem 1. VIII. 1934, a po- 
trzebne zmiany i uzupełnienia ogło- 
szono dodatkiem I z dniem 1. XII. 
1934 r. 


5. W komunikacji polsko-szwajcarskiej : 


wprowadzono z dniem 1. XII. 1934 r. 
nową taryfę na przewóz olejów gazo- 
wych. Wprowadzenie taryf na dalsze 
towary natrafia w tej komunikacji 
na przeszkody, a to z uwagi na rozbież- 
ność interesów, uczestniczących w tej 
komunikacji Zarządów kolejowych. 

6. W komunikacji tranzytowej czesko- 
slowacko-wschodnio-pruskiej wprowa- 
dzono nową taryfę na len i konopie 
z ważnością od dnia 1. XII. 1934 r. 
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l’année 1936 seront mentionnées dans le 
compte rendu de l’année 1936. 


2ouB a e tem ma biłomia ue 


1. Dans le tarif de charbon avec Autriche 
on a introduit un nouveau tarif en mon- 
naie polonaise. 

2. Le tarif entre la Pologne et l'Allemagne 
a ćtć completć, changć et adaptć aux 
besoins et aux changements survenus 
dans les tarifs intérieurs de la Pologne 
et de 1'Allemagne. 

Le 1. II. 1934 on a publié le tableau de 
conversions des taux de transport allemand 
dans le tarif relatif au bois aux douves en 
rapport avec le changement de classification 
dans le tarif intćrieur allemand. 

Le 1. IV. 1934 a été modifić le tarif de bois 
et des douves et le nouveau tarif d'ossier 
a été mis en vigueur. 

On a appliqué également le nouveau tarif 
relatif à l'exportation des pommes de terre. 

Le tarif des huiles minérales, argile, pro- 
duits en céramique, fer et oeufs a été modi- 
fié. 


3. Le 15. VIII. 1934 on a introduit un 
nouveau tarif polonohongrois pour le 
transport des marchandises à l'excep- 
tion des animaux vivants et du charbon 
minéral. 

4. Le 1. VIII. 1934 le tarif Pologne-Belgi- 
que a été mis en vigueur; les modifica- 
tions nécessaires ont été publiées dans 
le supplément I du 1. XII. 1924. 

5. Dans le tarif Pologne-Suisse on a in- 
troduit le 1. XII. 1934 un nouveau 
tarif relatif au transport des huiles 
gazeuses. L'introduction des tarifs 
d'autres marchandises a renconté cer- 
taines difficultés á cause de la diver- 
gence d'intéréts des l'administration 
des chemins de fer qui participaient 
dans ce trafic. 

6. Dans le tranfic de trasit Tchécoslovaquie 
Prusse-Orientale a été introduit le nou- 
veau tarif de lin et chanvre valable 
à partir de 1. XII. 1934. 


7. a) 


= 


Najważniejszą w komunikacji zwią- 
zkowej z Czechosłowacją taryfę 
portową, obowiązującą od 1. X. 
1933 r. rozszerzono dodatkiem II 
(od 1. III. 1934) i dodatkiem III 
(od 1. V. 1934), a następnie ze 
względu na pośpiech uzupełniano 
prawie w każdym miesiącu obszer- 
nymi rozporządzeniami w Dzienniku 
Taryf i Zarządzeń Kolejowych. 
Pomimo kontynuowanego dumping- 
gu przez koleje konkurencyjne na 
rzecz portów niemieckich i adria- 
tyckich, tak przez stosowanie ofic- 
jalnych zniżek taryfowych, jak co 
ważniejsze za pomocą specjalnych 
premii oraz hojnym szafowaniu 
t. zw. „scripsów'* i, registermarek'', 
zasięg wpływów w Gdynii Gdańsku 
odnośnie południowego zaplecza 
Polski nietylko się nie zmniejszył, 
ale przeciwnie znacznie się rozsze- 
rzył na zachodnie okręgi Czech 
i północne Węzry i zdołano pozy- 
skać pierwsze, nieznaczne na razie, 
transporty z najtrudniejszego tere- 
nu austriackiego. 

Dowodem korzystnego rozwoju 
tranzytu w stosunku do południo- 
wego zaplecza portów polskiego 
obszaru celnego jest wzrost prze- 
wozów w 1934 r. w stosunku do 
ES © KIL, 

W ogólnej komunikacji czesko- 
słowacko-polskiej ilość przewozów 
w roku 1934, tak co do towarów 


„jak i węgla, utrzymuje się prawie 
` na poziomie z 1933 r. 


W roku 1934 kontynuowano roz- 
poczęte w 1933 r. dalsze wydawa- 
nie pojedynczych zeszytów tary- 
fowych. I tak wydano: zeszyt 11 (2) 
węgiel i koks do Polski (od 1. VI. 
1934 r., zeszyty II (9) jaja) i zeszyt 
II/10 (skóry i kora) od 1. V. 1934 r. 
zeszyt 11/11 (surowe żelazo, rudy 
i metale) od 1. IX. 34r., zeszyt 11/12 
(produkty naftowe, węgiel drzewny, 
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7, a) Le tarif du port le plus important dans 
le trafic unitaire avec Tchécoslovaquie 
mis en vigueur le 1. X. 1933 a été am- 
plifié par le supplément II (du 1. III. 
1934) et par le supplément III (du 1. 
V. 1934). Dans la suite pour avancer 
les affaires ce tarif a été complété pres- 
que chaque mois par les ordonances 
publiées dans le ,, Journal des tarifs 
et des dispositions des chemins de fer". 

Malgré que les chemins de fer concurrents 
ont continué le ,,dumping au profit des 
ports allemands et adriatiques en appliquant 
des réductions des tarifs et des primes spé- 
ciales où en accordant largement ,,scrips“ 
et ,,registrermach" l'étendue des recettes de 
Gdynia et de Gdańsk respectivement au 
midi de la Pologne non seulement ne fut pas 
restreinte, mais au contraire s'élargie sensi- 
blement dans les régions occidentales de 
Tchécoslovaquie du nord de Hongrie; on 
a obtenu méme de premiers transports pour 
le moment peu importants du terrain le 
plus difficile d'Autriche. 

L'accroissement du nombre de transports 
en 1934 qui est monté à 51% par rapport 
à l’année 1933 prouve que le transit se déve- 
loppe avantageusement dans les ports polo- 
nais respectivement au midi de la Pologne. 

b) Dans le trafic tchécoslovaco-polonais 
en bloc le nombre de transports en 
1934 s'est maintenu au niveau de 
l’année 1933. On a continué dans le 
courant de l’année 1934 l'édition 
des tableau tarifiaires commencée 
en 1933. On a edité: le 1. VI. 1934 
Tableau II (2) charbon et coke polo- 
nais; le 1. V. 1934 tableau II (9) 
(oeufs) et tableau II (10) (cuir et 
écorce); le 1. IX. 1934 tableau II (11) 
(fer brut, minerais et métaux); 
le 1. VIII. 1934 tableau IT (12) pro- 
duits de pétrole, charbon de bois, 
térébenthine, goudron et bitume), 
tableau II (13) bière, lupin, mélasse, 
presse séchée de betteraves); le 1. 
VI. 1934 supplément au tablau 11/4 
(bois). Outre cela comme suite aux 


terpentyna, dziegieć i smoła) oraz 
zeszyt II/13 (piwo, łubin, melasa 
i wysłodki buraczane) od 1. VIII. 
1934r., oraz dodatek I do zeszytu 
II/4 (drzewo) od 1 czerwca 1934 r. 
Poza tym wskutek wprowadzonych 
na P.K.P. obniżek w nowym wy- 
daniu, ukazały się wydane w ciągu 
1933 r. zeszyty 11/3 (od 1. IX. 
1934), oraz II/5 (od 1. V. 1934 r.). 
W komunikacji między Polską a 
portami na Dunaju wprowadzono 
w życie z dniem 1. VIII. 1934 r. 
nową kolejowo-wodną taryfę z prze- 
ładunkiem w Bratislavie i Komar- 
nie. W ten sposób ułatwiono wa- 
runki zbytu dla eksportu polskiego 
we wszystkich krajach naddunaj- 
skich od Bawarii do Rumunii. 

Do taryfy w komunikacji między 
Gdynią i Gdańskiem a portami na 
Dunaju wprowadzono od 10. VII. 
1934 r. dodatek I, którym stworzo- 
no bardzo dogodne warunki tary- 
fowe dla tranzytu dla całego szere- 
gu nowych towarów, poprzednio do 
taryfy niewłączonych. 

Rozpoczęte w roku 1933, prace nad 
nowym wydaniem polsko-rumuń- 
skiej taryfy portowej, spowodowane 
reformą rumuńskiej taryfy lokalnej, 
kontynuowano w roku 1934 tak, że 
od 1 lutego 1934 r. weszła w życie 
nowa taryfa, w której koleje ru- 
muńskie przy wszystkich artyku- 
łach do Rumunii przejmują wspól- 
nie z P. K. P. konkurencyjne opłaty 
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9. a) 


dróg innych. W nowym wydaniu ` 


specjalnie uprzywilejowano przez 
stawki refakcyjne eksport płodów 
rolnych, jak również i drzewa, 
celem przeciwstawienia się konku- 
rencji portów dunajowych Braily 
i Gałaczu. Od czasu nowego wyda- 
nia uzupełniono omawianą taryfę 
dodatkiem I od 1. III. i dodatkiem 
II od 15. VII. 1934 r. — oraz 
nowymi taryfami artykułowymi. 


rćductions faites par les Chemins de 
fer de l Etat Polonais parurent le 
tableau II/3 du 1. IX. 1934, ćditć en 
1933 et le tableau II/5 du 1. V. 1934. 


Le 1. VIII. 1934 on a mis en vigueur 
le nouveau tarif dans le trafic entre 
la Pologne et les ports sur Danube 
avec rechargement A Bratislavie et 
Komarnie. 

Les conditions du debouchć de 
export polonais furent ainsi facili- 
tées dans les pays situćs pres du 
Danube de la Baviére à la Roumanie. 
Le 10. VII. 1934 on a introduit dans 
le trafic Gdynia, Gdańsk et les ports 
sur Danube le supplément I compre- 
nant des conditions tarifiaires tres 
favorables pour une quantitć de 
nouvelles marchandises jusqu'alors 
non comprises dans le tarif. 


Les travaux commencés en 1933 
concernant les nouvelles éditions du 
tarif de port entre la Pologne et la 
Roumanie et occasionnés par la ré- 
forme du tarif roumain local ont été 
continués dans le courant de l’année 
1934. 

Ainsi le 1. II. 1934 le nouveau 
tarif a été mis en vigueur d’après 
lequel les chemins de fer roumains 
d'accord avec les chemins de l'Etat 
Polonais acceptent pour tous les 
articles allant en Roumanie les taux 
de concurrence des autres voies. 
Dans la nouvelle édition l’export des 
produits agricoles et des produits de 
bois a été spécialement favorisé comme 
réaction à la concurrence des ports 
sur Danube Braily et Gałacz. Depuis 
Vapparition de la nouvelle ćdition le 
tarif susmentionnć a ćtć completć 
par le supplément I du 1. III et le 
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Wyniki przewozowe w roku 1934 
były dobre, zdołano bowiem cyfry 
importu do Rumunii utrzymać, mi- 
mo zarządzonych restrykcyj im- 
portowych na poziomie zeszłorocz- 
nym (17,517 ton wobec 18,060 
w 1933 r.), w odwrotnym zaś kie- 
runku przewozy mimo kryzysu 
i krępujących układów kompen- 
sacyjnych wzrosły (49.245 ton 
wobec 38.211 w 1933 r.). 


Rozpoczęte w związku z reformą 
rumuńskiej taryfy wewnętrznej pra- 
ce nad nowym wydaniem taryf 
związkowych z Niemcami, Austrią, 
Wezrami i Czechosłowacją, w któ- 
rych koleje polskie uczestniczą 
w tranzycie oraz polsko-rumuñ- 
skiej, ukończono w pierwszym kwar- 
tale 1934r. tak, ze od 1. III. wzgled- 
nie 1. IV. 1934 r. ukazały się no- 
we wydania tychże. 

Wobec wypowiedzenia z 1. X. 
1934 r. przez Zarząd kolei rumuń- 
skich układu kartelowego, nakłada- 
jącego na nie pewne ofiary natury 
finansowej, których ponosić nie 
chciały, wszystkie taryfy tranzy- 
towe jak niemiecko-rumuńska, cze- 
skosłowacko-rumuńska, austriacko- 
rumuńska utraciły swą ważność; 
polsko-rumuńską zaś z uwagi na 
zmienione warunki przystosowano 
jako taryfę sąsiedzką przez bezpo- 
średnie polsko-rumuńskie przejścia, 
wydając z dniem 1. X. 1934 r. do 
niej specjalny dodatek. Zawarcie 
przez koleje polskie z kolejami ru- 
muńskimispecjalnego układu, które- 
go wynikiem było wspomniane wyżej 
przystosowanie polsko-rumuńskiej 
taryfy do nowych warunków, wywo- 
lalo ze strony rzekomo poszkodowa- 
nych Zarządów kolejowych — a to 
niemieckich, czeskosłowackich, au- 
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supplément II du 15. VII. 1934 ainsi 
que par les tarifs des articles. Les 
résultats des transports ont été 
favorables dans le courant de l’année 
1934 car on est arrivé à maintenir sur 
le même niveau les chiffres de l’impor- 
tation en Roumanie malgré toutes 
les restrictions (17.517 tonnes en 
1934 et 18.060 tonnes en 1933) quant 
au l'export de Roumanie malgré la 
crise et les accords de compensation 
fort génants le nombre de transports 
a augmenté (49.245) tonnes 1934 et 
38.211 tonnes en 1933). 

On a entamé de nouveaux travaux 
comme suite à la réforme du tarif inté- 
rieur roumain, ayant pour but la 
nouvelle édition des tarifs unitaires 
avec l'Allemagne, Autriche, Hongri 
et Tchécoslovaquie où les chemins de 
fer polonais participent dans le tran- 
sit ainsi que dans le tarif polono- 
roumain. 

Ces travaux ont été finis dans le 
prémier trimèstre de l’année 1934 
de façon que le 1. III. où le 1. IV. 
1934 les nouvelles ćditions parurent. 

Le 1. X. 1934 1'Administration 
des chemins de fer roumains a énoncé 
l'accord de cartel qui exigeait d'eux 
un certain sacrifice financier et par 
suite tous les tarifs de transit comme 
germano-roumain,  tchécoslovaco- 
roumain, austro-roumain ont perdu 
leur importance. 

Cependant le tarif polono-rou- 
main á cause des conditions chan- 
gées fut considéré comme tarif de 
voisinage pour tous les passages 
directs polono-roumain et le 1. X. 
1934 on a mis en vigueur un supplć- 
ment spécial, relatif à ce tarif. La 
conclusion d'un accord spécial entre 
les chemins de fer polonais et les 
chemins de fer roumains qui a amené 
l'adaptation du tarif polono-rou- 
main aux nouvelles conditions a 
provoqué de la part des Admini- 
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striackich i węgierskich zarządzenie 
tzw. „„Auslobung”', tj. postępowania 
wyrównawczego podobnie, jak to 
już uczyniono w stosunku do Gdyni 
ze strony Hamburga i Triestu. 

Wydane w odpowiedzi na powyż- 
sze kontrzarządzenia kolei polskich, 
których. ze zrozumiałych przyczyn 
nie można tutaj wyjawić, dały po- 
dobny wynik jak w odniesieniu do 
Gdyni. Tranzytowe przewozy w Ru- 
munii przez Polskę do krajów za- 
chodnich od chwili ogłoszenia po- 
stępowania wyrównawczego wzrosły 
znacznie. 


c) Najważniejszym wydarzeniem w bez- 


pośredniej komunikacji towarowej 
polsko-lewantyńskiej w r. 1934 by- 
lo włączenie do tej komunikacji 
połsko-palestyńskiej linii okrętowej 
Sp. Akc. Gdynia-Ameryka-Line że- 
glugowe z jej statkiem ,,Polonia“. 
Przez włączenie pomienionego tow. 
do tej komunikacji weszła linia po- 
wyższa jako członek do tego związ- 
ku i nadane za jej pośrednictwem 
towary korzystają tak na kolejach 
rumuńskich jak i polskich ze spec- 
jalnych ulg taryfowych w tej tary- 
fie, zawartych podobnie, jak towa- 
ry, przewożone przez Rumuńską Że- 
glugę Morską (Semere). Z tą samą 
datą rozszerzono działanie tej ta- 
ryfy na następujące porty Morza 
Śródziemnego: Malta, Barcelona 
i Marsylia. 


Poza tym wprowadzono dodatka- 
mi III od 1. IX. 1934 r. i IV 
od 1. X. 1934 r. nowe taryfy arty- 
kułowe, względnie wydano je z no- 
wymi, obniżonymi opłatami. 

Komunikacja ta, mimo ciągłego 
obniżania opłat przewozowych, nie 
wykazuje zwiększenia przewozów, 
co tłumaczyć należy rozwinięciem 


Rocznik eksploatacyjny 
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strations soit disant lesćes-allemande 
tchécoslovaque autrichienne et hon- 
groise la proclamation de ,,Auslo- 
bung“ c'est à dire du procédé com- 
pensateur que Hambourg et Trieste 
ont appliqué envers Gdynia. 

Les contre-dispositions prises par 
les chemins de fer polonais en répon- 
se au ,, Auslobung” qui ne peuvent 
pas étre relevées pour des raisons 
bien comprehensibles, ont donné 
le même résultat qua Gdynia. 
Depuis la proclamation du procédé 
compensateur les transports de tran- 
sit de Roumanie à travers la Po- 
logne vers les pays occidentaux 
ont été sensiblement augmentés. 


L'incorporation dans le trafic Po- 
logne-Palestine de la ligne maritime 
, Société par actions Gdynia-Ame- 
rique-Lignes Maritimes“ avec son 
navire ,,Połonia'' a été un événement 
de plus grande importance dans le 
trafic-marchadises direct Pologne- 
Levantin en 1934. Grace à l'incor- 
poration dans ce trafic de la ligne 
maritime cette derniere devint mem- 
bre de l’union et les marchandises 
expédiées par son intermediaire pro- 
fitent dans les chemins de fer rou- 
mains ainsi que polonais des rédu- 
ctions tarifiaires spéciales comprises 
dans ce tarif de méme que les mar- 
chandises transportées par les soins 
de la Ligne Maritime Roumaine 
(Senière). A la même date le tarif 
susmentionné a été mis en vigueur 
pour les ports de la Méditerranée 
Malte, Barcelone et Marseille. 

Le supplément 111 du 1. IX. 1934 
et le supplément IV du 1. X. 1934 
ont introduit de nouveau tarifs 
des articles; on les a édités avec des 
taux nouveaux réduits. 

Malgré la baisse continuelle des 
taux des transports, le nombre de 
transports dans ce trafic n'a pas 
augmenté; l'explication de ce fait 
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komunikacji morskiej z Bliskim 
Wschodem przez Gdynię, jak rów- 
nież dewaluacją funta angielskiego, 
w którym notowane są frachty 
morskie, której to dewaluacji nie 
dotrzymuje kroku obniżka frachtów 
w polsko-lewantyńskiej taryfie. 


Z dniem 1 marca 1934 r. weszło 
w życie nowe wydanie bezpośredniej 
niemiecko-polsko-sowieckiej taryfy 
towarowej. Celem pozyskania no- 
wych przewozów dla P. K. P., 
kierowanych dotychczas drogą mor- 
ską ze Z. S. R. R., do Niemiec 
i odwrotnie udzielono dla szeregu 
towarów zniżek taryfowych, wy- 
rażających się w stosowaniu opłat 
taryfowych wyjątkowych taryf eks- 
portowych, względnie importowych 
na całej przestrzeni P. K. P., tj. od, 
wzglednie do punktów granicznych. 


W ramach tej taryfy wprowadzo- 
no specjalne taryfy wyjątkowe, 
uwarunkowane przewiezieniem w o- 
kresie półrocznym ustalonych kon- 
tyngentów dla następujących to- 
warów: drzewa obrobionego, drze- 
wa celulozowego, fornierów i płyt 
klejonych, jaj, kaoliny surowej 
iszlamowanej, kuchów i makuchów, 
żelaza i stali, żelaznych i stalowych 
wyrobów (oprócz maszyn) oraz 
cegieł ozniotrwałych. Obniżono ró- 
wnież opłaty za przeładowanie to- 
warów przy zmianie szerokości 
torów. 

Poza tym uzupełniono taryfę 
przez włączenie nowych towarów, 
jak samochodów i owoców, dla 
których przyznano stosowne ulgi 
taryfowe. W ramach tej taryfy 
umożliwiono kierowanie przesyłek 
ze Z. S. R. R. do Francji iodwrotnie 
drogą przeekspediowania, dokony- 
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se trouve dans le développement 
du trafic maritime avec l'Orient 
Proche par Gdynia et la devaluation 
de la livre anglaise d'apres laquelle 
sont notés tous les frets; la réduc- 
tion des frets dans le tarif Pologne- 
Levantin ne peut pas tenir téte 
à cette dévaluation. 

En mars 1934 a été mis en vigueur 
la nouvelle édition du tarif marchan- 
dises direct germano-polono-sovie- 
tique. 

Afin d’acquerir de nouveaux tran- 
sports pour les Chemins de fer de 
l'Etat Polonais dirigés jusqu'alors 
de l’Union R. S. S, par la voie 
maritime en Allemagne et inver- 
sement on a accordé à une quantité 
de marchandises des réductions tari- 
fiaires c’est à dire on a appliqué 
des taux exceptionnels du tarif 
d'export et celui d'importation sur 
l’espace entier des Chemins de fer 
de l'Etat Polonais soit jusqu'aux 
gares frontières. 

Dans les cadres de ce tarif on 
a introduit des tarifs exceptionnels 
pour les contingents établis avec 
condition d'executer les transports 
dans le délai de 6 mois, ces tarifs 
embrassent: bois travaillé, bois de 
cellulose, bois de placage, plaques 
collées, oeufs, kaolin brut et de- 
bourbé, tourteaux, fer et acier (pro- 
duits en fer et en acier) — l'excepté 
les machines), briques incombusti- 
bles. Les frais de rechargement des 
marchandises á cause du changement 
de largeur des voies ont été diminućs. 


Le tarif a été complété par l'incor- 
poration de nouvelles marchandises 
comme automobiles et fruits aux- 
quelles on a accordé des réductions 
tarifiaires conformes. Dans les ca- 
dres de ce tarif on a rendu possible 
de diriger les transports de l’Union 
R. S.S. en France et inversement 
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wanego przez kolej z urzędu na 
granicznych stacjach niemiecko- 
belgijskich względnie niemiecko- 
francuskich. 


Z dniem 1 sierpnia 1934 r. wprowa- 
dzono w życie nowe wydanie polsko- 
sowieckiej taryfy towarowej, spo- 
wodowane koniecznością uczynie- 
nia jej przejrzystą ze względu na 
liczne zmiany i dodatki dotych- 
czasowej taryfy, jako też potrzebą 
uwzględnienia zmian taryf wewnę- 
trznych. 

W ciągu roku 1934, prócz całego 
szeregu zmian i uzupełnień, wyni- 
kających ze zmian w wewnętrznej 
taryfie P. K. P., wprowadzono 
specjalnie korzystne zniżki dla tran- 
zytowego przewozu pojazdów me- 
chanicznych, owoców i saletry chi- 
lijskiej, tej ostatniej także w komu- 
nikacji portowej. Dla eksportu 
z Polski udzielono zniżki dla wy- 
robów hutniczych pod warunkiem. 
przewiezienia ustalonych kontyn- 
gentów. 


W roku 1934 rozpoczęto pracę nad 
budową nowej czeskosłowa- 
cko-sowieckiej taryfy to- 
warowej tranzytem przez P. K. P., 
która ma się przyczynić do wzmo- 
żenia i pozyskania z konkurencyj- 
nych dróg przewozowych nowych 
transportów. 


W roku 1934 wydano z ważnością 
od dnia 1 kwietnia tegoż roku nową 
taryfę polsko-łotewsko- 
estońską. Była ona przerobie- 
niem dotychczasowej taryfy z do- 
stosowaniem jej do zaszłych zmian 
taryf wewnętrznych, wchodzących 
w rachubę kolei oraz uwzględniono 
w niej aktualne żądania sfer zainte- 
resowanych w zakresie ulg taryfo- 
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grace A réexpédition exécutée d'of- 
fice par les chemins de fer dans les 
gares frontiéres germano-belgiques 
ou germano-francaises. 


Le 1 aoút 1934 on a mis en vi- 
gueur la nouvelle édition du ta- 
rif marchandises polono-sovietiques, 
car il a été nécessaire de la faire 
plus á jour á cause de nombreux 
changements et suppléments de l'an- 
cien tarif et des tarifs intérieurs 

Dans le courant de l’année 1934 
outre les changements et les sup- 
plóćments provenant des change- 
ments du tarif intérieur des che- 
mins de fer de I Etat Polonais ont 
introduit des réductions spéciales 
trés favorables pour le transport 
de transit des voitures mécaniques, 
fruits et salpétre du Chili, pour ce 
dérnier aussi dans le trafic du port. 
Quant à l'export de la Pologne une 
réduction a été accordée aux pro- 
duits des usines á condition que 
les contingents établis soient tran- 
sportés. 


En 1934 on a entamé les travaux 
concernant l'établissement du nou- 
veau tarif marchandises tchécoslo- 
vaco-sovietique avec transit par les 
chemins de fer de l'Etat polonais. 
Ce tarif doit servir á augmenter 
et á acquerir de nouveaux tran- 
sports exécutés jusqu'alors par les 
voies concurrentes. 


Le 1 avril 1934 a été mis en vi- 
gueurlenouveau tarif polono-lettono- 
esthonien. Ce n'est que l'ancien 
tarif adapté aux changements sur- 
vennus dans les tarifs intérieurs des 
chemins de fer en question ou 
ćtaient prises en considération les 
demandes des milieux interessés 
dans le domaine des réductions tari- 
fiaires. 
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wych. Z dniem 15 listopada wszedł 
w życie dodatek I do taryfy, którym 
rozszerzono nomenklaturęprzez włą- 
czenie nowych artykułów, oraz 
przeprowadzono zniżki opłat tary- 
fowych, udzielone przez koleje ło- 
tewskie zarówno dła ich obrotu 
wewnętrznego jak i tranzytu. 


b) w 1985 r. 


1. W ogólnej komunikacji między Pol- 


ską a Czechosłowacją wprowadzono: 


a) z dniem 1 stycznia 1935 r. taryfę 
11/14 dla towarów żelaznych, ma- 
szyn, kabli, itp., umożliwiającą eks- 
port poszczególnych towarów obu 
krajów, przy czym w ramach tej 
taryfy korzysta eksport czeski 
w tranzycie do ZSRR ze specjalnych 
zniżek na podstawie traktatu han- 
dlowego, oraz taryfę 11/15 dla 
papieru, tektury i celulozy. 


b) z dniem 1 sierpnia 1935 r. nową ta- 
ryfę węglową, w której uregulo- 
wano nie tylko eksport węgla 
i koksu do Czechosłowacji, ale rów- 
nież przez zamieszczenie południo- 
wych punktów granicznych Czecho- 
słowacji umożliwiono eksport poza 
Czechosłowacją, co szczególnie ma 
znaczenie dla eksportu do Austrii. 


2. W komunikacji przez porty Gdynię 


i Gdańsk wprowadzono taryfę dla 
tranzytu czeskiego drzewa wszelkich 
gatunków, celulozy, wyrobów drzew- 
nych i mebli. Bardzo silnie wzmaga- 
jący się tranzyt czeski, dosięgający 
za cały 1935rok około 500.000 tonn, 
regulowano w ciągu całego roku wy- 
łącznie rozporządzeniami w Dz.T.i Z.K. 

W komunikacji pomiędzy Polską 
a portami na Dunaju przeprowadzo- 


Le 15 novembre a été mis en 
vigueur le supplément I dans lequel 
la nomenclature a été élargie 
par lincorporation de nouveaux 
articles et on a indiqué les réduc- 
tions des taux de transport accor- 
dés par les chemins de fer letto- 
niens pour le trafic intérieur et le 
transit. 


b) en 1935. 


1. Dans le trafic entre la Pologne et la 
Tchécoslovaquie on a introduit: 


a) Le 1 janvier 1935: tarif 11/14 pour les 
marchandises en fer, machines, cables 
etc. dans le but de faciliter l'export 
de différentes marchandises réciproque- 
ment pour les deux pays; dans les 
cadres de ce tarif l'export tchèque 
profite des réductions spéciales dans 
le transit vers l’Union R. S. S. prevues 
dans le traité commercial. 

Le jour méme on a introduit le 
tarif 11/15 pour papier, carton et 
cellulose. 


b) Le 1 août 1935 le nouveau tarif relatif 
au transport de la houille dans lequel 
on a non seulement réglé l’export de la 
houille et de coke á Tchécoslovaquie, 
mais on a également indiqué les points 
méridionaux de la frontiére de la Tché- 
coslovaquie ce qui a rendu possible 
d'exporter hors de ce pays et présente 
un intérét spécial pour l'export avec 
l’Autriche. 

2. Dans le trafic par les ports Gdynia 
et Gdañsk on a introduit un tarif pour le 
transport de bois tchèque de toutes sortes, 
cellulose, produits en bois et meubles. Le 
transit tchèque qui dans le courant de 
l’année 1935 a atteint le chiffre de 500.000 
tonnes a été réglé par les décrets publiés 
dans les éditions: Dz. T. et Z. K. 


Dans le trafic entre la Pologne et les 
ports sur Danube on a exécuté une série 


no szereg zmian drogą rozporządzeń 
Seef elt Ki: 


. Zdarzeniem, które zaznaczyło się do- 
bitnie w całokształcie ruchu towaro- 
wego z Rumunią było wydanie 
z 1. II. 1985 r. zarządzeń regulujących 
sposób opłacania przewoźnego. Zarzą- 
dzenia te, spowodowane trudnościami 
płatniczymi kolei rumuńskich, szływkie- 
runku wprowadzenia generalnego przy- 
musu frankaturowego co najmniej 
do granicy rumuńskiej przy przesył- 
kach kierowanych do Rumunii, z jedno- 
czesnym przymusem przekazywania 
na odbiorcę wszelkich należności od 
granicy rumuńskiej przy przesyłkach 
z Rumunii. Zarządzenia te przewi- 
dują odchylenie dla przesyłek zamor- 
skich, nadawanych na zasadzie polsko- 
rumuńskiej taryfy portowej od portów 
polskiego obszaru celnego do stacyj 
rumuńskich, dopuszczając w drodze 
wyjątku przekazywanie należności za 
przebieg po liniach PKP na odbiorcę 
rumuńskiego. Odchylenie to idzie po 
linii interesów naszej polityki porto- 
wej, stawiając nasze porty w korzyst- 
niejszym położeniu. 


Obowiązująca od 1. II. 1934 r. 
polsko-rumuńska taryfa związkowa, 
przerobiona po rozpadnięciu się 1. X. 
1934 r. kartelu związków kolejowych 
dla komunikacji towarowych z Ru- 
munią — na taryfę sąsiedzką, jako 
jedyna taryfa bezpośrednia z Ru- 
munią spośród wszystkich taryf karte- 
lowych (z Austrią, Czechosłowacją, 
Niemcami i Węgrami) spełniała szersze 
zadanie taryfy, służącej również do 
tranzytu z Rumunią przez P. K. P. 
Zarówno w komunikacji wyżej omawia- 
nej jak i w komunikacji tranzytowej 
między portami polskiego obszaru cel- 
nego i stacjami kolei rumuńskich 
prowadzona była szeroka akcja akwi- 
zycyjna, szczególnie ważna z uwagi 
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de changements publiés dans Dz. T. et 
Plan 


3. Le 1/11-1935 on a mis en vigueur les 
dispositions relatives à la manière de 
paiement des frais de transport ce qui 
a eu une grande importance pour l’ensemble 
du trafic marchandises avec la Roumanie. 


Ces dispositions causées par les difficul- 
tés de paiement des chemins de fer rou- 
mains avaient pour but l'introduction d'un 
affranchissement obligatoire au moins jus- 
qu’à la frontière roumaine pour les envois 
dirigés en Roumanie et l'obligation de la 
remise de tous les frais sur le compte du 
destinataire depuis la frontière Rouma- 
ine pour les envois venant de la Roumanie. 
Les dispositions susmentionnées prévoient 
certaines déviations pour les envois d’outre- 
mer expediés sur la base du tarif polono- 
roumain de port venant des ports polonais 
vers les gares roumaines et admettent 
à titre d'exception la remise des frais du 
parcours sur les voies ferrées polonaises 
sur le compte du destinataire roumain. 

Cette déviation vise les intérêts de notre 
politique de port et met nos port dans la 
situation plus favorable. 

Le tarif conféderé polono-roumain mis 
en vigueur le 1. II. 1934 réorganise après 
la dissolution le 1. X. 1934 du cartel des 
unions ferronaires en trafic marchandises 
avec la Roumanie et transforme en tarif- 
voisin comme le seul tarif direct avec la 
Roumanie parmi tous les tarifs de cartel 
{avec Autriche; Tchécoslovaquie, Allemag- 


‘ne et Hongrie) a rempli la tâche plus eten- 


due du tarif servant également au transit 
avec Roumanie par P. K. P. 


Une large action du courtage a été faite 
dans le trafic susmentionné et dans le trafic 
du transit entre les ports polonais et les 
gares des chemins de fer roumains, action 
tres importante a cause de la concurrence 
qui durait pendant la pćriode d'exercice 
entre les chemins de fer faisant partie de 
Vancien cartel. 
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na istniejący w ciągu całego okresu 
sprawozdawczego stan walki konku- 
rencyjnej z kolejami, wchodzącymi 
w skład byłego kartelu. 

Należy jednakowoż nadmienić, że 
z końcem 1985r. między P.K.P. a za- 
rządami kolei konkurencyjnych doszło 
do porozumienia, spowodowanego prze- 
świadczeniem, że korzystne wprawdzie 
dla PKP pod względem ilościowym 
wyniki walki okupione zostaną, przy 
stałym jej zaostrzaniu się, stratami 
pod względem poziomu osiąganych 
z przewozu dochodów. 

Z dniem 15. VIII. 1935 r. wydano 
szereg nowo opracowanych taryf arty- 
kułowych polsko-rumuńskiego związku 
kolejowego dla komunikacji z portami 
morskimi Gdynia i Gdańsk (np. na 
przewóz owoców, drewna). 

W roku 1935 podjęte zostały pertrak- 
tacje z kolejami rumuńskimi na temat 
sprawowania bezpośredniej taryfy mię- 
dzy stacjami PKP i portem rumuń- 
skim Constanta. 

. Z dniem 15. IX. 1935 r. wydany został 
„Aneks“ do polsko-bułgarskiej taryfy 
towarowej zawierającej, w uwzględnie- 
niu zniżek przyznanych przez koleje 
rumuńskie, specjalne ulgowe stawki 
dla towarów eksportu bułgarskiego 
pod warunkiem przewiezienia w ciągu 
roku najmniej 15.000 t. 

. W polsko-sowieckiej taryfie towaro- 
wej przeprowadzono szereg zmian i uzu- 
pełnień, w drodze rozporządzeń ogło- 
szonych w Dz. T. i Z. K., wywołanych 
zmianami taryfy towarowej wewnę- 
trznej bądź to P. K. P., bądź też kolei 
sowieckich, a odnoszących się do opłat 
przewozowych nomenklatury towarów 
lub wykazu odległości. 


Ważniejsze uzupełnienia dotyczą 
wprowadzenia w ramach tej taryfy zni- 
żonych stawek, dla eksportu z Polski 
do ZSRR. zestawów kołowych i ich 
części, żelaza i stali w różnych kształ- 


Néanmoins il faut remarquer qu' á la fin 
de l’année 1935 a eu lieue une entente 
entre les chemins de fer de I Etat Polonais 
et les directions des chemins de fer concur- 
rents causée par la conviction que les résul- 
tats de la lutte tout en étant avantageux 
pour P. K. P. au point de vue de nombre 
detransports menacaient d'attirer des pertes 
dans le revenu au cas ou la lutte allait 
continuer. 

Le 15/VIII. 1935 on a introduit une 
série de tarifs nouvellement élaborés de 
l’union polono-roumaine pour le trafic 
avec lesports maritimes polonais Gdynia-et 
Gdańsk (p. ex. fruits et bois). 

En 1935 on a entamć des pourparlers 
avec les chemins de fer roumains au 
sujet de l'application du tarif direct entre 
les gares de P. K.P. et le port roumain Con- 
stante. 


4. Le 15/IX. 1925 on a publié l’annexe 
du tarif marchandises polono-bulgare de tran 
sit ou parmi les réductions accordées par 
les chemins de fer roumains on a pris en 
consideration spéciale les réductions pour 
le transport des marchandises exportées 
de la Bulgarie a condition que le poids total 
des envois atteint au moins 15.000 tonnes 
dans le courant d'une annće. 

5. De nombreux changements et com- 
pléments ont été opérés dans le tarif mar- 
chandises entre la Pologne et !U.R.S.S. Ils 
ont été publiés dans le ,,Dz. T. et Z. K.“ 
et ont été provoqués soit par les changements 
du tarif intérieur de P. K. P., soit par ceux 
qui sont survenus dans les chemins de fer 
des Sociétés relatifs aux frais de transport, 
nomenclature des marchandises ou état 
des distances. 

Les compléments plus importants concer- 
nant l'introduction dans les cadres de ce ta- 
rif des réductions pour l'export de la 
Pologne a TU. R. S. S. des endentures et 
leurs parties, fer et acier sous toutes for- 
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tach, uzależnionych od przewiezienia 
określonego kontyngentu. 

Z ważnością od dnia 1. XII. 1935 r. 
wprowadzono do części II zeszytu A 
przepisy o obliczaniu przewoźnego, 
(nomenklatura i klasyfikacja towarów) 
dodatek 1. 


. W niemiecko-polsko-sowieckiej tary- 


fie towarowej, wobec zmian, jakie za- 
szły w taryfach wewnętrznych kolei 
niemieckich, polskich i sowieckich prze- 
prowadzono w drodze ogłoszeń w Dz. T. 
i Z. K. stosowne zmiany i uzupełnienia 
dotyczące opłat przewozowych, prze- 
pisów o obliczaniu przewoźnego, nomen- 
klatury i klasyfikacji towarów. Szcze- 
gólnie zmiany dotyczą taryf wyjątko- 
wych uzależnionych od kontyngentu, 
wśród których wprowadzono nową 
taryfę wyjątkową dla tranzytowego 
przewozu przez PKP drzewa kopal- 
nianego. 


. W czeskosłowacko-sowieckiej komuni- 


kacji towarowej rozpoczęto prace nad 
budową nowej taryfy związkowej. 


„ W 'polsko-łotewsko-estońskiej taryfie 


towarowej przeprowadzono w drodze 
rozporządzeń ogłaszanych w Dz. T. 
i Z. K. konieczne zmiany i uzupełnienia. 
Z ważniejszych wprowadzono np. ul- 
gowe opłaty dla tranzytowego prze- 
wozu przez PKP przesyłek żywych 
zwierząt (specjalnie świń), jako też 
i przepisów o obliczaniu przewoźnego 
i sposobie przewozu zwierząt. 

W komunikacji związkowej z Niemca- 
mi wydano w ciągu roku 1935 taryfy 
na przewóz wikliny, drzewa kopalnia- 
nego, wyrcbów z żelaza i stali, złomu 
żelaza i stali, oraz ziemniaków. Szereg 
drobnych aktualnych zmian przepro- 
wadzono drogą rozporządzenia w Dz.T. 
"ZKZ 

W komunikacji związkowej ze Szwaj- 
carią wprowadzono od 15. VI. 1935 r. 
dodatek do taryfy na wywóz olejów 
gazowych do Szwajcarii. 
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mes dépendamment du transport de con- 
tingent défini. 

A partir du 1. XII. 1935 on a introduit 
dans la deuxiéme partie du fascicule A des 
préscriptions relatives au calcul des frais 
de transport, nomenclature et classifi- 
cation des marchandises — supplément I. 

6. A cause des changements survenus 
dans les tarifs intérieurs des chemins de fer 
allemands, polonais et soviétiques on a opé- 
ré dans le tarif marchandises polono- alle- 
mand-soviétique des changements et des 
compléments relatifs au calcul des frais 
de transport, nomenclature et classification 
des marchandises. 

Les changements les plus importants 
concernent les tarifs exceptionnels qui dé- 
pendent du contingent et parmi lesquels 
on a introduit un nouveau tarif exception- 
nel pour le transport de transit par P. K. P. 
de bois de mine. 


7. On a entamé des travaux de la création 
du nouveau tarif conféderé dans le trafic 
marchandises entre la Tchécoslovaquie 
GU POLIS S 

8. Dans le tarif marchandises entre la 
Pologne Léttonie et Estonie, on a intro- 
duit et publié dans ,,Dz. T. et Z. K.* 
des chanzements et des compléments nécés- 
saires, donc les plus importants concernent 
des réductions pour le transport de transit 
par P. K. P. des animaux vivants (spéciale- 
ment porcs) ainsi que de calcul des trains 
et la maniere de transporter les animaux. 


9. Dans le trafic conféderé avec 1'Alle- 


magne on a publié dans le courant de l'année 


1935 le tarif pour transporter: l’osier, bois 
de mine, produits en fer et acier, cassure 
de fer et d'acier et pommes de terre. Une 
série de petits changements actuels a été 
introduite et publiée dans ,,Dz. T. et Z. K.“. 


10. Dans le trafic conféderé avec la Suisse 
on a introduit le 15/VI. 1935 le supplément 
au tarif de transport des huilles gazeuses 
en Suisse. 
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11. W komunikacji zwiazkowej z Belgia 
wprowadzono od 15. IV. 1935 r. w ra- 
mach istniejącej taryfy 33% dopłatę 
do przewoźnego ze względu na spadek 
kursu waluty belgijskiej. 

12. W komunikacji związkowej z Węgrami 
wydano taryfy na węgiel drzewny, 
drobnicę, warzywa, owoce świeże, wy- 
roby z metali, maszyny rolnicze oraz 
opracowano taryfę na wywóz drzewa 
do Węgier. Poza tym, celem skonku- 
rowania drogi wodnej przez Dunaj- 
Odessę, wprowadzono specjalnie obni- 
żone stawki na tranzyt z Węgier do 
Rosji wyrobów żelaza i stali oraz koni 
żywych. 


Rozpoczęto studia i prace przygoto- 
wawcze nad taryfami z Francją i Jugo- 
sławią oraz nad rozbudową taryfy 
związkowej ze Szwajcarią. 


DZIAŁ VI 


Personel 


Dział powyższy zawiera dane o ilości 
i uposażeniu personelu, o jego stanowisku 
prawnym, o płacach personelu i o jego 
szkoleniu, o opiece lekarskiej nad persone- 
lem i wreszcie o emeryturach, zaopatrze- 
niach i ubezpieczeniach personelu. 


Ilość i uposażenie personelu 


Dane o ilości i uposażeniu personelu 
podane są w tablicy VI z podziałem na po- 
szczególne służby i urzędy na kolejach 
normalnotorowych i wąskotorowych i obej- 
mują dwie kategorie pracowników: 


1. pracownicy, zaliczeni na wydatki oso- 
bowe, 
2. pracownicy, zaliczeni na wydatki rze- 
czowe. 
Dane o pracownikach, załiczonych na 
wydatki osobowe, zawierają: 


11. Dans le trafie conféderé avec la 
Belgique on a introduit dépuis le 15/IV. 
1935 dans les cadres de tarif existant un 
supplement de 33%, des frais de transport 
á cause de la baisse du change. 

12. Dans le trafic conféderé avec Hon- 
grie on a introduit le tarif pour le charbon 
de bois, petites marchandises, legumes, 
fruits frais, produits en métal, machines 
agricoles ainsi que le tarif pour l'export 
de bois en Hongrie. Pour concourir avec 
la voie navigable Dunaj-Odessa on a intro- 
duit des réductions spéciales pour le trans- 
port transit de l Hongrie en Russie des 
produits en fer et en acier ainsi que des 
chevaux vivants. 

On a entamé des études et des travaux 
préparatoires relatifs aux tarifs dans le 
trafic avec la France et Jugoslavie ainsi 
que l'élargissement du tarif conféderé avec 
a Suisse. 


RUBRIQE VI 


Personnel 


Cette rubrique renferme des données re- 
latives au nombre et appointement du per- 
sonnel, à sa situation juridique, aux salaires 
et instruction du personnel, à la surveillance 
médicale et enfin aux retraites, allocations 
et assurances du personnel. 


Nombre et appointement du personnel 


Les données concernant le nombre et 
I'appointement du personnel sont indiquées 
dans le tableau VI avec division en différents 
services et emplois dans les chemins de fer 
à voie normale et à voie étroite et embras- 
sent deux catégories et d'employés. 

1. Employés classés parmi les dépenses 
pour le personnel, 

2. Employés classés parmi les dépenses 
pour, le matériel. 

Les donnés relatives aux employés classés 
parmi les dépenses pour le personnel ren- 
ferment: 
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a) przeciętną roczną ilość pracowników 
z podziałem na 1) etatowych, stałych 
i praktykantów, 2) umownych, 


b) uposażenie pracowników — w sumie 
ogólnej i przeciętnie na jednego pra- 
cownika, 

c) różne wydatki osobowe — w sumie 


ogólnej i w % od sumy uposażenia. 


Dane o pracownikach, zaliczonych na 
wydatki rzeczowe zawierają: 


a) przeciętną roczną ilość pracowników 
z podziałem na 1) etatowych, stałych 
i praktykantów, 2) umownych, 


b) uposażenie pracowników w sumie ogól- 
nej. 


Stanowisko prawne personelu 


PRZEPISY, REGULUJĄCE STOSUNEK 
SŁUŻBOWY 


Stosunek służbowy pracowników przed- 
siębiorstwa P. K. P. normuje rozporządze- 
nie Rady Ministrów z dnia 1.1. 1934 r. 
(Dz. U. R. P. Nr 4, poz. 23), wydane na 
podstawie art. 23 rozporządzenia Prezy- 
denta Rzeczypospolitej z dnia 24 września 
1926 r. o utworzeniu przedsiębiorstwa ,,Pol- 
skie Koleje Państwowe“ (Dz. U. R. P. 
z 1930 r. Nr 89, poz. 705). Stosunek służ- 
bowy tych pracowników przedsiębiorstwa 
P. K. P. jest publiczno-prawny. 


Ponadto przedsiębiorstwo P. K.P. za- 
trudnia pracowników na podstawie umowy 
O pracę, których stosunek służbowy jest 
prywatno-prawny. 


PODZIAŁ PRACOWNIKÓW 
Pracownicy o charakterze publiczno- 
prawnym dzielą się: 
1. pracowników etatowych, 


a) nombre moyen annuel d'employés qui 
sont divisćs en: 1. fonctionnaires titu- 
laires, employćs permanents et em- 
ployćs stagiaires; 2. employćs con- 
tractuels. 

b) appointement des employćs en somme 
globale et en moyenne par un employć. 


c) différents frais personnels en somme 
globale et en pourcentage par rapport 
a la somme des appointements. 

Les données relatives aux employćs classés 
parmi les dépenses pour le matériel renfer- 
ment: 

a) nombre moyen annuel d'employés qui 
sont divisés en: 1. fonctionnaires titu- 
laires, employés permanents et sta- 
glaires; 2. employés contractuels. 

b) Appointement des employés en somme 
globale. 


Situation juridique du personnel 


INSTRUCTIONS QUI RÉGLENT LES 
RAPPORTS DE SERVICE 


Les rapports de service des employés de 
l’entreprise „Chemins de fer de l'Etat Polo- 
nais“ sont réglés par l'ordonance du Conseil 
des Ministres du 1. I. 1934 (publié dans le 
journal des Lois de la République Polonaise 
No 4, pos. 23) basée sur l’article 23 de l'ordo- 
nance du Président de la République du 
23 septembre 1926 relative à la création 
de l’entreprise ,,Chemins de fer de l'Etat 
Polonais“ (Journal des Lois de la R. P. 
No 89, pos. 705 de l’année 1930). Les rap- 
ports de service des employés de l’entreprise 
,, Chemins de fer de l'Etat Polonais‘ ont le 
caractère de droit public. 

Outre cela l'Entreprise P. K. P. occupe 
des employés engagés en vertu d'un con- 
tract dont les rapports de service ont le 
caractère de droit privé. 


CATÉGORIES DES EMPLOYÉS 
Les employés au caractère de droit pu- 
blic se divisent en: 
1. Fonctionnaires titulaires, 


2. pracowników stałych, 
3. praktykantów. 


PRACOWNICY ETATOWI I STANOWI- 
SKA ETATOWE. 

Pracownikami etatowymi są pracownicy, 
mianowani zgodnie z obowiązującymi prze- 
pisami przez właściwą władzę na jedno 
ze stanowisk etatowych, ustalonych, w sze- 
macie stanowisk P. K. P. Stanowiska eta- 
towe na kolejach są to stanowiska personelu 
administracji, nadzoru technicznego i wy- 
konawczej służby kolejowej, związanych 
z bezpieczeństwem ruchu lub zatrudnionych 
bezpośrednio przy przewozie osób, bagażu 
i towarów, z wyjątkiem robotników. 


PRACOWNICY STALI I ZAJĘCIA 
STAŁE. 


Pracownikami stałymi są pracownicy, 
zaliczeni zgodnie z obowiązującymi prze- 
pisami przez właściwą władzę w poczet 
pracowników wykonywujących stałe za- 
jęcia służbowe. Stałe zajęcia służbowe 
są to zajęcia, trwające bez przerwy w ciągu 
roku, dla których nie utworzono stanowisk 
etatowych. 


PRAKTYKANCI. 
Praktykantami sa pracownicy, odbywa- 
jący służbę przygotowawczą na stanowiska 
etatowe. 


OBOWIĄZKI PRACOWNIKÓW. 

Przepisy pragmatyczne zobowiązują pra- 
cowników do wierności i lojalności wzglę- 
dem Państwa, do gorliwego, sumiennego, 
według najlepszej wiedzy i woli wykony- 
wania służby, do odpowiedniego zachowa- 
nia. się w służbie i poza służbą, do spełniania 
w razie koniecznej potrzeby również czyn- 
ności, które nie należą do pracownika, lecz 
mieszczą się w jego przygotowaniu służbo- 
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2. Fonctionnaires permaneńts non titu- 
laires, 
3. Employés stagiaires. 


FONCTIONNAIRES TITULAIRES 
POSTE TITULAIRES 

Les fonctionnaires titulaires sont ceux 
qui sont nommés d'apres les réglements 
obligatoires par une autorité competente 
a l'une des charges titulaires établies dans 
le schema des charges des l’entreprise 
PE. ROP 

Les charges titulaires dans les chemins 
de fer sont des charges confiées au personnel 
de l'administration, de la surveillance tech- 
nique du service executif des chemins de fer 
lié avec la sécurité de la circulation ou occupé 
directement au transport des personnes, 
des bagages et des marchandises a l'excep- 
tion des ouvriers. 


ET 


FONCTIONNAIRES PERMANENTS 
NON TITULAIRES ET LES FONCTIONS 
PERMANENTES 

Les fonctionnaires permanents sont ceux 
qui sont admis par une autorité competente 
au rang des fonctionnaires et qui accom- 
plissent une des fonctions stables. Les 
fonctions stables sont celles qui durent pen- 
dant toute l’année, mais pour quelles on 
n’a pas crée de postes titulaires. 


EMPLOYÉS STAGIAIRES 
Les employés stagiaires sont ceux qui 
font un service d'essai qui les prépare aux 
postes titulaires. 


DEVOIRS DES EMPLOYÉS 

Les réglements de la pragmatique exigent 
des employés la fidelité et la loyauté envers 
l'Etat, l'exécution consciencieuse et de 
bonne volonté de service; au besoin l'exć- 
cution des occupations dont ils ne sont pas 
chargés d'habitude, mais qui appartiennent 
au même ressort; la reprise dans un cas grave, 
visant la sécurité de la circulation, de cha- 
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wym lub zawodowym, do samorzutnego 
objęcia w nagłych wypadkach, zagrażają- 
cych niebezpieczeństwu ruchu każdego po- 
sterunku w znanej gałęzi służby, opuszczo- 
nego przez innego pracownika, do dyscy- 
pliny służbowej, określają obowiązki 
zwierzchników i podwładnych, pracowni- 
ków względem siebie i w stosunku do pu- 
bliczności, zakazują jakichkolwiek korzy- 
ści materialnych lub osobistych w związku 
z pełnieniem służby, wymagają zawiado- 
mienia władz o zauważonych nadużyciach 
w służbie kolejowej, stanowią o zachowaniu 
tajemnicy służbowej, o odpowiedzialności 
materialnej, za szkody wynikłe z winy pra- 
cowników dla P. K. P., zawierają postano- 
wienia o postępowaniu pracowników w ra- 
zie niemożności pełnienia służby, nietrzeź- 
wości, przyjmowania zajęć ubocznych, wy- 
stępowania w prasie lub w charakterze 
biegłych w sprawach kolejowych itd. 


PRAWA PRACOWNIKÓW. 
Z ważniejszych praw pracowników, zwią- 
zanych ze służbą kolejową, przewidzianych 
pragmatyką, nałeży wymienić prawo do 


1. uposażenia; 

2. urlopu wypoczynkowego, zdrowotnego, 
urlopu do załatwienia ważnych spraw 
osobistych lub rodzinnych, lub z waż- 
nych względów publicznych, bezpłat- 
nego lub na czas piastowania mandatu 
do Izb Ustawodawczych; 

3. nieobecności na służbie z powodu 
choroby; 

4. umundurowania; 

5. ochrony prawnej przewidzianej 
urzędników w ustawie karnej; 

6. zaopatrzenia emerytalnego i odszkodo- 
wania w razie nieszczęśliwego wypadku. 


Poza tym przysługuje pracownikom na 
podstawie przepisów uposażeniowych pra- 
wo do: 

1. opieki lekarskiej; 

2. pieniężnych dodatków 

i premii; 


służbowych 


dla : 


que poste abandonnć par un autre employć 
et la discipline du service. 

Ces réglements déterminent aussi les 
devoirs des chefs et des subordonnés, 
des employés envers leurs collaborateurs 
et envers le public; ils défendent au per- 
sonnel tous profits matériels émanant du 
service, exigent l'avertissement des auto- 
rités des abus; de l'observation du secret 
de service; de la résponsabilité matérielle 
pour les dommages émanés de la faute des 
employés des Chemins de fer de l'Etat 
Polonais; contiennent des résolutions rela- 
tives aux employés qui ne peuvent pas 
remplir leurs fonctions; des préscriptions 
concernant la mauvaise volonté, l’ivrogne- 
rie; acceptation des occupations de côté; 
participation dans une action de la presse ou 
comme expert dans les affaires des chemins 
e jet ae 


DROITS DES EMPLOYES 
Parmi les droits principaux des employćs 
des chemins de fer prevus par la pragma- 
tique il faut citer: . 


1. droit au salaire; 

2. droit au congé de repos, congé salubre 
et celui indispensable pour régler les 
affaires personnelles ou de famille, 
ainsi que celles au caractère politique 
congé non retribué pour le délai de 
l’accomplissement de mandat aux 
Chambres Législatives. 

3. droit à l'absence au lieu du travail 
à cause de la maladie; 

4, droit aux vêtements de service; 

5. droit à l'assistance juridique prevue 
pour les fonctionnaires dans l’ordo- 
nance pénale; 

6. droit à la retraite et au dedommage- 
ment en cas d’une accident. 

En plus d’après les réglements concernant 

les salaires les employés ont droit: 


1. à l'assistance médicale: 
2. aux suppléments et primes; 
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3. należności za podróże służbowe, dele- 
gacje i przesiedlenia; 

4, ulg przejazdowych i przewozowych ko- 
lejami; 

5. deputatu opałowego po zniżonej cenie; 

6. mieszkań służbowych. 


ODPOWIEDZIALNOŚĆ SŁUŻBOWA 

Pracownicy służbowi ponoszą za wy- 
stępki służbowe odpowiedzialność dyscy- 
plinarną, za wykroczenia zaś odpowiedzial- 
ność porządkową. 

Do  odpowiedzialności dyscyplinarnej 
może być pociągnięty pracownik, pozosta- 
jący w stanie nieczynnym lub emeryt za 
określone występki służbowe. 


ROZWIĄZANIE STOSUNKU SŁUŻBO- 
WEGO 
Rozwiązanie stosunku służbowego na- 
stępuje w razie: 


1. dobrowolnego wystąpienia; 

2. zwolnienia ze służby; 

3. wydalenia ze służby; 

4. śmierci; 

5. samowolnej nieobecności na służbie 


przez czas dłuższy niż 7 dni. 
Przepisy pragmatyczne przewidują kilka 
przypadków zwolnienia ze służby, zależnie 
od stanu faktycznego i bądź nakładają na 
władze obowiązek zwolnienia pracownika 
ze służby, bądź też pozostawiają władzy 
swobodną ocenę co do decyzji. 


STAN NIECZYNNY 


W związku ze zwalnianiem ze służby 
zaznaczyć należy, że Minister Komunikacji 
ma prawo przenieść w stan nieczynny każ- 
dego pracownika etatowego i stałego: 
1) w razie zmiany w organizacji urzędów 
P. K. P.; 2) dla dobra służby. Okres stanu 
nieczynnego, w którym pracownik nie pełni 
służby, jednak pobiera uposażenie i który 
zalicza się do wysługi emerytalnej, wynosi 
u pracowników etatowych 6 miesięcy, u pra- 
cowników stałych — 3 miesiące. W okresie 


. auremboursement des frais des voyages 
de service, délégations et déplacements; 

. aux allégement des trajetset des trans- 
ports en chemins de fer; 

. au combustible au prix réduit; 

. au logement de service. 


Di 


RESPONSABILITE DE SERVICE. 

Les employćs des chemins de fer sont 
soumis á la responsabilitć disciplinaire pour 
les délits de service et a la résponsabilité 
(d'odre) de réglement pour les transgres- 
sions. 

Tout employć inactif ou retraitć peut 
être soumis à la résponsabilité disciplinaire 
pour certains délits de service 


DISSOLUTION DES RAPPORIS DE 
SERVICE 

Les rapports de service sont dissous dans 
les cas: 
de l’abandon volontaire 
de libération de service 
de renvoi de service 
de la mort; 
de l’absence non justifiée au lieu du 
travail pendant plus que 7 jours. 

Les réglements de la pragmatique pre- 
voient plusieurs cas de la libération de ser- 
vice en raison de l’état des choses qui soit 
oblige les autorités de liberer l'employé de 
service, soit leur laisse la liberté de la dé- 
cision. 


R W WR 


ETAT INACTIF 
En traitant de la libération de service il 
est utile de mentionner que le Ministere 
des Communications à le droit de mettre 
en etat inactif tout fonctionnaire titulaire 
ou permanent: 
1. par suite des changements dans l'or- 
ganisation des chemins de fer; 
2. lorsque le bien de service l'exige. 
L'état inactif pendant lequel employé 
ne remplit pas ses fonctions, mais reçoit son 
salaire et qui est pris en considération pour 
la retraite peut durer 6 mois pour le fonction- 
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pozostawania w stanie nieczynnym pra- 
cownik może być w każdym czasie powołany 
do służby. Jeżeli powołanie do służby nie 
nastąpi, zwalnia się pracownika ze służby. 


PŁACE PERSONELU 
PRZEPISY, REGULUJĄCE UPOSAŻE- 
NIA I ICH ZAKRES 


Uposażenie pracowników przedsiębior- 
stwa P.K.P. o charakterze publiczno- 
prawnym, tj. pracowników etatowych, sta- 
łych i praktykantów normuje rozporządze- 
nie Rady Ministrów z dnia 1 stycznia 1934 r. 
(Dz. U. R. P. Nr 4, poz. 24), wydane na 
podstawie art. 24 rozporządzenia Prezy- 
denta Rzeczypospolitej z dnia 24 września 
102007 UNE MP AO SUN ANIE 
poz. 705). 


Przepisy uposażeniowe odróżniają: 
uposażenie; 
) należności; 


25e 


) zasiłki; 
świadczenia; 
) nagrody pieniężne; 


as 


UPOSAZENIE 


Uposazeniem są sumy, należne pracowni- 
kom z tytułu posiadanej grupy uposażenia 
(kategorii płac) i zajmowanego stanowiska 
lub rodzaju spełnianych zajęć, określone 
w stałej kwocie. Uposażenie składa się 
z uposażenia zasadniczego, dodatku lokal- 
nego, dodatku funkcyjnego i zasiłku wy- 
równawczego. 

Pracownicy etatowi i praktykanci po- 
bierają uposażenie płatne miesięcznie we- 
dług 14 grup uposażenia, pracownicy stali 
opłacani są według 6 kategorii płacy tylko 
za dni w ciągu których pracowali, a jeżeli 
pełnią służbę turnusową, także za dni na- 
leżnego im odpoczynku, w myśl przepisów 
o czasie pracy na kolejach. 


naire titulaire et trois mois pour l'employć 
permanent. 

Pendant la période de l'état inactif 
l'employé peut d'un moment à l'autre être 
rapellé, à reprendre ses fonctions s’il n’est 
pas rappelé il est liberé de service. 


APPOINTEMENTS DU PERSONNEL 
INSTRUCTIONS QUI RÉGLENT LES 
APPOINTEMENTS ET LEUR RES- 
SORT 

Les appointements des employés de l’en- 
treprise „Chemins de fer de l'Etat Polo- 
nais' au caractère de droit public soit des 
fonctionnaires titulaires, permanents et 
stagiaires sont réglés par l’ordonance du 
Conseil des Ministres du 1 janvier 1934 
(Journal des Lois de la R. P. No 4 pos. 24) 
basée sur l'article 24 de l’ordonance du 
Président de la République du 24 septembre 
1926 (Journal des Lois de la R. P l’année 
1930 No 89 pos. 705). 

Les appointements comprennent: 
a) traitement 
b) sommes dues 
c) subsides 
d) allocations 
e) primes. 


— 


— 


TRAITEMENT 


Le traitement c'est la somme due a Pem- 
ployć a titre de son groupe d'appointement 
et de poste qu'il occupe, soit des fonctions 
qu'il remplit. Cette somme est définie 
strictement. Le traitement se compose de 
Vappointement principal, du supplément 
local, du supplément des fonctions et du 
supplément compensatoire. 

Les fonctionnaires titulaires et les em- 
ployés stagiaires reçoivent le traitement 
mensuellement d'avance selon les 14 grou- 
pes d'appointement; les employés perma- 
nents sont payés selon les 6 catégories et 
seulement à la journée et d’après le nombre 
de jours de travail. Si l'employé est chargé 
du travail de scrutin on lui payé également 
les jours de repos conformement aux pré- 
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Uposażenie pracowników etatowych 
i praktykantów płatne są miesięcznie z góry 
w dniu pierwszego każdego miesiąca kalen- 
darzowego, uposażenie pracowników sta- 
łych z dołu w dniu 5 każdego miesiąca ka- 
lendarzowego za miesiąc ubiegły. 


POWSTANIE PRAWA DO UPOSA- 
ŻENIA. 

Prawo do uposażenia powstaje dla wstę- 
pujących do służby czy to po raz pierwszy, 
czy ponownie, z dniem objęcia służby, 
w innych przypadkach — z dniem pierw- 
szym najbliższego miesiąca kalendarzowego 
po dniu mianowania lub po dniu powstania 
warunków, uzasadniających zmianę upo- 
sażenia, jeżeli dzień mianowania albo zmia- 
ny warunków, nie zbiega się z dniem płat- 
ności uposażenia. 


ZAWIESZENIE PRAWA 
ŻENIA. 

Zawieszenie prawa pracownika do po- 
łowy uposażenia następuje w czasie trwa- 
nia zawieszenia go w służbie na skutek 
zarządzenia władzy, jeżeli przeciwko pra- 
cownikowi toczy się postępowanie karno- 
sądowe albo jeżeli ze względu na rodzaj 
i doniosłość zarzuconego mu naruszenia 
obowiązków, zachodzi konieczność usunię- 
cia go od pełnienia służby. 

Zawieszenie prawa pracownika do całego 

uposażenia następuje: 

1. w czasie zawieszenia w służbie wsku- 
tek tymczasowego aresztowania lub 
nieprawomocnego wyroku sądu kar- 
nego, orzekającego utratę praw pu- 
blicznych albo nieprawomocnego orze- 
czenia dyscyplinarnego o wydaleniu 
ze służby; 

2. w czasie pozostawania pracownika sa- 
motnego w niewoli lub zaginięcia na 
terenie działań wojennych; 

3. w czasie pozostawania pracownika 
w niewoli, który pozostawił rodzinę, 


DO UPOSA- 


scriptions concernant la durée de temps du 
travail dans les chemins de fer. 

Le traitement des fonctionnaires titu- 
laires et des employćs stagiaires est payć 
mensuellement d'avance le prćmier de 
chaque mois. Le traitement des employćs 
permanents — non titulaires est assigné 
mensuellement le mois de travail revolu 
a la date du 5 de chaque mois. 


ORIGINE DU DROIT A L'APPOINTE- 
MENT 

Le droit a l'appointement pour les nou- 
veaux engagés au service ou ceux qui sont 
réengagés parait le jour de la prise de 
service; dans les autres cas le premier 
jour du mois après le jour de la nomination 
ou apres le jour de la définition des condi- 
tions nouvelles du travail, si le jour de la 
nomination ou de changement des condi- 
tions ne se joint pas avec celui du payement 
de l’appointement. 


SUSPENTION DU DROIT A L'APPOIN- 
TEMENT 

La suspention du droit á la moitié de 
Vappointement est appliquée pendant la 
durée de la suspention des fonctions en 
raison de la décision des autorités si l'emplo- 
yé est soumis á une procédure judiciaire 
ou si en raison de la gravité de l'accusation 
concernant l'infraction des devoirs il est 
necéssaire de le liberer de service. 

La suspention du droit à l'appointement 

est donc appliquée: 

1. Pendant la suspension des fonctions 
á cause de l'arrét temporaire, la sen- 
tence encore non valide du Tribunal 
pénal qui condamne á la perte des 
droits civiques et la décision non 
valide de la Commission disciplinaire 
de renvoi de service. 


2. Pendant la captivité d'un employé 
sans famille ou pendant sa disparition 
sur le terrain des operations militaires. 

3. Pendant la captivité d'un employé 
chargé de famille dans le cas où les 
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jeżeli okoliczności towarzyszące do- 
staniu się do niewoli wskazują na to, 
że pracownik popadł w niewolę roz- 
myślnie. 


ZGAŚNIĘCIE PRAWA DO UPOSA- 
ŻENIA. 

Prawo do uposażenia gaśnie: 

1. w razie śmierci pracownika etatowego 
i praktykanta, z ostatnim dniem ka- 
lendarzowego miesiąca, w którym na- 
stąpiła śmierć; 

2. w razie śmierci pracownika stałego 
z dniem śmierci; 


3. w innych przypadkach z dniem roz- 
wiązania stosunku służbowego. 


NALEŻNOŚCI SŁUŻBOWE. 

Należności, przewidziane przepisami, są 

następujące: 

1. dodatki, uzasadnione szczególnymi 
właściwościami służby, lub wydajno- 
ścią albo racjonalizacją pracy; 

2. dodatkowe wynagrodzenia za spełnia- 
nie czynności, niezwiązanych ze stano- 
wiskiem (zajęciem służbowym) pra- 
cowników; 

3. dodatkowe ' wynagrodzenie pracowni- 
ków stałych za służbę poza ustalonymi 
godzinami pracy; 

4. należności pracowników w razie peł- 
nienia czynności poza zwykłym miej- 
scem służbowym i w przypadkach prze- 
niesienia (diety krajowe i zagraniczne, 
koszta przeniesienia, należności za peł- 
nienie służby na stacjach granicznych, 
ryczałty za wyjazdy służbowe); 

5. odszkodowanie za niewykorzystany 
urlop wypoczynkowy; 

6. odprawy do wysokości najwyżej 3-mie- 
sięcznego uposażenia, a na obszarze 
województw pomorskiego, poznańskie- 
go i śląskiego oraz na obszarze W. m. 
Gdańska najwyżej do wysokości 6-cio- 
miesięcznego wynagrodzenia; 

7. zwrot kosztów pogrzebu pracownika 
(pośmiertne) w wysokości 3-miesięcz- 


circonstances qui accompagnent ce fait 
demontrent que sa captivité était 
volontaire. 


EXTINCTION DU DROIT A L'APPOIN- 


TEMENT 


Le droit a l’appointement est eteint: 


1. 


En cas du décès d'un fonctionnaires 
titulaire ou d'un employé stagiaire le 
dérnier du mois dans le courant du 
quel ce fait est arrivé. 

En cas du décès d'un fonctionnaire 
permanent non titulaire le jour de sa 
mort. 

Dans tous les autres cas le jour de la 
dissolution des rapports de service. 


REDEVANCES DU SERVICE 


Les redevances prevues par les régle- 
ments sont: 


IS 


a 


Suppléments en raison des particu- 
larités de service de la productivité 
et de l'organisation rationnelle du 
travail. 


. Rétributions supplémentaires pour les 


fonctions qui ne sont pas en rapport 
avec le poste occupé par l'employé. 
Rétributions supplémentaires pour les 
employés permanents qui travaillent 
pendant des heures supplémentaires. 


. Rétributions au cas des fonctions 


executées hors du lieu habituel de tra- 
vail ou au cas des déplacements et des 
translocations remboursements des 
frais journaliers dans le pays même et 
à l'étranger. 


Dédommagements pour les Congés de 
repos non utilisés. 

Renvois jusqu’au montant du trai- 
tement de trois mois et sur le terri- 
toire des voievodies de Pomorze, Po- 
znań, Silesie et la ville de Gdańsk 
montant de 6 mois de traitement. 


Remboursement des frais de l'enter- 
rement (posthume) soit le montant de 


nego ostatniego uposażenia zmarłego 
pracownika. 


ZASIŁKI 
Do zasiłku zalicza się (w myśl przepisów 
uposażeniowych): 
1. zasiłki przewidziane dla pracowników, 
utrzymujących liczną rodzinę; 
2. zapomogi, wypłacane pracownikom na 
pokrycie nadzwyczajnych wydatków; 
8. zasiłki przeznaczone rodzinie (żonie, 
dzieciom) pracowników zawieszonych 
w służbie, z równoczesnym całkowitym 
wstrzymaniem. uposażenia. 


ŚWIADCZENIA 
Za świadczenia w rozumieniu przepisów 
uposażeniowych uważa się: 

1. dostarczanie umundurowania; 

2. bezpłatne lub ulgowe przejazdy i prze- 
wozy środkami komunikacyjnymi, po- 
zostającymi pod zarządem Ministra 
Komunikacji; 

3. opiekę lekarską i dostarczenie środków 
leczniczych dla pracowników i człon- 
ków ich rodzin (żony, dzieci); 

4. mieszkania służbowe. 


NAGRODY PIENIĘŻNE 
Przez nagrody pieniężne rozumie się, 
renumeracje, wynagrodzenia akordowe, wy- 
nagrodzenia specjalne i inne nagrody pie- 
niężne. 


SZKOLENIE PERSONELU 
Akcja szkolenia personelu prowadzona 
była w latach 1934 i 1935 z całą intensyw- 
nością, zarówno na kursach organizowa- 
nych w poszczególnych dyrekcjach O. K. P., 
jak i poza kursami. 


Szkolenie obejmowało przede wszystkim 
personel przeznaczony do służb związanych 
z ruchem pociągów, a poza tym dotyczyło 
personelu innych służb i działów admini- 
stracji kolejowej. 


trois mois du dérnier traitement de 
l'employé décédé. 


SUBSIDES 

D'après les régléments concernant les 

traitements sont considerés comme sub- 

sides: 

1. Subsides prevus pour les employćs 
chargés de nombreuses famille. 

2. Subsides accordés aux employés pour 
couvrir des frais extraordinaires. 

3. Subsides accordés à la famille (épouse, 
enfants) des employés suspendus des 
fonctions avec suspension simultanée 
du payement de traitement. 


ALLOCATIONS 
Sont considerés comme allocations d'a- 
près les réglements concernant les trai- 
tements: 

1. Habillement unoforme. 

2. Trajets gratuits ou de faveur et des 
transports par les moyens des Com- 
munications qui sont sous la Direction 
du Ministère des Communications. 

3. Soins médicaux et les médicaments 
pour les employés et les membres de 
leurs famille (épouse, enfants). 

4. Logements de service. 


RÉCOMPENSES PECUNIAIRES 
Les récompenses pecuniaires sont les 
rémunerations, les rétributions accordées 
pour le travail à la tâche et autres primes 
exceptionnelles. 


INSTRUCTION DU PERSONNEL 

L'action de l'instruction du personnel 
dans le courant des années 1934 et 1935 à été 
menée avec grande intensité non seulement 
aux cours organisés par les defférentes 
Directions de P. K. P. et aussi hors des 
cours. 

L'instruction embrassait avant tout le 
personnel destiné au service lié avec la 
circulation des trains et aussi le personnel 
des autres services et séctions de l’admini- 
stration des chemins de fer. 
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Ogólem w latach 1934 i 1935 prowadzono 
63 kursy kolejowe, na których przeszkolono 
około 3.150 osób. Koszty szkolenia na 
kursach wyniosły około 160.000 złotych. 
W szczególności kursy prowadzone były 
dla kierowców wagonów motorowych, z ob- 
sługi hamulca Westing House'a (w związ- 
ku z wprowadzeniem tego hamulca do po- 
ciągów towarowych), dla dyżurnych ruchu, 
obsługi parowozów, dla torowych, referen- 
tów, ochrony kolei i inne. 

Znaczna część personelu, zwłaszcza za- 
trudnionego w administracji, przygotowy- 
wała się do egzaminów samodzielnie, pod 
fachową opieką rutynowanych pracowni- 
ków. 

W celu przygotowania niezbędnych re- 
zerw w służbie niższej odbywało się szko- 
lenie personelu do funkcyj hamulcowych, 
manewrowych, zwrotniczych itd. Ogółem 
przeszkolono i poddano egzaminom około 
9.000 pracowników niższych. 

Na specjalnych kursach szkolono dru- 
żyny ratownicze obowiązane przed przy- 
byciem lekarza zaopiekować się chorym 
i okazać mu doraźną pomoc. 

Ministerstwo Komunikacji przyznało 
w latach 1934 i 1935 około 600 praktyk 
maksymalnych dla studentów szkół akade- 
mickich i uczniów szkół średnich-technicz- 
nych, którzy odbyli praktykę w różnych 
działach służby kolejowej; największa liczba 
praktykantów zatrudniona była w służbie 
mechanicznej (warsztatowej i trakcyjnej) 
oraz drogowej. 


OPIEKA LEKARSKA 
NELEM. 

Ogółem korzystało z opieki: pracowni- 
ków w 1934 roku 133.688, w 1935 roku 
129.901, członków ich rodzin: w 1934 roku 
42.230, w 1935 roku 42.604. Razem w 1934 
roku 563.682 osób, w roku 1935 razem 
560.923 osób. 

Opiekę sprawowało w roku 1934 — 440 le- 
karzy rejonowych, w roku 1935 — 441 le- 
karzy rejonowych rozmieszczonych w 355 
rejonach. 


NAD PERSO- 


Rocznik eksploatacyjny 


Dans le courant des annćes 1934 et 1935 
on a organisć 63 cours des chemins de fer 
ou on a instruit environ 3150 personnes. 
Les frais de l'instruction aux cours ont 
atteint presque la somme de 160.000 zł. 
Les cours étaient spécialement organisés 
pour les mécaniciens des voitures automo- 
trices du service des freins Westing House 
(en raison d'application de ces freins dans 
les trains à marchandises) pour les chefs 
de gare suppléants, service des locomoti- 
ves surveillants de la voie, rapporteurs du 
gardiennage des chemins de fer etc. 

La majorité du personnel surtout les 
employés de l'administration a travaillé 
indépendamment sous la tutelle des emplo- 
yés routinés. 

Pour préparer des cadres de réserve dans 
le service subalterne on a instruit le per- 
sonnel destiné aux fonctions des trains, 
manoeuvres, aiguilleurs etc. 

Environ 9.000 employés subalternes ont 
été instruits et soumis aux examens. 

Les cours spéciaux ont été organisés 
pour les équipes de secours qui sont obli- 
gées de préter aux malades une assistance 
immédiate avant l’arrivée du médecin. 

Le Ministère des Communications a ad- 
mis en 1934 et 1935 à la pratique au cours 
des vacances 600 étudiants et élèves des 
écoles techniques secondaires qui ont exercé 
la pratique dans les différents domaines 
du service des chemins de fer; la majorité 
a travaillé dans le service mécanique (ate- 
liers des tractions) et de la voie. 


ASSISTANCE MÉDICALE 

Les 133. 688 employés actifs ont profité 
en 1934 de l'assistance médicale, en 1935 
ils ont atteint le chiffre de 129.901 per- 
sonnes; les membres de famille en 1934 — 
42.230, en 1935 — 42.604; En tout on 
a soigné en 1934 — 563.682 personnes et 
en 1935 — 560.923 personnes. 

En 1934 les 440 médecins des rayons 
et en 1935 les 441 médecins des rayons, in- 
stallés dans 355 rayons ont prodigué leurs 
soins. 
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Skorzystało z pomocy w 1934 r. 328.901 
chorych pracowników i emerytów, w 1935 r. 
— 388.067; członków rodzin pracowników 
w 1934 r. — 581.614, w 1935 zaś — 626.166. 
Razem osób w 1934 r. 910.515, w roku 1935 — 
ogółem 1.009.233; udzielono porad w roku 
1934pracownikom iemerytom844.144człon- 
kom rodzin 1.421.219, a ogółem 2.265.363; 
w roku 1935 udzielono porad pracownikom 
i emerytom 816.618, członkom rodzin 
1.230.609, a ogółem 2.047.227. 


Pracownicy byli niezdolni do pracy przez 
622.711 dni, co wynosi przeciętnie na jed- 
nego zdrowego pracownika 4,66, a na jed- 
nego chorego 7,3 dni w roku 1934. W roku 
1935 przez 111.193 dni, co wynosi przecięt- 
nie na jednego pracownika 5,5, a na jednego 
chorego 7,3 dni. 

Oprócz lekarzy rejonowych pracowało 
na P. K.P. 99 lekarzy specjalistów i 124 
dentystów w r. 1934. W roku 1935 — 
101 lekarzy specjalistów i 125 dentystów. 

Lekarze specjaliści przyjęli: chorych pra- 
cowników i emerytów 49.784, członków ro- 
dzin 75.909, razem 125.693 osób, którym 
udzielono 141.165 i 197.863, razem 339.028 
porad w 1934 r. 

W 1935 r. lekarze specjaliści przyjęli: 
chorych pracowników i emerytów 51.262, 
członków rodzin ‘77.715, razem 128.977 
osób, którym udzielono 137.554 i 184.528, 
razem 322.082 porad. 

Dentyści leczyli 39.648 pracowników 
i emerytów, 80.711 członków rodzin, razem 
120.359 osób, którym udzielono 157.139 
i 328.983, razem 486.122 porad, w roku 1934. 

W roku 1935 dentyści leczyli 36.481 pra- 
cowników i emerytów, 87.807 członków 
rodzin, razem 124.288 osób, którym udzie- 
lono 143.520 i 345.209, razem 488.729 porad. 


W ciągu 1934 roku korzystało z leczenia 
w 4 szpitalach kolejowych 2.886 pracowni- 
ków i emerytów, 4.218 członków rodzin, 
439 osób postronnych, razem 7.548 osób. 
W szpitalu spędzili pracownicy 65.040 dni, 
członkowie rodzin 76.369 i postronni 5.934, 
razem 147.343 dni. 


Dans le courant de l’année 1934 —328.901 
employés actifs et retraités ont profité de 
Vassistance médicale: 1935 — 383.067; 
membres de famille en 1934 — 581.614 et 
en 1935 — 626.166. En tout en 1934 — 
910.515 personnes, en 1935 en tout — 
1.009.233. . En 1934 on a donné 814.144 
consultations aux employés actifs et re- 
traités et 1.421.219 aux membres de leurs 
familles en tout 2.265.363 consultations. 


En 1935 on a donné 816.618 consulta- 
tions aux employés actifs et retraités et 
1.230.609 aux membres de leurs familles — 
total 2.047.227 consultations. 


A cause des maladies les employés étaient 
incapables au travail en 1934 pendant 
622.711 jours ce qui revient approxima- 
tivement a 4,66 jours par un employé va- 
lide et 7.3 jours par un employé malade. 
En 1935 — pendant 711.193 jours ce qui 
revient approximativement a 5,5 jours par 
un employé valide et 7,3 jours par un 
employé malade. 


Outre les médecins des rayons en 1934 — 
99 médecins spécialistes et 124 dentistes 
ont travaillé pour P. K. P. 


En 1935 — 101 médecins spécialistes 
et 125 dentistes. 


Les médecins spécialistes ont examiné 
en 1934 — 49.784 employés actifs et retrai- 
tés; 75.909 membres des familles soit 125.693 
personnes en leur donnant 141.165 et 197.863 
soit au total 339.028 consultations. 

En 1935 les médecins spécialistes ont 
examiné 51.262 employés actifs et retrai- 
tés; 77.715 membres des familles soit 
128.977 personnes en leur donnant 137.554 
et 184.528 soit au total 322.082 consulta- 
tions. 

Les dentistes ont soigné 1934 — 59.648 
employés actifs et retraités; 80.711 mem- 
bres des famillers — soit 120.359 per- 
sonnes en leur procurant 157.139 et 328.983 
soit au total 486.122 consultations. 

En 1935 les dentistes ont soigné 56.481 
employés actifs et retraités; 87.807 mem- 
bres des familles — soit 124.288 personnes 
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W ciągu 1935 roku korzystało z leczenia 
w 4 szpitalach kolejowych 3.404 pracowni- 
ków i emerytów, 4.228 członków rodzin 
i 523 postronnych, razem 8.155 osób; spę- 
dzili w szpitalu pracownicy 74.274, człon- 
kowie rodzin 75.641 i postronni 6.273 dni, 
razem 156.188 dni. 

W 1934 roku w szpitalach niekolejowych 
leczono 6.538 pracowników i 13.109 człon- 
ków rodzin, razem 19.647 chorych, którzy 
przebywali w szpitalach 428.531 dni. 

W sanatorium kolejowym we Włodawie 
przebywało 1.329 osób w ciągu 20.671 dni. 
W sanatorium kolejowym w Wilkowicach- 
Bystrej leczono 387 pracowników i eme- 
rytów, 597 członków rodzin, razem 984 
osób, które spędziły dni 15.613 i 24.309, 
łącznie 39.922. 

W roku 1935 — w szpitalach nie kolejo- 
wych leczono 7.718 pracowników i 14.280 
członków rodzin, razem 21.998 chorych, 
którzy przebywali w szpitalach 500.272 dni. 

W sanatorium kolejowym we Włodawie 
przebywało 1.225 osób w ciągu 21.146 dni. 
W sanatorium w Wilkowicach-Bystrej le- 
czono 426 pracowników i emerytów, 531 
członków rodzin, razem 975 osób, które 
spędziły dni 14.313 i 20.772, łącznie 35.085. 


en leur procurant 143.520 et 345.209 soit 
au total 488.729 consultations. 

Dans le courant de l'année 1934 — 2.886 
employés actifs et retraités, 4.218 membres 
des familles et 439 personnes étrangères soit 
en tout 7.543 personnes ont bénéficié du 
traitement dans les quatre hôpitaux des 
chemins de fer. Les employés ont séjourné 
pendant 65.040 jours, les membres des fa- 
milles 76.369 jours les personnes étrangères 
5.934 jours au total — 147.343 jours. 


En 1935 dans les quatre hôpitaux des 
chemins de fer on a soigné 3.404 employés 
actifs et retraités, 4.228 membres des fa- 
milles et 523 personnes étrangères. Les 
employés ont séjourné dans les hôpitaux 
pendant 74.274 jours, les membres des 
familles pendant 75.641 jours: les personnes 
étrangères pendant 6.273 jours soit au to- 
tal 156.188 jours. 

En 1934 on a soignć 6.538 employćs et 
13.109 membres des familles soit 19.647 
malades pendant 428.531 jours dans les dif- 
férents hôpitaux n’ appartenant pas aux 
chemins de fer. Dans le sanatorium des 
chemis de fer à Włodawa les 1.329 person- 
nes ont sćjournć pendant 20.671 jours. 
Dans le sanatorium des chemins de fer 
a Wilkowice — Bystra on a soigné 387 
employés actifs et retraités, 597 membres 
des familles — soit 984 personnes qui 
ont séjourné 15.613 et 24.309 soit au total 
39.922 jours. 

En 1935 on a soigné dans les différents 
hópitaux n'appartenant pas aux chemins 
de fer 7.718 employés et 14.280 membres 
des familles soit au total 21.998 malades 
qui ont séjourné dans ces hópitaux pendant 
500.272 jours. 

Dans le sanatorium des chemins de fer 
à Włodawa les 1.225 personnes ont séjourné 
pendant 21.146 jours. Dans le sanatorium 
Wilkowice-Bystra les 426 employés actifs 
et retraités et 531 membres des familles 
soit 975 personnes ont regu les soins pendant 
14.313 jours et 20.772 jours soit au total 
pendant 35.085. 
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Emerytury, zaopatrzenia i ubezpieczenia 


PRZEPISY REGULUJĄCE PRAWA 
EMERYTALNE 

Zaopatrzenia emerytalne, wdowie i sie- 
roce oraz odszkodowania za normalne wy- 
padki przyznawane były do 31 stycznia 
1934 r. na podstawie rozporządzenia Rady 
Ministrów z dnia 8 lipca 1932 r. (Dz. U. 
R. P. Nr. 61, poz. 577), a od 1 lutego 1934 r. 
na podstawie rozporzadzenia Rady Mini- 
strów z dnia 28 stycznia 1934 r. (Dz. U. 
R. P. Nr. 9, poz. 74), zmienionego częściowo 
z ważnością 30 grudnia 1935 r. — rozpo- 
rządzeniem Rady Ministrów z dnia 7 grud- 
nia 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr. 95, poz. 594). 

Przepisy emerytalne dla pracowników 
przedsiębiorstwa ,,Polskie Koleje Państwo- 
we“, ustalone powyższymi rozporządzenia- 
mi Rady Ministrów, obejmują pracowni- 
ków: etatowych, stałych i praktykantów 
oraz pozostałe po nich wdowy i sieroty 
z prawa pochodnego. 


WYSŁUGA EMERYTALNA 
Do wysługi emerytalnej zalicza się bez 
opłaty następujące okresy: 

1. służba na P. K.P. od dnia uzyskania 
charakteru pracownika etatowego lub 
stałego oraz płatnej służby przygoto- 
wawczej praktykanta; 


2. służba czynna w wojsku polskim; 

3. służba odbyta w formacjach lub orga- 
nizacjach wojskowych, uznanych przez 
Państwo jako polskie; 

4. okresy czynnej działalności, zmierza- 
jącej do odzyskania niepodległości 
Państwa Polskiego oraz kar pozbawie- 
nia wolności za taką działalność. 


Od chwili uzyskania charakteru pracowni- 
ka etatowego lub stałego, pracownikowi 
przysługuje w ciągu 2 lat prawo żądania 
zaliczenia do wysługi emerytalnej za opłatą 
niepoliczalnych do wysługi emerytalnej 


Retraites-allocations et assurances. 


INSTRUCTIONS QUI REGLENT LES 
DROITS A LA RETRAITE. 

Les retraites-allocations aux veuves et 
arphelins ainsi que les indemnitćs en cas 
desaccidents malheureux ont ćtć accordćes 
jusqu'au 1 janvier 1934 en vertu de l'ordo- 
nance du Conseil des Ministres du 8 juillet 1932 
(Journal des Lois de la R. P. No 61, pos.577) 
et a partir du 1 février 1934 en vertu de 
lordonance du Conseil des Ministres du 
28 janvier 1934 (Journal des Lois de la 
R. P. No 9, pos. 74) changé en partie et 
valable a partir du 30 décembre 1935 — 
par l'ordonance du Conseil des Ministres 
du 7 décembre 1935 (Journal des Lois de 
la R.P. No 95, pos. 594). 

Les instructions relatives aux retraites 
des employés de l’entreprise ,Chemins de 
fer de PEtat Polonais‘ accordées en vertu 
des ordonances du Conseil des Ministres 
susmentionnées concernent uniquement les 
fonctionnaires titulaires, les employés per- 
manents non titualires et les employés 
stagiaires ainsi que leur veuves et orphelins. 


GA LOUTADENR PRA TEE: 

Pour calculer la retraite on prend en 
consideration des périodes suivantes: 

1. Service dans les P. K. P. à partir du 
jour de la prise des fonctions d’un 
fonctionnaire titulaire ou employés 
permanent ainsi que le service sta- 
giaire payé. 

2. Service actif dans l’armée polonaise. 

3. Service fait dans les formations et 
organisations militaires reconues par 
l'Etat pour polonaises. 

4. Période de l'activité ayant pour but 
la resurection de l'independance de 
de l'Etat Polonais ainsi que la période 
de la peine de prison-consequence de 
cette activité. 

A partir du moment de l'obtention du 
poste d’un fonctionnaire titulaire ou 
employé permanent tout travailleur a le 
droit de demander dans le délai de deux 


okresów służby państwowej w samorządzie 
terytorialnym, kolejowej, państwowej lub 
prywatnej w Państwie Polskim oraz stu- 
diów uniwersyteckich lub równorzędnych 
zakładów naukowych w razie całkowitego 
zakończenia studiów przepisanymi egza- 
minami, jednak w ilości nie większej, niż 
4 lata. 

Należność za zaliczenie za opłatą wynosi 
8% uposażenia .zasadniczego, pobieranego 
w miesiącu zgłoszenia za cały okres pod- 
legający zaliczeniu, przy czym nałeżność 
ta podlega 6% oprocentowaniu procentami 
składanymi. 

Do wysługi emerytalnej nie zalicza się 
okresów: zawieszenia w służbie bez upo- 
sażenia, bezpłatnego urlopu z wyjątkiem 
urlopu, otrzymanego na czas sprawowania 
mandatu do jednej z izb ustawodawczych, 
który zalicza się do wysługi emerytalnej 
za 8% opłatą uposażenia pobieranego 
w ostatnim miesiącu przed urlopem. 


PRAWO WYBORU ZAOPATRZEŃ. 

Z funduszów państwowych można po- 
bierać tylko jedno zaopatrzenie i w razie 
przysługiwania uprawnionemu prawa do 
dwu lub więcej zaopatrzeń, ma on prawo 
wyboru w formie zrzeczenia się do pozo- 
stałych zaopatrzeń. 

Odszkodowania za nieszczęśliwe wypad- 
ki nie stanowią przeszkody do pobierania 
zaopatrzenia. 


WYPŁATA ZAOPATRZEŃ I ODSZKO- 
DOWAŃ. 
Zaopatrzenia i odszkodowania wypłaca 
się w terminach ustanowionych do wypłaty 
uposażenia pracowników etatowych, 
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ans que le temps de son service dans l'ad- 
ministration de l'autonomie territoriale, 
dans les chemins de fer ou tout autre 
service dans les institutions de l'Etat ou 
privée soit pris en considération dans le 
calcul de sa retraite moyennant certaines 
sommes versées. Les années des études 
à l’université ou autres écoles superieures 
sont également comptées mais même dans 
le cas où ces études sont complétement 
terminées par les examens obligatoires, la 
période de leur durée ne peut pas depasser 
4 ans. 

Le remboursement des sommes dues 
présente 8% de l'appointement de base 
reçu dans le mois de la réclamation en 
comptant tout le laps de temps qui va 
être pris en considération dans le calcul de 
la retraite; La somme due rapporte 6% 
des intérêts composés. 

Les périodes suivantes ne sont pas prises 
en considération dans le calcul de la 
retraite. 

Suspention des fonctions sans traitement; 
congé non payé à l'exception du congé non 
retribué pour le délai de l’accomplissement 
de mandat aux Chambres Législatives qui 
est pris en considération dans le calcul de 
la retraite moyennant le versement de 8% 
du traitement reçu le dernier mois avant 
le congé. 


DROIT AU CHOIX DES ALLOCATIONS 

Il est permis de recevoir seulement une 
allocation des Fonds de l'Etat et dans le 
cas ou l'employé a le droit à deux ou plus 
allocations il est obligé de choisir une et 
doit résigner des autres. 

Les dédommagements pour les accidents 
malheureux n'empechent pas de recevoir 
l'allocation. 


PAYEMENT DES ALLOCATIONS ET 
DÉDOMMAGEMENTS 
Les allocations et les dédommagements 
sont payés à la date établie pour le paye- 
ment des appointements aux fonction- 
naires titulaires. À 
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Roszczenia uprawnionych osób do za- 
opatrzeń i odszkodowań przedawniaja się 
po upływie trzech lat od dnia powstania 
tytułu prawnego do innych zaś należności, 
określonych przepisami emerytalnymi — 
po upływie trzech miesięcy od dnia po- 
wstania tytułu prawnego. 


POTRĄCENIA 

Ze świadczeń, wypłacanych na podsta- 
wie przepisów emerytalnych mogą być 
dokonywane potrącenia na podstawie: 

1. postanowień ustaw; 

2. tytułów egzekucji sądowej z klauzulą 
wykonalności; 

3. zarządzeń władz administracyjnych lub 
władz P. K.P. w celu zaspokojenia 
roszczeń Skarbu Państwa z tytułu 
należności i danin albo roszczeń P.K.P. 
z tytułu stosunku służbowego lub od- 
powiedzialności materialnej za szkody 
wynikłe podczas służby tudzież grzy- 
wień nałożonych orzeczeniami dyscy- 
plinarnymi. 

Dopuszczalność i wysokość potrąceń re- 
gulują przepisy, dotyczące egzekucji są- 
dowej i administracyjnej. 

Nie ulegają żadnemu potrąceniu sumy 
należne tytułem pośmiertnego lub zwrotu 
kosztów pogrzebu, z tytułu kosztów prze- 
siedlenia. 


ODPOWIEDZIALNOŚĆ DYSCYPLI- 
NARNA 

Emeryci podlegają, niezależnie od od- 
powiedzialności sądowo-karnej, również od- 
powiedzialności dyscyplinarnej z nałoże- 
niem kar w rodzaju grzywny, czasowego 
lub stałego zmniejszenia zaopatrzenia eme- 
rytalnego, a nawet pozbawienia prawa 
do tegoż. 


PRAWO DO ZAOPATRZENIA EMERY- 
TALNEGO 

Prawo do zaopatrzenia emerytalnego na- 

bywa pracownik przez rozwiązanie stosunku 

służbowego, jeżeli osiągnął co najmniej 

15 lat wysługi emerytalnej. Z tego prawa 


Les revendications des personnes interes- 
sćes aux allocations et aux dédommage- 
ments sont perimées au bout de trois ans 
écoulés depuis le jour de la naissance du 
droit légitime; quant aux autres rédevances, 
déterminées par les instructions relatives 
a la retraite elles sont perimées au bout 
de trois mois écoules depuis la naissance 
du droit légitime. 

DÉDUCTIONS 

Des allocations accordées en vertu des 
instructions relatives à la retraite on peut 
faire des déductions en s'appuyant sur: 

1. décisions des lois; 

2. jugement avec clause de l'exécution 
immediate; 

3. décisions des autorités administrati- 
ves ou des autoritćs de P. K. P. ayant 
pour but la satisfaction des revendi- 
cations du Trésor de l'Etat à titre 
des redevances et prestations ou des 
revendications de P. K. P. à titre des 
rapports de service ou de la respon- 
sabilité matérielle pour des dommages 
causés pendant le service ainsi que 
des amendes imposéés par la décision 
disciplinaire. 

Les déductions ne peuvent être ap- 
pliquées aux remboursement des frais de 
l'enterrement (posthume) et des frais des 
déplacements. 


RÉSPONSABILITÉ DISCIPLINAIRE 


Les retraités sont soumis non seulement 
à la résponsabilité judiciaire, mais aussi à la 
résponsabilité disciplinaire et peuvent subir 
des amendes c'est à dire la diminution 
temporaire ou constante de l'allocation et 
même la privation du droit à la retraite. 


DROIT A LA RETRAITE 
Le droit à la retraite acquiert le fonction- 
naire par la dissolution des rapports de 
service s'il a au moins 15 ans de service. 
Les fonctionnaires renvoyés libérés de 
service à cause de l’absence non justifiée 


nie korzystają wydaleni ze służby, występu- 
jący dobrowolnie ze służby i zwolnieni 
ze służby wskutek nieobecności na służbie. 

Wyjątkowo nabywa pracownik prawo 
do zaopatrzenia emerytalnego, mający 5 lat 
wysługi emerytalnej, gdy rozwiązany został 
z nim stosunek służbowy z powodu trwałej 
fizycznej lub umysłowej niezdolności do 
pełnienia obowiązków służbowych, a wywo- 
łanej kalectwem lub chorobą, nabytą bez 
własnej winy po wstąpieniu do służby. 

Niezdolność do pełnienia obowiązków 
służbowych spowodowana skutkiem nie- 
szczęśliwego wypadku na służbie, uprawnia 
pracownika, nie mającego 5 lat wysługi 
emerytalnej do nabycia prawa do zaopa- 
trzenia emerytalnego, o ile nieszczęśliwy 
wypadek nie był spowodowany działaniem 
umyślnym. 

Pracownikowi, z którym po osiągnięciu 
co najmniej 15-letniej wysługi emerytalnej 
został rozwiązany stosunek z powodu trwa- 
łej fizycznej lub umysłowej niezdolności do 
służby, nie spowodowanej nieszczęśliwym 
wypadkiem a utrata zdolności do zarob ko- 
wania określona została co najmniej w 95% 
— dolicza się 10 lat do okresu jego wysługi 
emerytalnej. 


PODSTAWA WYMIARU ZAOPATRZE- 
NIA EMERYTALNEGO 

Podstawą wymiaru zaopatrzenia eme- 
rytalnego jest uposażenie zasadnicze, na- 
leżne w ostatnim miesiącu przed rozwiąza- 
niem stosunku służbowego oraz ustalona 
wysługa emerytalna. 

Wymiar zaopatrzenia emerytalnego nor- 
malnie wynosi za 15 lat wysługi emerytal- 
nej 40% zasadniczego uposażenia i wzrasta 
za każdy następny rok o 3% tak, że po 
osiągnięciu 35 lat lub więcej wysługi eme- 
rytalnej wynosi całkowite zaopatrzenie 
emerytalne, czyli 100% podstawy wymiaru. 

Wymiar zaopatrzenia emerytalnego u pra- 
cownika stałego mianowanego po dniu 
31 stycznia 1934 r. wzrasta po 15 latach 
wysługi emerytalnej o 2,4% sumy podstawy 
wymiaru tak, że po osiągnięciu 40 lat lub 
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et enfin ceux qui ont abandonné le service 
volontairement n'ont pas de droit à la 
retraite. 

Le droit exceptionnel à la retraite 
acquiert le fonctionnaire ayant 5 ans de 
service si la dissolution des rapports de 
service est due à une incapacité durable 
phisique ou mentale de travail et pro- 
voquće par l'infirmité ou maladie acquise 
indépendamment de sa volonté après la 
prise des fonctions. 

L'incapacité de travail provoquée par un 
accident malheureux qui a eu lieu pendant 
le service autorise le fonctionnaire n'ayant 
pas encore 5 ans de service à réclamer la 
retraite, si l'accident malheureux n’a pas 
été cause à dessein. 


Si la dissolution des rapports de service 
a lieu après 15 ans de service à cause 
d'une incapacité de travail durable phi- 
sique ou mentale qui n’est pas occasionnée 
par un accident malheureux, mais qui 
atteint 95% de incapacité, on a ajouté 10 
ans de service au calcul de la retraite. 


BASE DU TAUX DE LA RETRAITE 


L'appointement principal du le dernier 
mois avant la dissolution des rapports de 
service est pris comme base dans le calcul 
de la retraite. 

Le taux de la retraite au bout de 15 ans 
de service est calculé à 40% de l'appointe- 
ment principal et augmentć chaque annće 
suivante de 3 %; ainsi au bout de 35 ans, 
de service et plus le taux forme 100% soit 
l’appointement complét. 

Le taux de la retraite d'un employć 
permanent non titulaire admis au service 
aprós le 1 janvier 1934 augmente aprés 
15 ans de service de 2,4% de l'appointe- 
ment principal; ainsi la retraite enticre 
soit 100% de l’appointement principal est 
atteinte au bout de 40 ans et plus de service, 


więcej wysługi emerytalnej wynosi całko- 
wite zaopatrzenie emerytalne, czyli 100% 
podstawy wymiaru. 

W razie nabycia prawa do zaopatrzenia 
emerytalnego przed osiągnięciem 15 lat 
wysługi emerytalnej, zaopatrzenie wynosi 
do 10 lat włącznie 30% sumy podstawy 
wymiaru i za każdy następny rok wysługi 
do 15 lat włącznie wzrasta o 2%, tej sumy. 

Prawo pobierania zaopatrzenia emery- 
talnego nabywa uprawniony od dnia na- 
stępującego po rozwiązaniu stosunku służ- 
bowego. 


POWOŁYWANIE EMERYTÓW NA 
SŁUŻBĘ. 

Emeryci, którzy nie ukończyli jeszcze 
60 lat wieku, mogą być powołani do czyn- 
nej służby w razie stwierdzenia lekarskiego, 
iż zdolni są do pełnienia obowiązków służ- 
bowych. 


ODPRAWA. 

Pracownik, który nie nabył prawa do 
zaopatrzenia emerytalnego, otrzymuje za 
każdy cały rok wysługi emerytalnej jedno- 
razową odprawę w wysokości sumy przy- 
jętej dla ustalenia podstawy wymiaru za- 
opatrzenia emerytalnego. Wysokość od- 
prawy nie może przekraczać sześciokrotnej 
sumy, przyjętej dla ustalenia podstawy 
wymiaru zaopatrzenia emerytalnego i trzy- 
krotnej sumy dla pracownika, z którym 
rozwiązano stosunek służbowy po upływie 
okresu stanu nieczynnego. 


WYGAŚNIĘCIE PRAWA DO ZAOPA- 
TRZENIA EMERYTALNEGO. 

Emeryt traci prawo do zaopatrzenia 
w razie: śmierci, utraty obywatelstwa, ska- 
zania prawomocnym wyrokiem sądowym 
na dodatkową karę utraty praw publicz- 
nych, orzeczenia dyscyplinarnego na po- 
zbawienie zaopatrzenia emerytalnego, w ra- 
zie uchylania się od stawiennictwa na ko- 
misję lekarską, lub do służby czynnej na 
wezwanie po upływie 30 dni, w razie przy- 
jęcia emeryta na służbę, lub w razie przy- 


En cas où le droit à la retraite et acquis 
avant le 15 ans de service, le taux de la 
retraite jusqu'au dix ans de service est 
calculé a 30% de l’appointement principal 
et chaque année suivante jusqu'au 15 ans 
de service augmente de 2% de cette somme. 

Le droit 4 la retraite est acquis le jour 
de la dissolution des rapports de service. 


RAPPEL+DES"RETRATRES AU 
SERVICE 
Les retraités qui n'ont pas depassé 60 ans 
peuvent d'un moment à l’autre être rap- 
pelés au service si la constatation médicale 
les trouve aptes à remplir les fonctions de 
service. 


INDEMNITÉ. 

L'employć qui n’a pas encore acquis le 
drot à la retraite reçoit pour chaque année 
de service une indemnité unique égale à la 
somme convenue prise comme base dans 
le calcul de la retraite. Le taux de Pin- 
demnité ne peut pas dépasser de six fois 
autant la somme prise comme base dans 
le calcul de la retraite et trois fois autant 
pour l'employé avec lequel les rapports de 
service ont été dissous après la période de 
l’état inactif. 


EXTINCTION DU DROIT À LA 
RETRAITE. 

Le rétraité perd le droit à la retraite: 
en cas du décès; en cas de la perte du droit 
de citoyen; en cas de la condamnation par 
un jugement ayant autorité à la perte des 
droits publics; en cas de la décision disci- 
plinaire de privation de la retraite; en cas 
ou le retraité ne veut pas se présenter à la 
commission médicale et s’il est rappelé au 
service ne se présente pas au lieu du tra- 
vail pendant 30 jours; si le retraité a re- 
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jęcia go na inną służbę państwową, dającą 
prawa do zaopatrzenia emerytalnego lub 
w razie zrzeczenia się przy wyborze za- 
opatrzenia, gdy ma prawo do dwu lub wię- 
cej zaopatrzeń z funduszów państwowych. 


PRAWO DO ZAOPATRZENIA 
WDOWIEGO. 

Zaopatrzenia wdowie przysługuje: wdo- 
wie po emerycie z małżeństwa zawartego 
przed rozwiązaniem stosunku służbowego, 
wdowie po pracowniku, który w dniu śmier- 
ci osiągnął co najmniej 5 lat wysługi eme- 
rytalnej i wdowie po pracowniku, bez 
względu na okres jego wysługi emerytalnej, 
jeżeli przyczyną śmierci był nieszczęśliwy 
wypadek, dający prawo do zaopatrzenia 
emerytalnego. 

Wdowa nie ma prawa do zaopatrzenia, 
jeżeli wspólność małżeńska została sądow- 
nie rozdzielona bez obowiązku męża do 
utrzymywania żony. 

Prawo do pobierania zaopatrzenia wdo- 
wiego powstaje od dnia następującego po 
dniu wstrzymania wypłaty uposażenia służ- 
bowego, lub zaopatrzenia emerytalnego 
męża. 

Minister Komunikacji może przyznać 
zaopatrzenie żonie pracownika, który zo- 
stał wydalony ze służby oraz żonie b. eme- 
ryta lub wdowie po byłym emerycie, który 
utraciłprawo do zaopatrzenia emerytalnego. 


WYMIAR ZAOPATRZENIA 
WDOWIEGO. 

Wymiar zaopatrzenia wdowiego wynosi 
50% zaopatrzenia emerytalnego, które mąż 
pobierał ostatnio przed Śmiercią, lub do 
którego miałby prawo w chwili śmierci. 


WYGAŚNIĘCIE PRAWA DO ZAOPA- 
TRZENIA WDOWIEGO. 

Wdowa traci prawo do zaopatrzenia 
wdowiego w razie: śmierci, utraty obywa- 
telstwa, skazania prawomocnym wyrokiem 
sądowym na dodatkową karę utraty praw 
publicznych, zawarcia ponownego związku 
małżeńskiego i w razie zrzeczenia się przy 


pris les fonctions ou s'il est engagé a un 
autre poste de Etat qui donne droit à la 
retraite; ou lorsque ayant droit à deux 
ou plusieurs allocations l'employé renonce 
à la retraite. 


DROIT À L' ALLOCATION AUX VEUVES. 


La veuve d’un retraité a droit à la re- 
traite si le mariage a été contracté avant la 
dissolution des rapports de service; la 
veuve d’un employé qui le jour de la mort 
a acquis au moins 5 ans de service a droit 
à la retraite: enfin le même droit a la veuve 
d'un employé décédé indépandamment de 
la période de son service, si la mort a ćtć 
causée par un accident malheureux donnant 
droit à l'allocation. 

La veuve n'a pas droit à la retraite si la 
communauté conjugale a été abolie par le 
jugement du Tribunal et le mari n'est pas 
chargé d'entretenir son épouse. 

La veuve a droit à la retraite à partir du 
jour de la suspension de payement de 
Vappointement ou de la retraite du mari. 

Le Ministre des Communications est 
autorisé à accorder l'allocation à la veuve 
d'un employé qui a été renvoyé du service 
et à la veuve d'un ancien retraité ou à la 
veuve d'un ancien retraité qui a perdu le 
droit à la retraite. 


LE TAUX DE LALLOCATION DE 
VEUVE. 

Le taux de l'allocation de veuve est cal- 
culé à 50% de la retraite que le mari rece- 
«vait jusqu'au jour de sa mort ou de la 
retraite A laquelle le mari a acquis le droit 
au moment de sa mort. 

Extinction du droit à Iallocation aux 
veuves. 

EXTINCTION DU DROIT 
A LA VEUVE. 

La veuve perd le droit à l'allocation en 
cas: du décès, de la perte du droit de cito- 
yen; de la condamnation par un jugement 
ayant autorité á la perte des droits publics; 
de la conclusion d'un nouveau mariage et 


wyborze zaopatrzenia, gdy ma prawo do 
dwu lub więcej zaopatrzeń z funduszów 
państwowych. 


ODPRAWA WDOWIA 

Wdowa. po pracowniku, która nie nabyła 
prawa do zaopatrzenia wdowiego, ma prawo 
do jednorazowej odprawy w wysokości 
sześciokrotnej sumy, przyjętej dla ustalenia 
podstawy wymiaru zaopatrzenia emerytal- 
nego. Wdowa nie ma prawa do tej odprawy, 
jeżeli wspólność małżeńska została sądownie 
rozdzielona bez obowiązku męża do utrzy- 
mywania żony oraz gdy małżeństwo zostało 
zawarte przez emeryta. 

W razie ząwarcia związku małżeńskiego 
wdowa ma prawo do jednorazowej odpra- 
wy w wysokości jednorocznej sumy za- 
opatrzenia wdowiego. 


PRAWO DO ZAOPATRZENIA 
SIEROCEGO 


Zaopatrzenia sieroce przysługują dzie- 
ciom ślubnym i uprawnionym: 

1. emeryta, który w dniu śmierci miał 

prawo do zaopatrzenia emerytalnego; 

_2. pracownika, który w dniu śmierci miał 

co najmniej 5 lat wysługi emerytalnej; 


3. pracownika, bez względu na okres wy- 
słuzi emerytalnej, jeżeli przyczyną 
śmierci jego był nieszczęśliwy wypadek 
z prawem do pobierania zaopatrzenia 
emerytalnego, a po matce (pracowni- 
cy), jeżeli: 


1. ojciec jest niezdolny do pracy i nie 
może zapewnić dzieciom utrzyma- 
nia; 

2. ojciec nie żyje, dzieci zaś nie mają 
po nim prawa do zaopatrzeń siero- 
cych. 

Prawo do pobierania zaopatrzenia siero- 
cego powstaje od dnia następującego po 
dniu wstrzymania wypłaty uposażenia służ- 
bowego ojca (matki), lub zaopatrzenia eme- 
rytalnego ojca (matki). 
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en cas de la renonciation volontaire si la 
veuve peut faire le choix ayant droit á deux 
ou plusieurs allocations des fonds de l'Etat. 


INDEMNITÉ AUX VEUVES 

La veuve d'un employé qui n’a pas 
acquis de droit à l'allocation accordée aux 
veuves a le droit à une indemnité unique 
dont le taux constitue la somme 6 fois plus 
grande que la somme prise de base pour 
calculer l'allocation. La veuve n’a pas 
droit à cette indemnité si la communauté 
conjugale a été abolie par le jugement du 
Tribunal et le mari n’est pas chargé d'en- 
tretenir la femme; ou dans le cas où le ma- 
riage a été contracté avec un retraité. 

En cas de la conclusion d'un nouveau 
mariage la veuve a le droit à une indemnité 
unique dont le taux constitue la somme 
de 12 mois de l'allocation. 


DROIT A L'ALLOCATION AUX 
ORPHELINS 


Les enfants lézitimes et autorisés ont 
droit à l'allocation accordée aux orphelins: 
1. Les enfants du retraité qui le jour de 
sa mort a acquis le droit à la retraite. 

2. Les enfants de l'employé qui le jour 
de sa mort a eu au moins 5 ans de 
service. 

3. Les enfants d’un employé sans prendre 
en consideration la periode de son ser- 
vice si sa mort a été causée par un acci- 
dent malheureux, mais qui a acquis le 
droit à la retraite. 

Orphelins de la mère (employée) ont droit 
à l'allocation dans les cas: 

1. Si le père n'est pas apte au travail et 
ne peut pas subvenir aux besoins des 
enfants. 

2. Si le père est mort et n’a pas legué 
aux enfants de droit à l'allocation. 


Le droit à l'allocation aux orphelins nati 
le jour de la suspension de payement de 
l’appointement du père (de la mère) ou de 
la suspension du payement de l’allocation- 
retraite du père (de la mère). 
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Sierota, która ukończyła 18 rok życia 
i nie ma własnych źródeł utrzymania, ma 
prawo do zaopatrzenia sierocego, jeżeli 
uczęszcza, do szkół, albo odbywa bezpłatną 
praktykę wymaganą do nabycia kwalifi- 
kacyj, koniecznych do wykonywania za- 
wodu najdłużej do ukończenia 24 roku 
życia. 

Minister Komunikacji może przyznać 
zaopatrzenie dzieciom pracownika, który 
został wydalony ze służby, jak również dzie- 
ciom byłego emeryta oraz sierotom po 
byłym emerycie, który utracił prawo do 
zaopatrzenia emerytalnego. 


WYMIAR ZAOPATRZENIA 
SIEROCEGO 
Wymiar zaopatrzenia sierocego wynosi: 


1. w razie Śmierci ojca, jeżeli wdowa po- 
biera zaopatrzenie wdowie, 25%, sumy 
zaopatrzenia wdowiego na każdą sie- 
rotę, z tym, aby suma zaopatrzeń 
wszystkich sierot nie przewyższała 
100% sumy zaopatrzenia wdowiego; 

2. w razie śmierci matki (pracownicy) te 
same normy, co w razie śmierci ojca; 


3. w razie śmierci ojca i matki — 25% 
sumy zaopatrzenia emerytalnego, które 
pobierał ojciec, lub miałby prawo 
w chwili śmierci z tym, aby suma za- 
opatrzeń wszystkich sierot nie prze- 
wyższała 100% sumy zaopatrzenia 
emerytalnego ojca. 


WYGAŚNIĘCIE PRAWA DO ZAOPA- 
TRZENIA SIEROCEGO 

Sieroty tracą prawo do zaopatrzenia 
sierocego w razie: śmierci, utraty obywa- 
telstwa, skazania prawomocnym wyrokiem 
sądowym na dodatkową karę utraty praw 
publicznych, z dniem ukończenia przez 
sierotę 18 roku życia, zawarcia związku 
małżeńskiego i w razie zrzeczenia się przy 
wyborze zaopatrzenia, gdy ma prawo do 
dwu, lub więcej zaopatrzeń z funduszów 
państwowych. 


L'orphelin qui a fini 18 ans et ne possćde 
pas des moyens d'existance a le droit 
à l'allocation s’il continue les études ou fait 
un apprentissage non retribué exigé pour 
obtenir des aptitudes et necessaire pour 
exercer un métier au plus tard jusqu'à 
l'âge de 24 ans. 


Le Ministre des Communications est 
autorisé à accorder l'allocation aux orphelins 
d'un employé qui a été renvoyé de service, 
ainsi qu'aux enfants d’un ancien retraité 
et d'un ancien retraité qui a perdu le droit 
à la retraite. 


TAUX DE LALLOCATION AUX 
ORPHELINS 
Le taux de l'allocation aux orphelins 
s'élève à: 

1. en cas de la mort du père si la veuve 
reçoit l'allocation 25% de cette allo- 
cation pour chaque orphelin à condi- 
tion que la somme totale d'allocation 
aux orphelins ne depasse pas les 100% 
de l'allocation de la veuve; 

2. en cas de la mort de la mère (employée) 
les mêmes taux que dans le cas de la 
mort du père; 

3. en cas du décès du père et de la mère 
les 25% de la retraite que recevait le 
père ou à laquelle il avait droit au mo- 
ment de sa mort à condition que la 
somme totale d'allocation de tous les 
orphelins ne depasse pas les 100% de 
la retraite du père. 


EXTINCTION DU DROIT A L'ALLOCA- 
TION AUX ORPHELINS 

Les orphelins perdent le droit à ł'alloca- 
tion en cas: du décès, de la perte du droit 
de citoyen, de la condamnation par un 
jugement ayant autorité à la perte des 
droits publics; à l’âge de 18 ans finis; en 
cas de la conclusion du mariage et enfin 
en cas de la renonciation volontaire si l'or- 
phelin fait un choix ayant droit à deux ou 
plusieurs allocations des fonds de l'Etat. 


ODPRAWA SIEROCA 


Ślubne i uprawnione dzieci pracownika, 
nie mające prawa do zaopatrzeń sierocych 
otrzymują łącznie jednorazową odprawę 
w wysokości sześciokrotnej sumy przyjętej 
dla ustalenia podstawy wymiaru zaopa- 
trzenia emerytalnego, jeżeli w dniu śmierci 
ojca nie ukończyły 18 lat, były do jego 
śmierci na jego utrzymaniu, oraz jeżeli 
wdowa nie żyje. Te same uprawnienie 
służy dzieciom po matce (pracownicy), 
jeżeli ojciec jest niezdolny do pracy lub 
jeżeli nie żyje. 


INNE PRAWA EMERYTÓW, WDÓW 
I SIEROT 


Emeryci, wdowy i sieroty mają prawo 
do zwrotu udowodnionych kosztów prze- 
siedlenia w ciągu roku od dnia zemeryto- 
wania emeryta, wdowie, jeżeli emeryt nie 
skorzystał z tego prawa a sierocie, jeżeli 
wdowa nie żyje. Z tego prawa uprawnieni 
mogą skorzystać tylko jeden raz. 

Liczby osób, pobierających zaopatrzenia 
w dniu: 


Emeryci 
Retrattés 


Wdowy 
- Veuves 


Bierotygpizy E Ugen r 
Orphelins n'ayant que la mère. . . 


Sieroty bez rodziców 
Orphelins sans parents 


Rażzemwd CAR 


Total 


(SR 


INDEMNITÉ AUX ORPHELINS. 


Les enfants lézitimes et autorisés d'un 
employé qui n'ont pas de droit a l'alloca- 
tion recoivent une indemnité unique dont 
le taux constitue la somme 6 fois plus grande 
que la somme prise de base pour calculer 
la retraite si le jour de sa mort les enfants 
n’ont pas depassé l’âge de 18 ans et restaient 
à sa charge et si la veuve ne vit plus. 

Les même droit à l'indemnité unique ont 
les orphelins de la mère (employée) lorsque 
le père est inapte au travail ou s’il est mort. 


AUTRES DROIT DES RETRAITÉS 
VEUVES ET ORPHELINS. 


Retraités, veuves et orphelins on droit 
au remboursement des frais de déplacement 
dans le courant d'une année depuis le jour 
de l'obtention de la retraite; si le retraité 
n’a pas profité de ce droit, sa veuve peut en 
faire usage; les orphelins en profitent uni- 
quement dans le cas où la veuve ne vit plus. 
Les personnes autorisées peuvent profiter 
de ce droït seulement une fois. 


Nombre de personnes qui reçoivent des 
allocations le jour: 


31. XII. 1934 31. XII. 1935 r. 


22.828 


14.117 


1.934 


81.647 83.394 


Ruch zaopatrzonych: 


at 


Changement du nombre de personnes 
pourvues d'allocations: 


Przybylo Ubyło Różnica Przybyło | Ubyło Różnica 
augmenie diminue différence | augmenté | diminué différence 
| 
w roku 1934 en 1934 w roku 1935 en 1935 
Emeryci 4.613 2.057 r 2.556 1.963 2.098 — 135 
Retraités 
Wdowy . 1.904 868 + 1.036 2.002 820 + 1.182 
Vouves 
Sieroty przy matce . 2.353 2.842 — 489 2.993 2.312 + 68l 
Orphelins n'ayant que 
la mere 

Sieroty bez rodziców 436 552 — 116 663 644 + 3 
Orphelins sans parents 


9.306 


Razem 
Total 


6.319 


Zaopatrzenia wyjątkowe, przyznane za- 
służonym byłym pracownikom, którzy nie 
nabyli praw do normalnego zaopatrzenia 
emerytalnego oraz wdowom i sierotom po 
takich pracownikach, oparte są na ustawie 
z dnia 11 grudnia 1924 r. o przyznaniu 
darów z łaski (Dz. U. R. P. Nr 2, poz. 12 
z r. 1925) w brzmieniu ustawy z dnia 
29 stycznia 1930 r. o zaopatrzeniu osób 
szczególnie zasłużonych oraz o wyjątko- 
wym zaopatrzeniu nie opartym na innych 
tytułach prawnych (Dz. U. R. P. Nr 17, 
poz. 122). 


Liczby osób, pobierających takie zaopa- 
trzenia: 


7.621 5.874 + 1.747 


Les allocations exceptionnelles accor- 
dées aux anciens employés des chemins de 
fer mérités qui n'avaient pas acquis de 
droit à la retraite normale ainsi qu'à leurs 
veuves et orphelins sont basées sur la loi 
du 11 decembre 1924 relative à l’atribution 
des dons 4 titre de faveur (Journal des 
Lois de la R. P. No 2, pos. 12 de l’année 
1935) en tenneur de la loi du 29 janvier 1930 
sur les allocations aux personnes de grand 
mérite ainsi que sur lallocations excep- 
tionnelles non basées sur d'autres titres 
légaux (Journal des Lois de la R. P. No 17, 
pos. 122). 

Nombre de personnes qui bénéficient 
de ce genre d'allocations: 


31, XIT. 1934 r. 31, XII. 1935 r 


Emeryci 

Retrattés 

Wdowy 

Veuves 

Sieroty przy matce . 
Orphelins navant que la 
Sieroty bez rodziców 
Orphelins sans parents 


mere 


389 348 
652 615 
47 35 
14 13 
1.102 1.011 


Razem 
Total 


ODSZKODOWANIA ZA NIESZCZĘŚLI- 
WE WYPADKI 

Prawo do odszkodowania powstaje z po- 
wodu wypadku na służbie zgłoszonego 
właściwej władzy w ciągu roku, licząc od 
dnia jego zdarzenia się, spowodowanego 
pośrednio lub bezpośrednio śmiercią, obra- 
żeniem ciała lub chorobę pracownika. Pra- 
wo to przysługuje niezależnie od zaopatrze- 
nia emerytalnego. 


Podstawa wymiaru odszkodowania wy- 
nosi 50% sumy podstawy wymiaru zaopa- 
trzenia emerytalnego w razie utraty 100% 
zdolności do zarobkowania, a w razie 
utraty części zdolności do zarobkowania 
— część sumy przyjętej dla ustalenia pod- 
stawy wymiaru odszkodowania, odpowia- 
dającą procentowi utraty tej zdolności, 
stwierdzonej przez oględziny lekarskie. 


Odszkodowanie wdowie niezależnie od 
zaopatrzenia wdowiego wynosi 30% sumy 
przyjętej dla podstawy wymiaru odszko- 
dowania pracownika, lub emeryta, zmarłego 
skutkiem nieszczęśliwego wypadku, o ile 
wspólność małżeńska nie została sądownie 
rozdzielona, a małżeństwo nie zostało za- 
warte po wypadku, który spowodował 
śmierć męża. 

Odszkodowanie sieroce niezależnie od 
zaopatrzenia sierocego wynosi 10 % sumy 
przyjętej dla ustalenia podstawy wymiaru 
odszkodowania pracownika z tym, że łączna 
suma odszkodowań wszystkich sierot nie 
może przewyższać 70% sumy, przyjętej 
dla ustalenia podstawy wymiaru odszko- 
dowania sierocego przysługuje do ukoń- 
czenia 18 roku życia. 


Odszkodowanie krewnych wstępnych w 
linii prostej, wnuków i rodzeństwa pra- 
cownika lub emeryta, który zmarł skutkiem 
nieszczęśliwego wypadku, mają prawo do 
odszkodowania w łącznej miesięcznej wy- 
sokości 20%, sumy, przyjętej dla ustalenia 
podstawy wymiaru odszkodowania, jeżeli 
zmarły był ich żywicielem. Prawo do po- 
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INDEMNITÉS EN CAS DES ACCIDENTS 
MALHEUREUX 

Le droit a l’indemnité naît en cas d'un 
accident malheureux arrivé pendant le 
service et déclaré a l'autoritć competente 
dans le délai d'un an en comptant du jour 
où il a eu lieu et qui a causé directement 
ou indirectement la mort, la lesion du corps 
ou la maladie de l'employé. Ce droit ne 
dépend en rien du droit à la retraite. 


Le taux de cette indemnité constitue 
les 50% de la somme prise de base dans 
le calcul de la retraite dans le cas ou l'inca- 
pacité de travail atteint 100%; et dans le 
cas de la perte d’une partie de capacité de 
travail- une partie de la somme prise de 
base dans le calcul de la retraite, partie 
correspondente au pourcentage de l'inca- 
pacité de travail constatée par l'examen 
médicale. 


L'indemnité à la veuve independamment 
de l'allocation constitue les 30% de la 
somme prise de base dans le calcul de Fin- 
demnité due à l'employé ou retraité mort 
à cause d'un accident malheureux dans 
le cas où la communauté conjugale n’a pas 
été abolie par le jugement du Tribunal 
et le mariage n’a pas été contracté après 
l'accident qui a causé la mort du mari. 


L'indemnitć aux orphelins independam- 
ment de l'allocation constitue 10% de la 
somme prise de base dans le calcul de 
l'indemnité due à l'employé a condition 
que la somme total de toutes les indemnités 
aux orphelins ne dépasse pas les 70% de 
la somme prise de base dans le calcul de 
l'indemnité due à l'employé. Le droit 
à l'indemnité n'est plus valable lorsque 
les orphelins ont depassé l’âge de 18 ans. 

L'indemnitć aux pareuts ascedants de 
la ligne droite, petits enfants frères et soeurs 
de l'employé ou retraité qui est mort 
à cause d'un accident malheureux constitue 
en tout les 20% par mois de la somme 
prise de base pour calculer l'indemnité 
du défunt s’il était le seul soutien de famille. 
Les parents ascedants ont le droit de bé- 


bierania odszkodowania przysluguje krew- 
nym wstępnym dopóty, dopóki nie uzyskają 
innych źródeł utrzymania, wnukom zaś 
i rodzeństwu do ukończenia 18 roku życia. 

Liczba osób, pobierających odszkodo- 
wania. 


néficer de cette indemnité jusqu’au moment 
ou ils truvent d'autres moyen d'existence; 
les petits enfants, frères et soeurs jusqu’à 
l'âge de 18 ans. 

Nombre de personnes qui reçoivent ces 
indémnités: 


B. pracownicy 
Anciens employés 


Krewni wstępni, wnuki i rodzeństwo 
Parents ascendants, petits enfants, freres de soeurs 


Razem 


Total 


KASA EMERYTALNA ROBOTNIKÓW 
W DYREKCJACH ZACHODNICH 


Na terenie województw: poznańskiego, 
pomorskiego i śląskiego pracownicy stali 
fizyczni podlegają ubezpieczeniu w Kasie 
IEmerytalnej robotników k. p. w b. dz. 
pruskiej. 

Kasa dzieli się na Oddział A, w którym 
ubezpieczenie jest równoznaczne z ubez- 
pieczeniem w Z. U. S. i Oddział B. Ubez- 
pieczenie w Oddziale A jest obowiązkowe, 
ubezpieczenie w Oddziale B jest tzn. 
ubezpieczeniem dodatkowym, dobrowol- 
nym, jakkolwiek należenie do tego Oddziału 
jest przymusowe. 

Najważniejszym świadczeniem tej kasy 
są renty. 

Prawo do renty starczej przysługuje 
ubezpieczonemu, który ukończył 65 (woj. 
poznańskie i pomorskie) lub 60 lat życia 
górnośląska część woj. śląskiego) i opłacił 
1200 składek tygodniowych. Rentę wdowią 
ro takim renciście otrzymuje wdowa, 
która jest trwale niezdolna do pracy. 

Renty sieroce otrzymują sieroty po zmar- 
łym ubezpieczonym lub renciście, do ukoń- 
czenia 15 roku życia. 


Bl. EH rs: eet ORG 


4.365 4.317 
2.522 2.512 
2.539 2.506 

88 90 
9.514 9.425 


CAISSE DE RETRAITES POUR LES 
OUVRIERS DANS LES DIRECTIONS 
DE LOUEST 

Sur le territoire des voievodies de Po- 
znań, Pomorze et Śląsk les ouvriers bć- 
néficient de lassurance dans la Caisse des 
Retraites des ouvriers des chemins de fer 
de l’ancienne province prussienne. 

La caisse se divise en séction A, où les 
assurances sont pareilles à celles de Z. U. S. 
et sćction B. Les assurances dans la sćc- 
tion A sont obligatoires, celles de la section 
B c'est à dire les assurances supplementaires 
sont volontaires quoique tout ouvrier 
doit y participer. 


Les rentes constituent des allocations 
les plus importantes. 


Tout ouvrier assuré a le droit à la rente 
de vieillesse s’il a depassé 65 ans (voiev. 
Poznañ i Pomorze) ou 60 ans (partie de 
la Haute Silesie) et a payé 1200 cotissa- 
tions hebdomadaires. La rente de vieillesse 
reçoit la veuve d'un assuré si elle est du-- 
rablement incapable de travail. 


Les rentes des orphelins recoivent les 
enfants d'un assuré défunt jusqu’à l’âge 
de 15 ans. 
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Prawo do renty inwalidzkiej ma ten ubez- 
pieczony, który wskutek choroby, ułomności 
fizycznej lub cielesnej bądź wskutek upad- 
ku sił fizycznych, lub umysłowych stanie 
się niezdolnym do zarobienia własną pracą 
1/.% tego, co zarabia w danej miejscowości 
osoba w pełni sił fizycznych i umysłowych 
o podobnym wykształceniu i uzdolnieniu. 

Okres wyczekiwania przy rencie inwa- 
lidzkiej wynosi 200 tygodni składkowych. 

Rentę wdowią poinwalidzką otrzymuje 
wdowa po ubezpieczonym, o ile jest trwale 

- niezdolna do pracy. Renty sieroce poinwa- 
lidzkie przysługują dzieciom, pozostałym 
po zmarłym ubezpieczonym do ukończenia 
15 roku życia. 

Prawo do renty dodatkowej ma ubez- 
pieczony, który uzyskał prawo do renty 
starczej lub inwalidzkiej i był ubezpieczony 
w Oddziale B co najmniej przez 5 lat. 

Wdowa pozostała po zmarłym ubezpie- 
czonym (renciście) ma prawo do dodatkowej 
renty wdowiej, jeżeli małżeństwo zostało za- 
warte przed przyznaniem renty dodatkowej 

Prawo do dodatkowej renty sierocej przy- 
sługuje sierotom, pozostałym po ubezpieczo- 
nym (renciście) do ukończenia 18 roku życia. 

Liczba osób, ubezpieczonych na dzień: 


31 grudnia 1934 r. 


Tout assurć a le droit a la rente d'inva 
lide si A cause de maladie, ou d'infirmite 
phisique ou du déclin des forces phisiques 
ou mentales n'est pas capable de gagner 
le 1/, de la somme gagnéc par un ouvrier 
en plenitude des forces phisiques et men- 
tales ayant la meme instruction et capacité. 


La période de 1 attente de la rente 
d'invalide monte á 200 cotisations hebdo- 
madaires. 


La veuve d' un assuré bénéficiant de la 
rente d'invalide peut obtenir la rente si 
elle est durablement incapable de travail. 
Les orphelins d’un assuré bénéficiant de 
la rente d'invalide reçoivent la rente jusqu'à 
l'âge de 15 ans. 

Tout assuré qui a acquis le droit à la 
rente de vieillesse ou celle d'invalide a le 
droit à le rente supplémentaire s’il a été 
assuré dans la sections B au moins pendant 
5 ans. 

La veuve d'un assuré défunt a le droit 
à la rente supplémentaire si le mariage 
a été contracté avant l'obtention de la 
rente supplémentaire. 

Les orphelins ont le droit à la rente 
supplémentaire jusqu'à l’âge de 18 ans. 

Nombre de personnes assurées au jour: 


31 grudnia 1935 r. 


Oddziały 


Oddziały 


A | 
29.321 | 


| | 


Liczba osób, pobierających renty: 


EM grudnia 1934 r. 


| 
26.427 | 


31 grudnia 1935 r. 


Oddziały | Oddziały 
A B A | B 

Inwalidzkie i chorych . . 4.609 4,363 4.806 4.614 

Rentes des invalides et des malades | 

Starcze . fest 30 | — 27 — 
'|Rentes de vieillesse . . 

AN dowie 1.667 2.975 1.758 3.138 

Rentes des veuves 

Sieroce . : 2.745 2.920 2.690 3.140 

Rentes des Orphelins : 

| 9,051 10.258 9.281 10.892 


— Gill 


DZIAŁ VII 


Zużycie materiałów. 


Dane o ilości zużytych materiałów znaj- 
dują się tak dla kolei normalno jak i wąsko- 
torowej w tablicy VII. 


Koleje normalnotorowe : 


Wyniki gospodarki cieplnej na parowo- 
zach normalnotorowych wykazują znaczne 
polepszenie w porównaniu z wynikami 
z roku 1933. Mianowicie rozchód paliwa, 
obliczonego w jednostkach węgla II kate- 
gorii , wegiel dąbrowski“ (o wartości ciepl- 
nej 6.300 kalorii) wyniósł na 1.000 brutto 
ton-km w r. 1934 — 52 kg, był zatem mniej- 
szy w stosunku do 1933 r. (56.95 kg) 
o 8.69% w r. 1935 — 52.53 kg był zatem 
w stosunku do r. 1933 mniejszy o 7,76%. 
Rozchód na 100 parowozo-km wyniósł 
w r. 1934 — 21.15ttj. o 1,99% mniej niż 
w 1923 r. (21.58 t). W r. 1935 zaś wyniósł 
21.32 t tj. o 1,20% mniej niż w r. 1933. 

Tak znaczne zmniejszenie rozchodu pa- 
liwa na oba mierniki przypisać należy ko- 
rzystniejszemu ukształtowaniu się ruchu 
(korzystniejszy stosunek przewozów w ru- 
chu osobowym do ogólnej ilości przewo- 
zów), jak również bardzo korzystnym wa- 
runkom atmosferycznym. 


Rozchód paliwa na stacjach wodnych 
zmniejszył się w r. 1934 o 0,73% na 1.000 
parowozo-km, w r. 1935 zaś o 4,23% w sto- 
sunku do 1933 r. 


Celem dalszego usprawnienia gospodarki 
cieplnej M. K. stosuje premie za oszczędne 
zużycie paliwa, wprowadza różne urządze- 
nia techniczne na parowozach, które ulep- 
szają proces spalania i dopomagają do lep- 
szego wykorzystania energii cieplnej. 

Rozchód drugiego z kolei podstawowego 
materiału — smarów, obliczony na odpo- 
wiednie mierniki, na parowozach zwiększył 
się w r. 1934 o 2,36%, na wagonach zaś 
zmniejszył się o 6,25%, w porównaniu do 
wyników roku ubiegłego. 


Rocznik eksploatacyjny 


RUBRIQUE VII 


Consommation des matóriaux 


Les résultats du régime du combustible 
dans les locomotives des chemins de fer 
a voie normale indiquent une sensible amé- 
lioration en comparaison avec l’année 
1933. Notamment la consommation du 
combustible calculée en unités de charbon 
de IT catégorie (charbon de Dąbrowa) d'une 
valeur calorique de 6.300 calories a atteint 
le chiffre de 1.000 tonnes-brutto 52 kg c’est 
à dire 8.69% de moins par rapport'a 
l’année 1933 (56.95 kg). En ce qui concerne 
les locomotives la consommation pour 100 
locomotives-kilomètres a atteint en 1934 
21.15 soit 1.99% de moins qu’en 1933 
(21.58 tonnes). En 1935 la consommation 
a atteint 21.32 tonnes soit 1.20°/, de moins 
qu’en 1933. 

Cette sensible diminution de la consom- 
mation du combustible relativement aux 
deux étalons doitêtre attribuée à la forma- 
tion plus favorable du mouvement (la pro- 
portion plus favorable des transports de 
voyageurs par rapport au nombre total de 
tous les transports) et aux meilleurs condi- 
tions atmosphériques. 

La consommation du combustible dans 
les châteaux d’eau a été diminuée en 1934 
de 0.73% par 1.000 locomotives-kilomètres 
et en 1935 de 4.230/, par rapport à l’année 
1933. 

Pour amélierer le régime du combustible 
Le Ministère des Communications. a appli- 
qué des primes pour la consommation éco- 
nomique du combustible et a fait installer 
diverses installations techniques dans les 
locomotives qui facilitent le procés de la 
combustibilité et permettent de mieux ex- 
ploiter l’énergie calorique. 

La consommation dans les locomotives 
de l’autre matériel principal qui se compo- 
se des matières lubrifiantes, calculé par 
des étalons correspondants a augmentée en 
1934 de 2.36%; dans les wagons ila diminué 
de 6.25% en comparaison avec les résultats 
des l’année passée. 
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Rok 1934 wykazuje zmniejszenie się 
zużycia smarów do parowozów o 0,40%, 
a smarów do wagonów o 8,12% w stosunku 
do.r. 1933. 


DZIAŁ VII 


Wyniki finansowe 


Dział powyższy obejmuje dane następu- 
jące: 
a) 
b) 
c) 


wplywy z epsploatacji; 

rozchody eksploatacyjne; 
zestawienie wpływów i rozchodów 
eksploatacyjnych. 


a) Wpływy z eksploatacji. 
Dane o wpływach z eksploatacji kolei 

zamieszczone są w tablicy VII-a z po- 

działem na dwie zasadnicze grupy: 


1. Dochody z przewozów: 
a) podróżnych; 
b) bagażu, przesyłek ekspresowych, 
mleka, pieczywa i czasopism; 
c) poczty; 
d) ładunków. 

2. Inne dochody. 

Ponieważ na kolejach normalnotorowych 
wpływy poszczególnych dyrekcyj są wpły- 
wami kasowymi, nie odpowiadającymi wy- 
konanym przez te dyrekcje przewozom, 
przeto przeliczenie wszystkich wpływów, 
na mierniki (na jeden kilometr eksploata- 
cyjny, na jednego podróżnego, na jedną 
tonę, na 1 osobo-kilometr, na 1 tono- 
kilometr, na 100 pociągo-kilometrów, na 
10.000 osio-kilometrów) podano tylko dla 
całej sieci kolei normalnotorowych. 


b) Rozchody eksploatacyjne. 
Dane o rozchodach eksploatacyjnych 
przytoczone są w tablicy VIII b według 
ustalonych działów służbowych. 
Rozchody każdego z tych działów, z wy- 
jątkiem działu ,,Emerytury, zaopatrzenia 
i ubezpieczenia”, dzielą się na dwie za- 
sadnicze grupy: rozchody osobowe i roz- 
chody rzeczowe. Do rozchodów osobowych 
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En 1934 la consommation des matières 
lubrifiantes dans les locomotives à été 
diminue de 0,40% et dans les wagons 
de 8,12% par rapport à l’année 1938. 


RUBRIQUE VIII 


Résultats financiers 


Cette rubrique renferme des données: 
a) recettes de l'exploitation; 
b) dépenses de l'exploitation; 
c) relevès des recettes et des dépenses 
de l'exploitation. 


a) RECELTesęde Le sp Loitasts ot, 

Les donnćes relatives aux recettes de 

. l'exploitation des chemins de fer se trouvent 

dans le tableau VIIT-e et sont divisées en 
deux catégories principales: 


1. Recettes des transports: 
a) des voyageurs; 
b) des bagages, colis express, lait, 
pain et journauxt 
c) de la poste; 
d) des chargements. 
2. Autres recettes. 


Comme dans les chemins de fer à voie 
normale les recettes des Directions sont des 
recettes des caisses et que ces recettes ne 
correspondent pas aux transports effectués 
par les directions, le mécompte de toutes 
les recettes en unités (par 1 kilomètre 
exploité, par 1 voyageur, par une tonne, 
par 100 trains-kilométres, par 10.000 essieux 
kilomètres) est cité pour le réseau entier 
des chemins de fer à voie normale. 


bEDép:e ns es demle xp lontat on: 

Les données relatives aux dépenses de 
l'exploitation sont indiquées dans le ta- 
bleau VIII-b d’après les séctions de service. 

Les dépenses de chaque de ces séctions 
a l'exception de la séction: ,,Rétraites, 
allocations et assurances' sont divisées en 
deux groupes: dépenses pour le personnel 
et dépenses pour le matériel. Les dépenses 
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należy w każdym dziale, z wyjątkiem 
działu „Wydatki współne“, pozycja ,,Upo- 
sażenie i różne wydatki osobowe", a w dzia- 
le „Wydatki wspólne“ pozycja „Różne 
wydatki osobowe, zasiłki na opłaty szkol- 
ne'. Wszystkie pozostałe pozycje tych 
działów należą do grupy wydatków rze- 
czowych, jakkolwiek w licznych pozycjach 
tej grupy mieszczą się również płace i inne 
wynagrodzenia pracowników fizycznych, 
zatrudnionych w danych działach służby 
(patrz dział VI ,,Personel''). 


Dział , Emerytury, zaopatrzenie i ubez- 
pieczenia“ należy całkowicie do grupy roz- 
chodów osobowych. 

W końcu tablicy podsumowana są od- 
dzielnie rozchody osobowe i oddzielnie 
rozchody rzeczowe i wskazane ogólne sumy 
wszystkich rozchodów. 


c) Zestawienie wpływów 1 roz- 
chodów eksploatacyjnych. 
Dane powyższe umieszczone są w tablicy 
VIIIc, zawierającej zestawienie wpływów 
i rozchodów eksploatacyjnych, tych ostat- 
nich z podziałem na rozchody na personel 
i pozostałe rozchody ściśle rzeczowe, obli- 
czenie współczynnika eksploatacji, t.j. % % 
stosunku rozchodów do wpływów oraz 
określenie zysków lub strat z eksploatacji. 


W uzupełnieniu danych, zawartych w tej 
tablicy, zauważa się co następuje: 

W ciągu roku 1934 trwała nie- 
przerwanie stopniowa poprawa sytuacji 
przewozowej, która zaznaczyła się już 
w drugiej połowie 1933 r. Dzięki temu 
wzrosła na liniach normalno i wąsko- 
torowych, w porówaniu z 1933 r., ilość 
przewiezionych podróżnych o 5,7% a ilość 
przewiezionych ton ładunków płatnych 
o 12,2%. Mimo wskazanego wzrostu prze- 
wozów, zmniejszyły się wpływy z prze- 
wozu osób o 3,1%, podczas gdy wpływy 


pour le personnel embrassent dans chaque 
séction excepté la séction: ,, dépenses com- 
munes, la position ,,Appointements et 
autres dépenses personnels“ et dans la 
séction ,,depénses communes” la position: 
différentes dépenses personnelles, subsides 
pour les retributions scolaires“. Toutes les 
autres positions de ces séctions font partie 
des dépenses pour le matériel, quoique 
dans les nombreuses positions de ce groupe 
se trouvent également les salaires et les 
rétributions des ouvriers occupés dans ces 
séctions de service (voir rubrique VI 
,, Personnel"). 

La séction ,,Rétraites, allocations et 
assurances appartient uniquement au gro- 
upe des dépenses pour le personnel. 

A la fin du tableau on a additionnć 
séparement les dépenses pour le personnel 
et celles pour le matériel et on a indiqué 
des sommes globales de toutes les dépenses. 


c)¡Méxciom pie wdiesore cities" e 
des dépenses de l'exploitation. 

Les données relatives à ce mécompte 
se trouvent dans le tableau VIII-c qui 
renferme le relevé des recettes et des 
dépenses de l'exploitation divisées en dé- 
penses pour le personnel et les dépenses 
strictement pour le matériel. Ce tableau 
renferme également le calcul de coefficient 
de l'exploitation c'est à dire les pourcen- 
tages des dépeneses par rapport aux re- 
cettes ainsi que l’on a indiqué des bénéfices 
ou des déficits. 

Pour compléter les données renfermées 
dans ce tableau il faut rémarquer: 

L'amélioration de l’état des transports 
marquée dans la deuxième moitié de l’année 
1933 a duré sans intérruption dans le 
courant de l’année 1934. Ainsi le nombre 
de voyageurs transportés sur les lignes 
à voie normale et à voie étroite a augmenté 
de 5.7% en comparaison avec l’année 1933 
et le nombre de tonnes de chargements 
payants de 12,2%. Malgré cet accroisse- 
ment des transports les recettes du trans- 
port des voyageurs ont diminué de 3,1% 
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z przewozu ładunków wzrosły tylko o 5,6 %. 
Przyczyną tej dysproporcji w kształto- 
waniu się przewozów i wpływów były do- 
konane w roku 1934 zmiany taryfowe na 
kolejach normalnotorowych, a mianowicie: 
w ruchu pasażerskim ogólne obniżenie, 
w granicach do 25%, opłat za przejazdy 
na dalsze odległości oraz rozszerzenie waż- 
ności ulgowej taryfy podmiejskiej na znacz- 
nie większą ilość ośrodków, w ruchu to- 
warowym zaś przyznanie w ciągu roku 
licznych ulg taryfowych dla poszczegól- 
nych rodzajów towarów. 


W sumie ogólnej wpływy eksploatacyj- 
ne kolei normalno- i wąskotorowych wzro- 
sły w stosunku do roku 1933 o 5.913.431 zł, 
czyli o 0,7%. 


Mimo osiągnięcia zwiększonych wpły- 
wów, zarząd kolejowy dążył w dalszym 
ciągu do zmniejszenia kosztów eksploata- 
cji, w wyniku czego suma ogólna rozcho- 
dów eksploatacyjnych kolei normalno- 
i wąskotorowych obniżyła się w porówna- 
niu z 1938 r. o 45.725.701 zł tj. o 5,6%. 
Obniżka ta dotyczyła w przeważającej 
części rozchodów na personel w czynnej 
służbie oraz na emerytury, które w sumie 
ogólnej wyniosły 548,430.055 zł (70,8% 
ogólnych rozchodów eksploatacyjnych) 
i były w porównaniu z rokiem poprzednim 
mniejsze o 48.164.450 zł, czyli o 7,3%. 
Na tak znaczne obniżenie tych rozchodów 
złożyły się głównie następujące momenty: 


1. wprowadzenie z dniem 1 lutego 1934 r. 
nowych przepisów uposażeniowych, na 
podstawie których uposażenia pracow- 
ników kolejowych o charakterze pu- 
bliczno-prawnym uległy obniżeniu prze- 
ciętnie o blisko 7 %; 

2. ogólny spadek cen rynkowych robo- 
cizny, według których opłacani są 
pracownicy o charakterze prywatno- 
prawnym; 

3. stosowanie redukcji dni pracy ro- 
botników dziennie płatnych w nie- 
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et les recettes du transport des charge- 
ments ont augmenté seulement de 5,6%. 
La raison de cette disproportion entre le 
nombre de transport et les recettess percues 
est expliquće par les changements des tarifs 
accomplis dans le courant de l'annće 1934 
dans les cheminse de fer a voie normale 
soit: dans le trafic voyageurs réductions 
générales jusqu'au 25%, pour les grandes 
distances ainsi que l'application du tarif 
de banlieue pour un plus grand nombre 
de localités; dans le trafic marchandises les 
réduction des tarifs accordées aux diffé- 
rentes marchandises. 

La somme globale de recettes de l'exploi- 
tation des chemins de fer à voie normale 
et à voie étroite a augmenté de 5.913.431 zł. 
en comparaison avec l’année 1933 soit 
de 0,7%. 

Malgré l'accroissement des recettes lad- 
ministration des chemins de fer continuait 
les ćfforts pour diminuer les frais de l'ex- 
ploitation et c'est pourquoi la somme 
globale de dépenses dans les chemins de 
fer à voie normale et à voie étroite a été 
diminuée de 45.725.701 zł soit de 5,6% en 
comparaison avec l’année 1933. 

Cette diminution a frappé en majeur 
patrie les dépenses pour le personnel en 
service actif ainsi que pour les retraités 
qui en somme globale sont montées jusqu’à 
548.430.055 zł. (70,8% de toutes les dé- 
penses d'exploitation) et en comparaison 
avec l’année 1933 ont été diminućes de 
43.164.450 zł. soit 7,3%. Les raisons de 
cette diminution ont été suivantes: 

1. Mise en vigueur à la date du 1-er 
février 1934 de nouvelles préscriptions 
d’après les quelles les appointements 
des employés des chemins de fer au 
caracterè de droit public ont été di- 
minués presque de 7%; 

2. Baisse générale des prix des salaires 
d'après les quelles étaient reglés les 
traitements des employés au caractère 
de droit privé; 

3. Application de réduction des jour 

ouvrables pour les travailleurs payéss 
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których działach służby w okresach 
zmniejszonej pracy kolei. 


Pozostałe rozchody ściślerzeczowe zmniej- 
szyły się o 2.561.251 zł, czyli o 1,1%. 


W 1935 r. zaszły stosunkowo nieznaczne 
tylko zmiany w przewozach i wpływach. 
W porównaniu z 1934 r. zmniejszyła się 
mianowicie ilość przewiezionych podróż- 
nych o 1,4%, ilość zaś przewiezionych ton 
towarów handlowych wzrosła o 2,3%. 
W przeciwieństwie do tych wyników wzro- 
sły wpływy z przewozów osób o 0,7%, 
a to wskutek zwiększenia się ilości prze- 
jazdów na dalsze odległości, natomiast 
zmniejszyły się wpływy z przewozu towa- 
rów o 0,9% z powodu przyznania znacz- 
nej ilości ulg taryfowych. 

Ogólne wpływy eksploatacyjne kolei nor- 
malno- i wąskotorowych były w porów- 
naniu z 1934 r. mniejsze o 2.356.418 zł, 
czyli o 0,3%. 

Znacznie większy spadek wykazały 
w 1935 r. rozchody eksploatacyjne, które 
w porównaniu z rokiem 1934 zmniejszyły 
się o 21.327.074 zł, czyli o 2,8%. W szcze- 
gólności zmniejszyły się rozchody na perso- 
nel w czynnej służbie oraz na emerytury 
o 6.452.520 zł, tj. stanowiąc 71,9% ogól- 
nych rozchodów eksploatacyjnych, rozchody 
zaś Ściśle rzeczowe spadły o 14.874.553 zł, 
czyli o 6,6%. 


Dzięki tak znacznemu ograniczeniu roz- 
chodów, przy stosunkowo mniejszym spad- 
ku wpływów, osiągnięty w 1935 r. zysk 
z eksploatacji kolei normalno- i wąsko- 
torowych wyniósł 138.535.740 zł i był 
w porównaniu z 1934 r. wyższy o 18.970.656 
zł, czyli o 15,9%. 


a la journée dans certaines séctions 
du service pendant la periode du 
travail diminué. 

Les autres dépenses strictement pour le 
matériel ont été diminuées de 2.561.251 zł. 
cote JAY 

Des changements insinifiants dans les 
transports et les recettes ont eu lieu en 1935. 
En comparaison avec l’année 1934 le 
nombre de voyageurs transportćs a ćtć 
diminuć de 1,4%; le nombre de tonnes 
de marchandises a augmentć de 2,3%. 
Cependant les recettes du transport des 
voyageurs ont augmenté de 7% à cause 
d'augmentation de nombre de parcours 
à grande distance; les recettes du transport 
des marchandises ont été diminuées de 
0,9% à cause de nombreuses réductions 
des tarifs accordées. 

Les recettes globales de l'exploitation 
des chemins de fer à voie normale et à voie 
étroite ont été diminuées de 2.856.418 soit 
de 0.3% en comparaison avec l’année 1934. 

Les dépenses de l'exploitation ont de- 
montré une baisse encore plus considérable, 
car en comparaison avec l’année 1934 elles 
sont diminućes de 21.327.074 zł. soit de 
2,8%- 

Les dépenses pour le personnel en service 
actif et pour les retraités ont été diminućes 
de 6.452.520 zł. ce qui présente le 71,9% 
de toutes les dépenses d'exploitation; les 
dépenses strictement pour le matériel ont 
été diminućes de 14.874.553 zł soit de 6,6 %. 

Grace à la restriction aussi sensible des 
dépenses, malgré la baisse relativement 


. petite des recettes on a obtenu en 1935 


un bénéfice de 138.535.740 zł. de l'exploita- 
tion des chemins de fer à voie normale et 
à voie àtroite qui en comparaison avec 
l’année 1934 représente une hausse de 
18.970.656 zł. soit de 15,9%. 


DZIAŁ IX 


„„Wypadki*. 


Dane o wypadkach podane są w tablicy 
IX, ułożonej według szematu, ustalonego 
przez Międzynarodowy Związek Kolejowy. 


CZĘŚĆ B. 


Wpływy i rozchody poza eksploatacją kolei, 
objęte budżetem przedsiębiorstwa ,,Polskie 
Koleje Państwowe. 


W części tej są podane: 
1. Wpływy: 

a) zwrot zaliczek gwarancyjnych i kre- 
dytowanych niedoborów kolei lo- 
kalnych; 

b) komunikacja samochodowa; 

c) lotnictwo cywilne. 

2. Rozchody: 

a) przelew do Skarbu Państwa z ty- 
tułu podatku dochodowego; 

b) wpłaty na Fundusz Pracy, 

c) spłata pożyczek kolejowych; 

d) renty wykupna i spłata przyjętych 
zobowiązań kolei prywatnych; 

e) gwarancje i kredytowanie niedobo- 
rów kolei żelaznych; 

f) komunikacja samochodowa; 

g) lotnictwo cywilne. 


CZĘŚĆ C. 


Zestawienie wszystkich wpływów i rozeho- 
dów objętych budżetem przedsiębiorstwa 
„Polskie Koleje Państwowe”. 


W części tej dano ogólne zestawienie 
wpływów i rozchodów z części A i B, 
a mianowicie: 

1. Wpływy: 

a) z eksploatacji kolei normalnotoro- 
wych i kolei wąskotorowych 
(Część A), 


RUBRIQUE IX 


Accidents. 


Les données relatives aux accidents se 
trouvent dans le tableau IX et sont ran- 
gées d’après le schéma établi par Union in- 
ternationale des Chemins de fer. 


PARTIE B. 
Recettes et dépenses hors de l’exploitation 
des chemins de fer comprises dans le 
budget de l’entreprise „Chemins de fer 
. FEtat Polonias“. 


On indique dans cette partie: 
MERERI NES, 

a) remboursement des acomptes de 
garantie et des déficits acrédités 
des chemins de fer locaux, 

b) communication automobiliste, 

c) aviation civile, 

2. Dépenses: 

a) virement au Ministère du Trésor 
à titre de l'impót sur le revenu, 

b) paiements pour les Fonds de Travail 

c) remboursement des emprunts des 
chemins de fer, 

d) rentes du rachat et remboursement 
des engagements des chemins de 
fer privés, 

e) garanties et déficits des chemins 
de fer locaux, 

f) communication automobiliste, 

g) aviation civile. 
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PARTIE C. 


Relevć de toutes les recettes et dópenses 
comprises dans le budget de l’entreprise 
„Chemins de fer de PEtat Polonais‘. 


Dans cette partie on a indiquć le relevć 
gćnćral des recettes et des dćpenses enfer- 
mées dans les parties A et B soit: 

Recettes: 
a) de l'exploitation des chemins de fer 
á voie normale et á voie étroite 
(Partie A). 


b) wpływy poza eksploatacją kolei, 
objęte budżetem przedsiębiorstwa 
„Polskie Koleje Państwowe" 
(Część B). 

Rozchody: 

a) eksploatacyjne kolei normalnotoro- 

wych i kolei wąskotorowych 

(Część A), 

rozchody poza eksploatacją kolei, 

objęte budżetem przedsiębiorstwa 

„Polskie Koleje Państwowe" 

(część B). 

3. Saldo wpływów i rozchodów. 


D 


z. 


b) 


CZĘŚĆ D. 
Wpływy i rozehody funduszu inwestyeyj- 
nego przedsiębiorstwa  „,Polskie Koleje 
Państwowe*'. 


Fundusz inwestycyjny przedsiębiorstwa 
„Polskie Koleje Państwowe', utworzony 
rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 
29 lutego 1932 r., obejmuje z jednej stro- 
ny wydatki, mające na celu rozszerzenie 
przedsiębiorstwa i zwiększające wartość 
jego majątku nieruchomego i ruchomego, 
z drugiej zaś strony sumy, przekazywane 
funduszowi na pokrycie tych wydatków. 

Część D zawiera dane o dochodach i wy- 
datkach Funduszu Inwestycyjnego. 


CZĘŚĆ E. 


Wyniki eksploatacji kolei prywatnych, eks- 

ploatowanych przez przedsiębiorstwo ,,Pol- 

skie Koleje Państwowe“ na rachunek ich 
właścicieli. 

Część ta zawiera następujące dane dla 
poszczególnych kolei prywatnych, eksploa- 
towanych przez przedsiębiorstwo ,,Polskie 
Koleje Państwowe“ na rachunek ich wła- 
Scicieli, zgrupowane według dyrekcyj ko- 
lejowych, prowadzących eksploatację: 


1. Długość eksploatacyjna. 
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b) recettes hors de l'exploitation des 
chemins de fer comprises dans le 
budget de l’entreprise „Chemins de 
fer et PEtat Polonais“ (Partie B). 

2. Dépenses: 

a) de l'exploitation des chemins de 
fer a voie normale et á voie étroite. 
(Patrie A). 

b) dépenses hors de l'exploitation des 
chemins fer comprises dans le bud- 
get de l’entreprise ,,Chemins de fer 
de l'Etat Polonais‘. 

3. Solde des récettes et des dépenses. 


PARTIE D. 


Recettes et dépenses des fonds d’aménage- 
ment de l’entreprise „Chemins de fer de 
l'Etat Polonais‘. 


Les fonds d'aménagement de l'entrepri- 
ses „Chemins de fer dem l'Etat Polonais“ 
constitués en vertu de l'ordonance du Con- 
seil des Ministres du 29 février 1932 em- 
brassent d’un côté les dépenses ayant pour 
but l’accroissement de l’entreprise et l'aug- 
gmentation de son bien immobile et mo- 
bile, de l’autre côté les sommes transferées 
aux Fonds pour couvrir ces dépenses. 

La partie D renferme des données rela- 
tives aux recettes et aux dépenses des Fonds 
d'aménagement. 


PARTIE E. 


Résultats de l'exploitation des chemins 

de fer privés, exploités par l’entreprise 

„Chemins de fer de I Etat Polonais“ pour 
le compte de leurs propriétaires. 


Cette partie renferme des donées rela- 
tives aux chemins de fer privés exploités 
par l’entreprise „Chemins de fer de l'Etat 
Polonais“ pour le compte de leurs proprié- 
taires. 

Ces chemins de fer sont groupés d’après 
les directions qui administrent l’exploita- 
tion. 

1. Longueur de l'exploitation. 


. Przebiegi: 
a) pociągów, 
b) osi wagonów. 


. Wpływy z eksploatacji: 

a) z przewozów, 

b) inne dochody. 

. Rozchody eksploatacyjne: 

a) objęte budżetem przedsiębiorstwa 
„Polskie Koleje Państwowe", 


b) nie objęte budżetem przedsiębior- 
stwa ,,Polskie Koleje Państwowe", 


. Współczynnik eksploatacji. 
. Zysk lub strata. 


88 — 


Parcours: 
a) des trains 
b) des essieux des wagons 


Recettes de l'exploitation 
a) des transports 
b) autres revenus 


Dépenses de l'exploitation 

a) comprises dans le budget de len- 
treprise „Chemins de fer de l’Etat 
Polonais" 

b) non comprises dans le budget de 
l’entreprise ,Chemins de fer de 
l'Etat Polonais”. 


Coefficient de exploitation 


Bénéfice ou déficit. 


2. Tablice statystyczne. 
2. Tableaux statistiques. 


Skrócone oznaczenia Dyrekcyj Okręgowych i Centralnych Urzędów 
wspólmychaFolskich Koólet Państwowych. 


Abréviation des noms des Directions Régionales et des Services Cen- 


mrau X EE MS 


DYREKCJE 


w Warszawie 
Radomiu 
,», Wilnie 
Poznaniu 
Toruniu 

» Katowicach 
,, Krakowie 
we Lwowie 


Centralne Biuro Rozrachun- 
kowe w Bydgoszczy. 


Ministerstwo Komunikacji 
(Centralna Księgowość) 


Centralne Biuro Statystyki 
przewozów P. K. P. 


Centralne Biuro Obrachunków 
wagonowych. 


Naczelny Komitet Kolei 
Górnośląskich. 


Francusko-Polskie T-wo 
Kolejowe. 


Biuro Komunikacji Samochodo- 
wej 


C.B:0.W. 


DAFT 


BERD: 


des chemins de fer de VEtat PolonaNs 


DARE GAL GANSS 


a Varsovie 
a Radom 
a Vilno 

a Poznań 
a Toruń 

a Katowice 
a Cracovie 
a Lwów 


Bureau Central des Décomptes 
avec les chemins de fer étran- 
gers (siege a Bydgoszcz). 


Ministere des Communications. 


Bureau Statistique Central des 
transports. 


Bureau Central des Décomptes 
des wagons. 


Comitć Principale des Chemins 
de fer de Haute Silésie. 


Compagnie Franco-Polonaise 
des Chemins de fer. 


Bureau de la Communication au- 
tomobiliste. 
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Poz. 


Nr rubryki 
rocznika 


1. 


I. Données comparatives pour les derniérs 7 ans. 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


TORY, BUDOW- 
LE I URZĄDZE- 
NIA 


VOIES  BATI- 
MENT ET IN- 
STALLATIONS 


Ilość dyrekcyj kole- 
jowych P.K.P. 

Nombre de Directions 
Régionales 


Długość budowlana 
linij kolejowych na 
koniec roku spra- 
wozdawczego km 

Longueur de construc- 
tion des lignes a la 
fin de l'année d'exer- 
cice 


w tej liczbie: 
Dont: 

jednotorowe . km 
à voie unique 


dwutorowe ` ,„ 
SE 
à vote double 


trzytorowe ` ,, 
a vote triple 


Odcinki poziome 
Lignes horizontales 


Odcinki pochyłe 
Lignes en penie 


w tej liczbie: 

Dont: 

odcinki o pochy- 
łości mniejszej od 
> /00 j 
lignes en pente jus- 
qwa 5/% 


odcinki o pochy- 
łości od BL do 
10/9 

Lignes en pente de 
55/0 à 100/, 


odcinki o pochy- 
łości od 10% do 
250/0 
lignes en pente de 
1007, 2 250jm 


Porównawcze dane za ostatnie 7 lat 


1929 


17.302 


12 


33,7% 


66,3% 


37,6% 


23,0% 


5,5% 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 
1930 | 1931 | 1932 | 1933 1934 

9 9 9 9 8 
100,0 100,0 100,0 100,0 88,8 
47.539 17.598 17.767 17.975 18.183 
101,4 100,3 101,0 101,2 101,2 
12.338 12.281 12.406 12.578 12.798 
101,7 99,5 101,0 101,4 101,7 
5.189 5.305 5.349 5.385 5.373 
100,5 102,2 100,8 100,7 99,8 

12 12 12 12 12 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
33,7% 33,7% 33,7% 33,7% 33,7% 
66,3% 66,3% 66,3% 66,3% 66,3% 
37,6% 37,6% 37,6% 37,6% 37,6% 
23,0% 23,0% 23,0% 23,0% 23,0% 
5,5% 5,5% 5,5% 55% 5,5% 


1935 


18.248 
100,2 


37,6% 


23,0% 


5,5% 


Poz. 
Nr rubryki 
rocznika 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


1930 


1931 


1932 


1933 


1934 


1935 


11 


19115 


20/32 


21/39 


odcinki o pochy- 
łości ponad 251/% 
lignes en pente au 
dessus de 25/» 


Odcinki proste . . 
Lignes droites 


Odcinki krzywe . . 
Lignes courbes 


w tej liczbie: 
Dont: 
łuki o promieniach 
500 m i wyżej . 
courbesd'unrayon de 
500 m ou supérieur 


łuki o promieniach 
mniejszych od 
500 m EE 
courbes d'un rayon 
inférieur à 500 m 


Przeciętna roczna 
długość linij eks- 
ploatowanych km 
Longueur moyenne 
annuelle des lignes 
exploitées 


Przeciętna roczna 
długość torów sta- 
cyjnych . . . km 

Longueur moyenne 
annuelle des voies 
des gares 


Ilość stacyj i przy- 
stanków .... 
Nombre de stations 
et de haltes 


Długość bocznic 
przemysłowych km 
Longueur des embran- 
chements industriels 


Ilość parowozowni 
Nombre de depóts de 
locomotives 


Ilość warsztatów 
Nombre d'ateliers 


ILOSTAN TABO- 
RU 


ETAT DU MATÉ- 
RIEL ROULANT 


Parowozy 
Locomotives 
Ilostan inwentarial- 
ny na koniec roku 
sprawozdawczego 
Etat d'inventaire à 
la fin de l’année 

d'exercice 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


17.239 


5.243 


0,2% 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


17.354 
100,6 


7.831 
101,4 


2.395 
102,6 


2.306 
94,4 


198 
100,0 


130 
100,0 


5.304 
101,2 


0,2% 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


17.566 
101,2 


7.993 
102,1 


2.447 
100,9 


2.487 
107,8 


200 
101,0 


130 
100,0 


5.343 
100,7 


0,2% 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


17.634 
100,4 


5.343 
100,0 


0,2% 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


47.955 
101,8 


8.474 
101,9 


2.467 
100,0 


2.544 
111,9 


202 
101,0 


130 
100,0 


5.348 
100,1 


0,2 % 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


17.835 
99,3 


8.291 
101,4 


2.491 
101,0 


3.041 
119,5 


200 
99,0 


130 
100,0 


5.287 
98,9 


0,2% 


76,0% 


24,0% 


17,8% 


6,2% 


47.895 
100,8 


8.355 
100,8 


2.548 
101,1 


2.400 
78,9 


261 
130,5 


129 
99,2 


5.286 
100,0 


Za E E A 
Zä) Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 
S 38 danych í ge domb ` 
m ee] Dénomination 1929 1930 | 1931 | 1982 1933 1934 1935 


2|95|Na 1 km eksploato- 


wany . . «= 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,295 
Par km exploitć = 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,99 
3 [96 |Przeciętna waga pa- 
rowozu . . tonni 73,8 74,9 74,6 75,9 73,4 75,9 744,04 
Poids moyen d'une — 101,8 99,6 101,7 96,7 103,4 97,6 
locomotive—tonn 
4 |107|Ilostan czynny prze- 
ciętny dzienny . . 3.350 3.021 2.812 9.285 2.212 2.196 2.292 
Etat disponible moyen -- 90,2 93,1 81,3 96,8 99,3 101,2 
journalier 
5 |108]Na 1 km eksploato- 
AER Aed: 0,19 0,17 0,16 0,13 0,12 0,12 0,12 
Par km exploité _ 89,4 94,1 81,3 92,3 100,0 100,0 
Wagony oso- 
bowe 
Voitures et fourgons 
6 |139]Ilostan inwentarial- 
ny na koniec roku 
sprawozdawczego 10.280 11.998 12.153 12.166 12.102 14.969 11.961 
Etat d'inventaire à == 116,7 101,3 100,1 99,5 98,9 100,0 
la fin de l’année 
d'exercice 
7 [140/Na 1 km eksploato- 
Wanye EE 0,60 0,69 0,69 0,69 0,67 0,67 0,67 
Par km exploité = 115,0 100,0 100,0 97,1 100,00 100,00 
8 |142]Przeciętna ilość osi 
na wagon . . 6 2,7 2,7 2,7 27 2,7 2,7 2,7 
Moyenne  d’essieux = 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,00 
par voiture 
9 [122] Przeciętna ilość 
miejsc na oś wago- 
nu osobowego . . — — — = 14,76 14,71 44,74 
Moyenne de places = = = A: za 99,7 100,00 
par essieu 
10 [169|Ilostan czynny prze- 
cietny dzienny . . 10.274 10.550 10.580 40.125 9.666 9.835 9.801 
Etat disposible — 102,7 100,3 95,7 95,5 101,7 99,7 
moyen journalier 
11 {170|Na 1 km eksploato- 
wanym . . Ima 0,59 0,61 0,60 0,57 0,54 0,55 0,55 
Par km exploité = 103,4 98,4 95,0 94,7 101,9 100,0 
Wagony towa- 
rowe 
Wagons 
12 |201|Ilostan inwentarial- 
ny na koniec roku 
prawozdawczego 144.603 147.038 149.944 154.892 154.545 153.720 153.547 
tat d’inventaire à — 101,7 102,0 103,3 99,8 99,5 99,87 
la fin de l’année 
d'exercice 


13 |202]Na 1 km eksploato- 
wany adm 97 8.39 8,47 8,54 8,78 8,61 8,56 8,58 
Par km exploité — 101,0 100,8 102,8 98,1 99,4 99,8 


15 


16 


17 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


39 
zę 
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- O 
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204| Przeciętna ilość osi 
na wagon. L. 
Moyenne  d'essieux 
par wagon 


205| Przeciętna nośność 
na oś wagonu . . 
Charge normale 
moyenne par essieu 


231| Ilostan czynny prze- 
ciętny dzienny . . 
État disponible 
moyen journalier 


232|Na 1 km eksploato- 
wany EA 
Par km exploité 


PRACA TABORU 
TRAVAIL DU 
MATÉRIEL ROU- 

LANT 
Przebiegi pa- 
rowożów 
Parcours des locomo- 
tives 


233|W pociągach ruchu 
osobowego par.-km 
Dans les trains de 
voyageurs locom.-km 


239| Przeciętny dzienny 

przebieg parowozu 
czynnego 

Parcours moyen ¡our- 

nalier d'une locomo- 

tive en service km 


234|W pociągach ruchu 
towarowego par.-km. 
Dans les trains de 
marchandises lo- 
com.-km 


240| Przeciętny dzienny 

przebieg parowozu 
czynnego . . 

Parcours moyen jour- 

nalier d'une locomo- 

tive en service km 


235| W pociągach gospo- 
darczych i robo- 
czych . . par.-km 
Dans les trains de ma- 
tériaux et de service 
locom.-km 


241| Przeciętny dzienny 

przebieg parowozu 
czynnego . . 

Parcours moyen jour- 

nalier d'une locomo- 

tive en service km 


2,2 


127,239 


7,38 


63.576.947 


176,0 


61.515.468 


110,0 


4.443.525 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


64.999.041 
102,2 


176,0 
100,0 


50.199.366 
81,6 


107,0 
97,3 


1.420.771 
98,4 


1931 


66.877.310 
102,9 


180,0 
102,3 


48.357.567 
96,3 


113,0 
105,6 


1.311.739 
92,3 


1932 


2,2 
100,0 


62.997.187 
94,2 


180,0 
100,0 


34.714.617 
71,8 


BEE 
98,4 


1.026.076 
78,2 


1933 


64.223.489 
101,9 


188,2 
104,6 


35.145.245 
101,2 


133,1 
119,7 


742.082 
72,3 


74,3 


1934 


2,2 
100,0 


8,1 
100,0 


77.795 
116,5 


4,36 
117,2 


63.543.688 
98,9 


189,1 
100,5 


37.817.437 
107,6 


138,7 
104,2 


1.142.600 
164,0 


59,1 
79,5 


2,2 
100,0 


8,1 
100,0 


81.765 
105,1 


4,57 
104,8 


62.795.987 
98,8 


187,6 
99,2 


38.952.460 
103,0 


140,5 
101,3 


954.270 
83,6 


48,8 
82,5 


N 
ò 


10 


11 


12 


13 


yki 


r rubr 
rocznika 


N 


237 


238 


321 


327 


329 


334 


336 


337 


18 1839 


19 


20 [341] Na 1 km eksploato- 


840 


Wyszczególnienie 
danych 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


kich pociągach 
par.- 

Total dans les trains 

locom.-km 


126.535.940 


% stosunek do ogól- 
nego przebiegu w 
pociągach i bez po- 
ciągów, tor kite 77,3 

% du parcours total 


Bez pociągów 37.233.390 


Sans trains par.-km 


% stosunek do ogól- 

nego przebiegu w 
pociągach i bez po- 
GŁYSÓW o e 
% parcours total 


Ogółem w pociągach 
i bez pociągów 


par.- 
Total général loc.-km 


Na 1 km eksploato- 
wany . . par.-km 

Par km exploité 
loc.-km 


Przebiegi po- 
ciagów 
Parcours des trains 
Ruchu osob. poc.km 

Trafic voyageurs 


65.107.158 


% stosunek do ogól- 
nego przebiegu 
% du parcours total 


51,5 


Ruchu towarowego 
? poc.-km 
Trafic marchandises 


59.992.983 


% stosunek do ogól- 
nego przebiegu . 
% du parcours total 


47,4 


Gospodarczych i ro- 

boczych . poc.-km 
De materiaux et de 
service 


1.390.136 


% stosunek do ogól- 
nego przebiegu 
% du parcours total 


1,1 


Ogółem wszystkich 
pociągów poc.-km 
Total 


126.490.277 


wany . . poc.-km 
Par km exploité 


116.619.178 
92,2 


79,8 


29.563.669 


79,4 


20,2 


146.182.847 


89,3 


8.425 
88,7 


67.629.354 
103,9 


56,8 


50.201.448 
83,8 


42,2 


1.251.537 
83,8 


1,0 


119.082.339 
94,1 


6.863 
93,5 


116.546.616 
99,9 


81,8 


26.005.556 


88,0 


18,2 


142.552.172 


97,5 


8.115 
96,3 


67.615.039 
99,99 


58,1 


147.506.326 
94,6 


40,8 


4.311.231 
104,8 


1,1 


116.432.596 
97,8 


6.628 
96,6 


98.737.880 
84,7 


83,2 


19.901.631 


76,5 


16,8 


118.639.511 


83,2 


6.728 
82,9 


63.607.865 
94,1 


64,3 


34.302.444 
72,2 


34,7 


4.025.393 
78,2 


1,0 


98.935.699 


85,0 


5.610 


84,6 | 


100.110.786 
101,4 


84,8 


17.958.960 
90,3 


118.069.746 
99,9 


6.576 
97,7 


65.052.675 
102,3 


64,7 


34.784.617 
101,4 


34,6 


733.008 
71,5 


0,7 


100.567.300 
101,6 


5.600 
99,8 


102.503.725 
102,4 


85,0 


17.992.604 


100,02 


45,0 


120.496.329 


102,1 


6.756 
102,7 


64.326.404 
98,9 


62,5 


37.444.049 
107,7 


36,4 


1.137.452 
165,2 


1,1 


102.907.905 
102,3 


5.770 
103,0 


a o 
| Denomination 1929 1980 wk cross gh 1032 ein sagas "ml posz 


7 (236| Razem we wszyst- 


102.702.747 
100,2 


84,5 


18.746.633 


104,2 


15,5 


121.449.350 


107,9 


6.787 
100,4 


64.090.787 
96,4 


61,9 


38.553.790 
102,9 


0,9 


103.595.681 
100,7 


5.789 
100,3 


Poz. 


21 


22 


23 


24 


26 


q IR : 
z£] Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 

BE danych ab 

GEI Dénomination 1929 1930 1931 1932 | 1933 1934 1935 


Przebiegi 
wagonów. 
Parcours des vehicu- 


es 
354|Osobowych osio-km|1.806.875.130 |1.814.724.408 |1.694.382.009 


Voitures essieux-km — 


357|Przecietny dzienny 
przebieg wagonu 
osobowego czyn- 
negow. . ~ o due 168,5 
Parcours moyen jour- — 
nalier d’une voiture 
disponible km 


369] Towarowych ładow- 


100,4 93,4 
184,2 188,4 
107,5 104,0 


nych . . osio-km|3.614.270.280 |3.002.483.336 |2.913.749.728 


Wagons chargés ess.- — 
km 


371|% stosunek do ogól- 
nego przebiegu wa- 
gonów towarowych 60,7 
% du parcours total 
des wagons 


383|Towarowych próż- 


83,1 97,1 


59,7 58,4 


1.494.149.769 |1.471.123.550 |1.486.626.427 |1.508.411.387 


88,2 98,5 101,05 101,5 
153,8 138,7 136,9 147,0 
81,6 89,1 98,7 107,4 


2.121.108.511 |2.148.291.936 |2.426.672.803 |2.453.952.864 
72,8 101,3 113,0 101,1 


57,5 58,6 58,9 59,6 


nych osio- 2.336.385.573 |2.026.543.495 |2.076.224.644 |1.564.668.528 |1.518.588.335 |1.691.466.954 |1.666.765.203 


Wagons vides — 


385/% stosunek do ogól- 
nego przebiegu wa- 
gonów towarowych 39,3 
% du parcours total 
des wagons 


397|Razem towarowych 
ładownych i próż- 


86,7 102,5 


40,3 44,6 


nych . .  osio-km/5.950.655.853 |5.028.726.831 |4.989.954.372 


Total des wagons — 
chargés et vides 
essieux-km 


400|Przecietny dzienny 
przebieg wagonu 
towarowego czyn- 
nego km 60,1 
Parcours moyen jour- — 
nalier d’un wagon 
disponible km 


116]Ogółem wszystkich 


84,5 99,2 
64,6 69,3 
107,4 107,3 


wagonów  osio-kmj7.757.530.983 |6.843.451.239 |6.684.456.381 


Total general ess.-km — 


417]Na 1 km eksploato- 
wany . osio-km 449,999 
Par km exploité — 


EE tn 
ilość osi w po- 
ciągach 
Moyenne  d'essieux 
À d’un train 
469 Ruchu osobowego 26,4 
¡Trafic voyageurs 97,0 


88,2 97,7 


394.442 380.534 
87,6 96,5 
25,6 24,0 
93,8 |. 95,8 


75,4 97,1 111,4 98,5 


42,5 41,4 41,1 40,5 


3.685.777.039 |3.666.880.271 |4.118.139.847 |4.120.718.064 


73,9 99,5 112,3 100,06 
64,1 67,6 66,8 62,8 
92,5 105,4 98,8 94,0 


5.179.896.818 |5.138.003.821 |5.604.766.274 |5.629.129.454 


77,5 99,2 109,1 100,01 
293.745 286.160 314.257 314.564 
77,2 97,4 109,8 100,1 
23,0 29,2 22,8 22,8 
96,5 82,8 102,7 100,0 


W zę sę 
ISS) Wyszczególnienie 
Ss [28 danych 
A ES e D . 

5 ES Denomination 


32 [474| Ruch utowarowego 
Trafic marchandises 


33 |475| Gospodarczych i ro- 


boczych . 
De matériaux et de 
service 


34 476] W ogóle we wszyst- 
kich pociągach 
Moyenne générale 


PRZEWOZY 
TRAFIC 
Podrózni 
Voyageurs 
1 [543| Tlość podróżnych 
Nombre de voyageurs 


2 [581| Przebieg ogólny 


Parcours total 
voyageurs-km 


3 582/Na 1 km eksploato- 
wany osobo-km 

Par km exploité 
voyageurs-km 


4 |583| Na 1 pociągo-kilom. 
ruchu osobowego 
osobo-km 

Par train-kilométre 

du trafic voyageurs 
voyageurs-km 


5 [584|Na 1 osio-km wago- 
nów do przewozu 
podróżnych 

Par essieu-km des voi- 
tures bour transport 
des voyageurs 


6 |605| Przeciętny przejazd 
podróżnego km 
Parcours moyen d'un 
voyageur km 


Bagaz, przesyłki 
ekspresowe, mleko, 
pieczywo i czaso- 


pisman E 
Bagages, colis ex- 
press lait, pain et 
Journaux 


7 |617| Ilośćítonn . . . 
Nombre de tonnes 


8 |618] Przebieg ogólny 


tonno-km 
Parcours total 
tonnes-km 
9 |65:|]Na 1 km eksploato- 
wany tonno- 
Par km exploité 
tonnes-km 
*) Uwaga. 


61,3 


osobo-km|7.073.439.608 


440.315 


108,6 


12,4 


302.283 


40.190.898 


2.331 


„| 166.688.480*) |153.318.305*) 


10 — 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 

1930 1931 1932 1933 | 1934 
100,3 105,0 106,7 105,1 108,8 
100,8 104,7 101,6 98,5 103,5 
57,7 54,0 54,6 47,6 56,1 
112,3 93,6 101,1 87,2 117,9 
57,4 57,4 52,3 51,1 54,5 
93,6 100,0 91,1 97,7 106,7 
135.201.911*) [113.521.533*) | 138.170.650 | 145.880.079 
92,0 88,2 84,0 121,7 105,6 
6.716.602.856 |5.474.451.505 |4.694.796,078 |4.753.757.000 |5.274.628.000 
95,0 81,5 85,8 101,3 111,0 
387.101 311.633 266.235 264.759 295.746 
94,3 80,5 85,4 99,4 111,7 
99,3 80,9 73,8 73,1 82,0 
91,4 81,5 91,2 99,1 112,2 
a z — à 4,63 
43,8 40,5 44,4 34,4 36,2 
103,3 92,5 102,2 83,1 105,2 
277.071 326.432 187.275 153.156 168.774 
91,7 117,8 57,4 81,8 110,2 
28.955.637 24.913.070 10.310.833 18.856.000 19.308.000 
72,0 86,0 41,4 182,9 102,4 
1.669 1.418 585 1.050 1.083 
71,6 85,0 41,3 179,5 103,1 


W latach 1929—1932 podana jest ilość sprzedanych biletów, a nie ilość przewiezionych podróżnych. 


1935 


106,7 
98,1 


49,9 
88,9 


54,3 
99,6 


144.206.070 
98,8 


5.530.327.000 
104,8 


309.043 
104,5 


36,3 
105,2 


4,76 
102,8 


38,4 
106,0 


202.488 
119,9 


24.995.000 
129,4 


1.397 
128,9 


— Dans les annés 1929—1932 les chijires maniionnćs cont ceux des billeis vendus el non pas des voyageurs transportés. 


Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 
danych 


Denomination 1930 1931 1932 | 1933 1934 


E 
PS 
Et 

24 
BS 

E 
ka 

ES 


10 |eisi| Na 1 pociągo-km ru- 
chu osobowego 


,  tonno-km 0,62 0,43 0,37 0,16 0,29 0,30 0,39 
Par train-km du tra- — 69,4 86,0 43,2 181,8 103,4 130,0 
fic voyageurs 
tonnes-km 
11 wgl Przeciętny przebieg 
1 tonny, geed mi Ra 133,0 104,5 76,3 55,1 423,1 114,4 123,4 
Parcours moyen d'une — 78,6 73,0 72,2 223,4 92,9 107,8 
tonne km 
Ladunki 
Marchandises 
12 |[640| Ilość tonn . . . .| 85.862.102 | 69.514.014 | 63.902.651 | 48.747.949 | 48.824.520 | 54.853.834 | 56.203.028 
Nombre de tonnes — 81,0 91,9 176,2 100,2 112,3 102,5 
13 |646| Przebieg ogólny 
tonno-km|23,508,064,097|19,845.458.627|20,040,584,967|14,928,417,747|15,546,604,000|17,941,033.797|47,477,469,000 


Parcours total — 84,4 101,0 74,5 104,1 115,2 97,6 
tonnes-km 


14 [647] Na 1 km eksploato- 


wany . tonno-km| 1.363.656 1.143.764 1.140.874 846.570 865.864 1.004.263 976.668 
Par km exploité — 83,9 99,7 74,2 102,3 116,0 97,2 
ionnes-km 


15 [648|Na 1 pociago-km 
ruchu towarowego 


tonno-km 391,8 395,3 424,8 435,2 447,0 478,0 453,0 
Par train-km du tra- — 100,9 106,7 103,2 102,7 106,9 94,8 
fic marchandises 

tonnes-km 


16 [649 Na 1 osio-km wago- 
nów towarowych 
tylko ładownych 


tonno-km 6,57 6,69 6,96 7,13 7,29 7,48 7,49 
Par essieu-km des wa- — 101,8 104,0 102,4 102,2 102,6 96,1 
gons charges 
tonnes-km 


17 [650| Na 1 osio-km wago- 
nów towarowych 
ładownych i prózn. 

tonno-km 3,99 4,00 4,07 4,14 4,27 AA) 4,28 

Par essieu-km des wa- — 100,2 101,7 100,9 103,9 103,8 97,0 
gons charges et vides 
tonnes-km 


18 |656| Przeciętny przebieg 
tony. a a km 273,8 285,6 313,6 306,4 318,4 326,3 344,0 
Parcours moyen d'une — 104,3 109,8 97,7 103,9 102,5 95,3 

tonne km 


PERSONEL 
PERSONNEL 
Ilość 
pracowników 
przeciętna 
roczna 
Nombre moyen an- 
nuel du personnel 
1 |861| Stałych i umownych — = — — 169.660 471.101 473.542 
Fixes et contractuels — | = — -— = 100,8 101,4 


Wyszczególnienie 
danych 
Denomination 


Nr rubryki 
rocznika 


2 |— |Czasowych . 
Temporaire 


wany 
Par km exploité ` 


5 |863]Na 100 pociagokilo- 
metrów . . 
Par 100 trains-kilo- 
mètres 


kilomètres 


Koszt 
utrzymania 
pracowników 
Dépenses d’entretien 
du personnel 


7 l873JUposazenie . . zł 
Salaires zl 


8 |874|Różne wydatki oso- 
bowe . . . 
Depenses diverses du 
personnel 


9 [875 Wydatki wspólne 
osobowe . . . zł 
Depenses communes 
du personnel zl 


10 |877|Ogólny koszt utrzy- 
mania pracowni- 


d'entretien du perso- 
nnel zl 


11 | — |Przecietnie na 1 pra- 
cownika . . . zł 
Moyenne par persone 


WYNIKI FINAN- 
SOWE 


RESULTATS 
FINANCIERS 


Wpływy 
z przewozu 
podróżnych 


Recettes du transpori 
des voyageurs 


1 |897|Suma ogólna . 
Total 


388.155.684 


| 


1930 


357.164.948 
92,0 


1931 


303.951.777 


| 


85,1 | 


1932 


242.992.159 
79,9 


1933 


436.633.082 


39.257.503 


10.684.419 


486.572.004 


210.740.346 
86,7 


Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice 


1934 


391.346.442 
89,6 


44.327.446 
105,3 


9.075.566 
85,0 


441.749.154 
90,8 


204.309.683 
96,9 


385.607.007 
98,5 


43.759.294 
105,9 


5.814.863 
64,1 


435.184.162 
98,5 


205.647.138 
100,6 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


= 
za 
zĄ 
SĘ 
LT 
z 


1932 1933 


2 |899]Na 1 km eksploato- 


wany E 22.516 20.584 17.303 43.779 11.737 11.456 11.492 
Par km exploité — 91,4 84,1 79,6 85,2 97,6 100,31 
3 |901|Na 1 osobokilom. zł 
Par voyageur-kilo- 0,055 0,053 0,055 0,052 0,044 0,039 0,037 
metre zl — 96,4 103,8 94,6 84,6 88,6 94,8 


4 ]902]Na 1 pociagokilo- 
metr ruchu osobo- 


wego BK 6,17 5,54 4,58 3,89 3,24 3,18 3,21 
Par train-kilomètre -- 89,8 82,7 84,9 83,3 98,1 100,9 
du trafic voyageurs 
zl 
Wpływy 


zprzewozu 
bagażu, prze- 
syłek ekspre- 
sowych, mle- 
ka, czasopism 
i pieczywa 
Recettes du transport 
des bagages, des colis 
express, de lait, des 
journaux et de pain 


5 [904| Suma ogólna . zł = — — 11.891.663 | 8.944.409 | 9.210.038 | 9.104.493 
Total zl -- — — — 75,2 103,0 102,1 


6 [906|Na 1 km dż SC 
z 


wany . - = = — — 674 498 516 525 
Par km exploité zl — — — — 73,9 103,6 101,7 
7 |908| Na 1 tonnokilom. zl — -= — 1,15 0,47 0,48 0,38 
Par tonne-kilomètre — o — — 40,9 102,1 79,2 
zl 
8 |909]Na 1 pociagokilo- 
metr ruchu osobo- 
Wego . e o d Z — — — 0,19 0,14 0,14 0,15 
Par train-kilomètre — — — — 73,7 100,0 107,1 
aftectć au trafic 
voyageurs zl 
Wpływy 
zprzewozu 
poczty 
Recettes du transpori 
de la poste 
9 |916| Suma ogólna . ali 13.095.465 | 16.047.380 | 17.136.055 | 16.639.334 | 13.193.747 | 14.608.244 8.837.884 
Total = 122,6 106,5 97,1 79,3 87,9 76,14 
10 |[916]Na 1 km eksploato- 
wany zł 759 925 975 943 735 651 404 
Par km, exploité — 121,9 105,4 96,7 77,9 88,6 76,90 


wegopsp. ... atak 0,21 0,25 0,26 0,27 0,20 0,18 0,14 
Par  train-kilomètre — 119,0 104,0 103,8 74,1 90,0 77,8 
au trafic voyageurs 


Poz. 


15 


18 


21 


22 


'52| Wyszczególnienie 
BĘ danych 
ZS 8 Dénomination 1929 
Wpływy 
zprzewozu 
ładunków 


Recettes du transport 
des marchandises 


920] Suma ogólna .  zł/t.034.618.818 
Total — 


922|Na 1 km SH er 
wany . . d 60.016 
Par A exploité ` — 


924|Na 1 tonnokilometr 
zł 0,049 
Par tonne-kilometre -= 


925] Na pociągokilometr 
ruchu towarowe- 
OJS BIBLE à 16,85 
Par train-kilometre — 
du trafic marchan- 
dises 


Inne wpływy 
Autres recettes 


947| Suma ogólna . Zi] 121.187.705 
Total — 


949|Na 1 km eksploato- 
wany . . Ey Gzł 7.030 
Par km exploité — 


Zobra enit 
ogóine 
Relevé générale 


1197| Wpływ z eksploata- 
Aliada . . z1|1.577.656.661 
Recettes d 'exploita- — 
tion 


1198 nov eksploata- 
. . +».  Z1|1.392.447.962 
De d'exploita- = 
tion 


1199| Współczynnik eks- 
ploatacji . . 88,3 
Coefficient d'exploi- 
tation 


1200| Zysk z eksploatacji zi] 185.208.699 
Profit d'exploitation ES 


Zestawienie 
nalkmeksplo- 
atowany 
Relevé par km ex- 


ploité 
951|Wpływ z eksplo- 
atacji zł 94.547 


Recettes d’exploita- — 
tion 


14 — 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 

| 1930 1931 1932 1933 1934 1935 
936.950.244 | 840.994.392 | 640.803.456 | 552.825.159 | 583.160.764 | 578.193.039 
90,6 89,8 76,2 86,3 105,6 91,5 
53.999 47.876 36.339 30.789 32.698 32.310 
90,0 88,7 75,9 84,7 106,2 98,8 
0,051 0,046 0,047 0,039 0,036 0,037 
104,1 90,2 102,2 83,0 92,3 102,8 
18,51 17,23 18,68 15,85 15,57 15,00 
109,9 93,1 108,4 84,9 98,2 96,4 
115.440.685 | 104.783.426 | 85.941.138 | 92.921.069 | 78.337.436 | 82.226.593 
96,2 90,8 82,0 108,1 84,3 105,0 
6.651 5.065 4.873 5.475 4.392 4.595 
94,6 89,7 81,7 106,2 84,9 104,6 
1.443.368.445 |1.281.286.520 | 998.267.448 | 884.248.004 | 886.626.165 | 884.310.050 
91,5 88,8 77,9 88,3 106,1 99,74 
1.312.295.598 |1.174.052.061 | 919.588.763 | 810.568.781 | 765.596.006 | 744.712.857 
94,2 89,2 78,5 88,1 94,5 97,3 
90,9 91,4 92,1 92.2 86,4 84,2 
131.072.847 | 110.234.459 | 78.678.684 | 70.679.223 | 124.030.160 | 139.597.192 
70,8 84,1 71,4 89,8 171,3 115,34 
83.187 72.944 56.610 48.934 49.743 49.447 
90,9 87,7 77,6 86,4 101,6 94,1 


Poz. 


23 


24 


25 


26 


27 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


Nr rubryki 
rocznika 


1193 Rozchód eksploata- 
cyjny e A zł 
Dépenses d'exploita-. 
tion 


12011 Zysk z eksploatacji zł 
Profit d'exploitation 


Zestawienie 
na l pociągo- 
kilometr 


J x 
Recettes d'exploita 
tion 


12021 Zysk z eksploatacji zł 
Profit d'exploitation 


1929 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


1930 


75.632 
93,6 


7.554 
70,3 


42,12 
97,2 


14,02 
100,6 


1,10 
75,3 


15 


1931 


66.666 
88,1 


6.275 
64,9 


11,00 
90,8 


40,06 
90,8 


0,95 
86,4 


1932 


52.149 
78,2 


4.462 
71,1 


10,09 
91,7 


9,29 
92,3 


0,80 
84,2 


1933 


45.144 
86,6 


3.962 
88,8 


8,74 
86,6 


8,06 
86,8 


0,71 
88,8 


1934 


42.027 
95,1 


6.786 
179,1 


8,62 
98,6 


7,44 
92,3 


1,18 
166,2 


44.616 
96,9 


7.801 
85,10 


8,54 
99,0 


7,19 
96,6 


4,35 
114,4 


= 


lla. Linie kolejowe wybudowane od roku 1918. 
Lignes des chemins de fer construites dépuis 1918. 


Długość Data otwarcia 


Linie km ruchu 
N. Lignes Longueur Date d'ouverture 
km de la circułation 


Kokoszki GdyMa TE RI 7. CAES. — „Ma. 20. XI 1921 


Kuco=sStzałków. bo he CORRE. „UP: d 1. XI 1921 
Puck—Hel. >... MS o ES O a 9 16. IX 1922 
Kutno— Płock (Radziwie) EE, eg FEBE A und C0 d 15. I 1922 
Makoszowy—Mizerów . . . . . . . . . . . . 4 . . . d 1. VI 1924 


Hajduki—Kochłowice . . . . : A SDE: W A 1. VI 1924 
Pawłowice—Warszowice—Chybie . . +: 4 3. XI 1924 

Luck-—Sienkiewiczówka . . . . . . EE, SA i 17. XI 1924 | 
Nasielsk — Sierpe . . 9... . 1... NO Ga d 30. VI 1924 

IBzzęzieeBluszczów. |. 4348. e SC o d 1. X 1924 
CROOWE Sarl M EN ENS A BEE E 4 5. XI 1925 
Borki Wielkie—Grzymałów. . . . . . « 1 « « 2 . + 4 1 H 23. XII 1925 

Kutno—Zgierz . . . . . . . . . . . SPR H 1. I 1925 
Kalen- Podzamcze Ad A.M | as ade d 1. XI 1926 
Chybie Skoczów os. KPO. ML. . „9%. d 15. V 1927. 
Ustroń— Polana . . . IS EE E ; 5, III 1928 
Kapuścisko Tr Nino Ą NE : 5. V 1928 
Sienkiewiczówka—Stojanów . . . . . . . . . . . . 1 i 25. VIII 1928 
Czersk— Bąk Kościerzyna . . . . «. « . . . . 1 . . . g 15. X 1928 

Polana—Wisła . . . . . Ger A AWANSE d 10. VII 1929 
Herby EE EE Wola SÉ 5 8. XI 1930 

Maksymilianowo—Bąk . . . PRL: f 9. XI 1930 
Kościerzyna—Gdynia . . . Aki. « SE A A ; 9. XI 1930 

Nowawieś W. Kapuścisko Tr. PS A à a 21. XII 1930 
Sandomierz—Grębów . . . cd Ap Age sc 15. V 1931 

Widzew—Zgierz . . . . . E. g 15. XI 1931 
Strzebiń—Woźniki . . . . . . . Bi, d 15, XI 1931 
Gołąbki—Włochy . . . . . . . e 3 20. X 1932 
Woropajewo—Druja . . . . . . . . Dese, 15. XI 1932 
Karsznice Inowroclaw "4.000 00W 0 M4. 0.44 55. 1. III 1933 
Zielonka—Rembertów . . . . . . . . Wo © A 2. IX 1933 
Wisła—Głębce . . . . . . . . d oa PEBA 3 3. IX 1933 

Linia Średnicowa (węzeł warszawski) . . . . . . . . . . S 2. IX 1933 
Warszawa> Radom add E E ER a A 25. XI 1934 
Kraków—Miechów . . . . . . . aal : 25. XI 1934 


Płock—Sierpc . . . $$ tod EOS CS $ 19.—XI 1934 
ET Zu à a 11. XI 1934 
Porzecze—Druskieniki . . . CEA S 7. X. 1934 
Kuty—Wyżnica . . . 82 i 1. IX 1935 
Zebrzydowice—Moszczenica E 1. XII 


KOS”: ABE 


IIb. Linie kolejowe w budowie. 


Lignes des chemins de fer en construction. 


Długość Rok rozpoczęcia 
Linie km budowy 
N. í 
Lignes Longueur Commencement 
km de la construction 


Rybnik—Żory . 


Zory—Pszczyna 1935 
Szczakowa— Bukowno 1933 
Toruń—Sierpc 1935 
Sierpc— Brodnica 1935 
Zegrze—(Tłuszcz)— Wyszków 1935 


Rocznik Eksploatacyjny. A 


II. Tory, budowle i urządzenia. 


SPU STATE EM 
s Stacje i przystanki 
ES Fizecietia roczna Stations et háltes 
Y Długość budowlana długość = 
3 linij w końcu roku Longueur moyenne =] R 
Eo sprawozdawczego annuelle EA PIS 
. o 
Gi Longueur de construction + 8 
ò des lignes à la fin de “06% = = CESR 
= l'année d'exercice dë S q Ex 
2 pu E ze 2s 3 
$ CELA REŻ 33 
+ 3 GË GE à GER 
à SS a [803 ES Ru TEE 
RI ES GK a 5% p ZR Ze 
| Razem | ZS 8 à qe = EK 2 249 
r długość | 5% ao | = CR 3 Ee 
o ZA RZ pe A Ss D © CE 
E BZ 32 linij g R BY | Sp" ZS EK ug dna 
© ES à Ds Gr GER ” E ER 
o SS ES | Total | Ss 8. [299 ZA | ge BEER 
E CR og 3E mA SOP | Ar EK 3:58 o 
3 Ss ŚR SS ef LEE neg ZS. gë |NRA$ 
a 8 EK D e $ MEET A SS | MN | ABAT 
gl qe ES ag SE EEA ort: SCH E 
S Ba KE 1+2 EES EN + 0,30 (5) i RZ 7+8 3:9 
b 
E Kilometry — Kilométres Ilość — Nombre km 
1,232 1.152 2.384 3.599 166 84 250 9,53 
1.198 1.1451)| 2.343 3.546 181 88 269 8,71 
R. 1.798 668 2.466 3.239 190 80 270 9,13 
1.815 668 2.483 3.168 186 79 265 9,37 
WI. 2.040 1.151 3.191 4.369 154 95 249 12,81 
2.040 1.151 3.191 4.356 155 87 242 13,19 
es 1.751 -671 2,422 3.227 349 85 434 5,58 
1.751 672 2,423 3.228 349 85 434 5,58 
„ką 1.460 692 2.152 2.216°)| 1.068 3.055 237 156 393 5,47 
1.460 694 2.154 2.216%| 1.030 3.045 262 101 363 5,93 
Kt. 415 193 608 606 932 87 31 118 5,15 
403 193 596 618 944 87 31 118 5,06 
K. 1.085 389 1.474 1.479 1.954 177 142 319 4,62 
1.083 389 1.472 1.418 1.891 187 111 298 4,94 
L. 2.614 441 3.055 3.0153)| 1.146 3.690 299 143 442 6,91 
2.614 441 3.055 3.089)| 1.146 3.764 267 192 459 6,65 
Razem | 12.395 5,357 | 17.752 | 17.583 24,066 1.659 816 2.475 7,17 
12.364 5.3530) | 17.717 | 17.472 23.932 1.674 774 2,448 7,24 
BB; T 434 -32 466 5234) 138 588 34 9 43 10,84 
434 32 466) 524%) 138 589 30 8 43 10,84 
1935 | 12.829 5.389 | 18.218 | 17.895 8.355 | 24,443 1.693 825 2.518 7,23 
1934 | 12.798 5.385 | 18,183 | 17.835 8.291 | 24.411 1.709 782 2.491 7,80 
1933 | 12.578 5.397 | 17.975 | 17.955 8.174 | 24.544 1.792 675 2,467 7,29 
1932 | 12.406 5.361 | 17.767)| 17.634 8.024 | 24.062 1.798 669 2.467 7,20 
193ł | 12.281 5.317 | 17.5981)| 17.566 7.993 | 23.952 1.791 626 2,417 7,28 
1930 | 12.338 5.201 | 17.5399)| 17.351 7.831 | 23.601 kale 678 2.395 7,32 
1929 | 12.129 5.173 | 17.3023)| 17.239 7.725 | 23.437 1.726 610 2.336 7,41 


1) W teiliczbie 8 km linij F. P. T. — Dont 8 km des lignes F. P. 

2) W tejliczbie gs km linjj F. P. T. — Dont 95 km des lignes F. P. 

3) W tejliczbie 17 km linij kolejowych obcych — Dont r7 km des lignes étrengères. 
1) W tej liczbie g1 km linij P. K. P. — Dont gr km des lignes P. K. P. 


Voies, bátiments et installations. 


Moule oj "wal 14 15 
Przejazdy 
Passages 
à niveau 
Bocznice prze- 
E my słowe 
A Embranchements 
T a > 
E industriels 
z 
DOM o 
As so 
o 18 |Tes 
A a » Q “ 
83) LS $88 
= R É bs 
gd à ri ERP 
k o» > 
= 8 & BE 
8 E m © des 
DZ AR N AS 
Długość 
Ilość — Nombre Tongueur 


2.399,8 


5.994 | 13.289 152 | 1.922 | 3.041,2 
5.751 | 13,898 287 | 2.089 2.544 
5.626 | 13.129 650 | 2.061 2.274 
6.420 | 13.261 268 | 2.209 2.487 
6.420 | 13.002 272 | 2.130 2.306 
5.793 | 12.914 656 | 2.249 2.444 


| 


16 


Stations d'alimentation d'eau 


Stacje wodne 


mechanicznym 
| 7% ścaniquement 


17 


18 


Obrotnice 


| ręcznym 


i przesuwnice 

Plaques tour- 
nantes et char- 
riots iruñispur- 
teurs 


z napędem 
manoeuvrés 


à la main 


| 


Ilość — Nombre 


646 
734 
734 
738 
732 
732 


Elektrownie 
Usines electriques 


ilość 


“wm 
E 
Ki 
E 
Le] 
"es 
Be 
"an 
R 
wh 
s 
¿> 
<= 
o 
Ki 
* 
"en 
5 D 
KR 
El | 
N o 
BO 
o 
235 H 
ON: e 
MORBO =! 
5155331 R 
to "E o S 88 d 
Se EBRE] E 
s ER En 8 
CJ STEC |= ami b 
Š 5 X Tys. Kwg A 
R H © |Kuh milliers 


6 484 | 5475| W. 
6 484 | 568 
6 489 | 441,7 | R. 
7 537 | 466 
15 | 3.450 | 3.860 | WI. 
14 | 2.854 | 3.330 
5| 8.619 | 5433| P 
5| 3.542 | 5.015 
4 308 | 395,8 | T 
3 125 | 217 
są af =; Kt. 
2| 1.645 | 8214| K. 
2| 1.685 | 835 
14 | 2.105 | 379,9 | L 
15 | 2.105 | 397 
52 | 12.100 |11.879,3 |Razem 
52 | 11.332 |10.818 
F. PZ 
1935 
52 | 11.332 | 10.818 | 1934 
49 | 10.997 | 13.357 | 1933 
57 | 11.982 | 13.572 | 1932 
53 | 13.478 | 16.024 | 1931 
53 | 11.763 | 15.855 | 1930 
54 | 10.811 | 18.005 | 1929 


Dyrekcje Okręgowe -— Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


IM. Tory, budowle i urządzenia. 


22 gaer Steet 725 zem ll 2% | 28 Jl'29% | 29561] 307 Jesi E 
= Długość przewodów Parowozownie (Remizy) 
3 s [Longueur des fils conducteurs Dépôts 
a $ Rog 5 = 
5 3 Dk E 3 
à a 32 3 Ilość budynków (Remiz) 
a À Bo?S 5 - 
© R EE ~ 
ZAJ O dm q Ei 
y Leer O | 3 
So £ ZR CEE > > Główne ES 
= w D 
à e À RE WE Bee 32 3 principaux d | 
S a GRY: $ E 
3 | ég| 83 (SSS coat $5 | 3 E = 
KAESCH BE . 
> d Raj à be w E 
US) ES (tits à) 6 ESS : 
A EG | EEEE el SE S ëss ZE 
a Aa E RES BR ZS à | 2 A 
E o À DEE RSESSIZASE EK Gi o g 
© Ka SÉ SSSFZ|REZZ S à SEP © | o o E 
s | $8 | śś |8sa$|ss"3| 6° | SE ECKE 
5 | an | IS LSS RaRo) bg |26+27| » | & | |* | 8 
m x El a S E VS 
| Si ró g E 29-a + 
Ilość — Nombre | Kilometry — Kilomètres = à ER BE 
| el m +30+31 
1 3 681 TA 36.356 7.380 | 43.736 6 2 8 15 31 
1 3 634 3.880 | 35.488 7.310 | 42.798 = - — = 
= 1 597 1.703 | 20.738 4,434 | 25,172 3 D 11 21 
— 1 610 1.786 | 21.781 4.304 | 26.085 | — — — — = 
— 1 132 2.249 | 27.388 4.046 | 31.434 4 — 6 8 18 
— 1 651 ALTES TET 4.046 | 31.217 — 
— T 993 2.960 | 12.841 6.400 | 19.241 3 — 5 34 42 
—- 7 985 2.976 | 12.841 6.400 | 19.241 | — = — — — 
— 8 952 3.179 17.306 7.375 | 24.681 7 — 5 38 50 
— 8 952 8.195 | 17.306 7.375 | 24.681 | — — — — — 
= 1 383 2.184 5,229 2.377 7.606 3 = 5 11 19 
— 1 896 1.838 5.116 2.649 7.765 | — — -- — = 
1 1 583 2.347 | 11,874 2.501 | 14.375 3 2 7 18 30 
J 1 580 2.290 | 11.810 2.437 | 14,247 | — — — — — 
1 1 852 3.468 | 19.892 4.245 | 24,137 A 2 8 33 47 
1 1 827 3.811 | 18.847 3.824 | 22.671 
3 23 5.773 | 22,025 | 151.624 | 38.758 | 190,382 33 6 51 | 168 258 
3 23 5.635 | 21.688 | 150.360 | 38.345 | 188.705 | — — — — — 
- — 92 413 1.684 1.974 3.658 = — 1 2 3 
-- 92 413 1.684 1.974 3.658 | — — — — — 
| | 
AE LAGE GL ERGO KEE EC LEE UWE GO GR GRES EGW 
3 23 5.865 | 22.438 | 153.308 | 40,732 | 194.040 33 6 52 | 170 261 
3 28 5.727 | 22.101 | 152.044 | 40.319 | 192.368 | — — — — 200 
3 23 5.726 | 21.896 | 155.247 | 37.763 | 193.010 — — — — 202 
3 23 5.603 | 21.190 | 151.010 | 35.066 | 186.076 = — — — 200 
3 23 5.522 | 20.855 | 158.271 32.753 | 186.024 — = — — 200 
3 23 5.400 | 19.792 | 145.630 | 32.171 | 177.801 — — — — 198 
3 23 5.554 | 19.188 | 153.485 | 27.958 | 181.443 — — — — 198 


Voies, batiments et installations. 


33-a | 38-b | 34 | | | 


Parowozownie (Remizy) — Dépóts Warsztaty — Ateliers 


Ilość stanowisk krytych Ilość warsztatów Ilość stanowisk w warsztatach 
Nombre d'emplacements couverts Nombre d'ateliers Nombre d'emplacements dans les ateliers 


Główne 
Principaux 
Razem 
stanowisk 

w 
warsztatach 


Total 


| 
| 


II Klasy — II Classe | 
yjne 


Razem stanowisk krytych 
w parowozowniach — Total 


| Razem warsztatów 
Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


I Klasy — I Classe 
Pomocnicze — Aauxiliaires 
Głównych — principaux 
Pomocniczych i podręcz- 
nych — auxiliaires 
Głównych — principaux 
Pomocniczych i podręcz- 
nych —- auxiliaires 


Stacie trakc 


52 250 
58 293 


28 79 
28 79 


TT 170 
77 170 


70+6:)| 671-481) 
701 69| 6714-69) 


3 
4 
2 
2 
1 
1 
2 
2 


1554+49] 35244) 
1554+49) 35244) 


110 110 
110 110 


ha 


102 447 
102 447 


96 415 
96 415 


690 +-107)| 2494 + 10:)|[Razem 
690 + 2001 2.537 4-105) 


— — FE PZN 


1.000 | 131 | 717 | 576 | 2.424 14 115 129 | 1.804 | 690-109| 2.494-+101)| 1935 
r 15 115 130 | 1.847 | 690+10%)| 2.537 +-10%)| 1934 
mao le éi | 2353 15 115 130 | 1.847 | 690--103)| 2.537+10)| 1933 
= s P | <à | 2320 16 114 130 | 1.846 | 623+-103)| 2.469+101| 1932 
== ul > | 2.320 16 114 130 | 1.846 | 623+10%| 2.469+-10:)| 1931 
=" LES | 2: | 2.316 16 114 130 | 1.846 | 623+107)| 2.469+10)| 1930 
= RE WIE) | | 2316 16 114 130 | 1.846 | 623-109] 2.469+109| 1929 


1) Dla wagonów motorowych. — Pour automotrices. 


IVa. Dostawa i naprawa taboru. 


45 | 4885, | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 
Dostarczono nowozbudowanych — Matériel roulant nouvellement construit 
SEN 
A Wagonów osobowych — Voitures et fourgons 
Locomotives 


- Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


i Do przewozu podróżnych ZS 

Pour transport des voyageurs Ñ z 

O "es 

E š 

Razem N = 

Ilość ogólna Ee à È 

q | o prze- bo 

Nombre total Motoro- > q E 

Zwykłych | wych | gamie | $ s JE 

Ordinaires Automo- Total E S A g KiPS 

H -N e 

trices PZ S S E N 

o 5 

46-47 Kë A à A à 
W. 
R. 
WI. 
d 
2 
Kt. 
K, 
JN 
1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 


1929 


= 23 — 


Livraison et réparation du matériel roulant. 


58 


Dostarczono nowozbudowanych — Matériel roulant nouvellement construit 


Wagonów osobowych 


F 
$ 
E) 
4 Wagonów towarowych — Wagons # 
Voitures et fourgons 3 
£ : 3 
S A 
S | 
Razem 2 Š a Razem be 
wagonów 3 s 9 wagonów E 
osobowych 3 R CHR towarowych SG 
Total S | OE Total y 
4 éi SS 9 
> © A © 
dej > LA ©: 2 
3 R O b ZE pa o 
RE > Ki O u ed 
5 à E: = 4 a Š BESSE Rb 
£ à 49 +50 o z ANS 54-55-56 A 
+51 +52 WE +58 A 
cb sel KS — = W. 
— — — — — R. 
—- — — — — — WI. 
a. R! = = — E: 
éi = — — T. 
= we ZE — — — Kt. 
a aw La az E K, 
= — — — — L. 
Ki AA A EE E SI EE. 

10 49 201 -325 13 539 1935 
— 62 252 131 124 507 1934 
— 40 — 824 515 1.339 1933 

5 82 — 1.715 395 2.110 1932 
E 117 — 3.071 112 3.183 1931 
60 221 — 4.450 69 4,519 1930 


45 249 — 3.621 111 3.732 1929 


IVa. Dostawa i naprawa taboru. 


62 l 63 | 64 | 65 | 66 | 67 | 68 | 69 | 70 | 71 | 72 | 74 | 76 
E Wykreślono z inwentarza — Matériel roulant mis nors de service 
3 „ask "M 
S 
3 Parowozów Wagonów osobowych Wagonów towarowych 
NI Locomotives Voitures et fourgons Wagons 
3 „am Y —. 
Lo] D 
$ Do przewozu A 8 
ES podróżnych 2 s 
À Pour transport 8 E 
Q des voyageurs E EX > > 
l 8 Š Lo R > ~ = y 
g 
à Ilość Razem | y EL SE 88 |, BOŚ 
S ogólna yaro: | A S à 8 SOIR g go 
© nów do| $ DG o z $ O ES 
BO przewo-| © | ei + | E > | 
D Nombre nin 7 la g | Z GC g | 
e) total drót- | © ros | 84 | O EK SÉ 
O A, | nych | y 4 ES 5 A SE) 4 9-2 d > 
o ag (93 70 [$ | 5 138 | 8 lus] | | ga | gz | KB 
T WE: EX E > s zl CS S 
E DE | o% => | 9 | geo 9 53 | Ze 
è dE 5 BE 4 54] © paken > | BE | Be |71+72 
À PS [az fer 8S | © | s3| Zeie b | $$ | 93 | +73+ 
NS | aN nu A | AR | M +69 | M ZA MW | 74775 
W. — — = — — — — — == — — — — 
R == = Kach = = = za Z 
WI. — 
P e = = = = = = e =. = =; = = 
T = = — = ez SS, A za sal =. Ea SE = 
Kt. - — — — — 
K SS = = ze są a = 5 = 
L = = 4 ZA REP] QU | x4 EE = JE: =. SĘ 
1985 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 


1929 


25 


Livraison et réparation du matériel roulant. 


Wykonano napraw ogółem (w liczniku), w tym w wytwórniach prywatnych 


(w mianowniku): 


On a executé en tout (numérateur) réparations, dont on à executé (denominateur) 
dans les ateliers privés 


Parowozów 
Locomotives 


Wagonów osobowych 


Voitures et fourgons 


Wagonów towarowych 


Wagons 


Glównych 
Principales 


Moyennes 
Wypadkowych 
Accidentelles 


Biezacych 
Courantes 


Glównych 
Principales 


Srednich 
Moyennes 


Rewizyj 
Révisions 


Biezacych 


Głównych 
Principales 


Rewizyj 
Revisions 


1.770 | 598 | 6.344 
1.841 | 696 | 5.137 
_478 | 121 | 5.349 
1.961 | 775| 6.472 
2.265 | 828 | 7.754 
2.344 | 1.125 | 8.034 
2.348 | 1.432 | 10.066 


15.928 


24.142 


25.372 


50.451 


41.574 


42.336 


Biezacych 


93.527 


150.015 


1 


165.558 


168.791 


330.044 


355.898 


397.666 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Rógionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 


1929 


IV b. Ilostan taboru. 


Parowozy — Locomotives 


Stan ilościowy według inwentarza Stan ilościowy przeciętny dzienny 


na koniec roku sprawozdawczego kia o pd 
Etat d'inventaire à la fin de l'année d'exercice ai MOYEN JOu 


Wycofano z ruchu 


Hors de service 
Przeciętna 
waga 
w stanie Ilość 
próżnym ogólna 


Na I km 
eksploato- 
wany 


Ilość Do naprawy — A réparer 


ogólna 


97, stosunek do ilostanu 


Nombre Poids Nombre °% du nombre 
total aj 4 


exploité 


moyen à vide total p a 
Ilość Ogólnego czynnych. 


De locomotives 
Nombre Total en Service 


Tonn 
Tonnes 


ES 
3 
s 
2 
to 
a) 
R 
07 
2 
o 
` 
> 
Ka 
D 
KI 
E 
S 
dv 
ku 
EI 
el 
o 
Kal 
O 
4 
o 
he 
> 
A 


Etat du matériel roulant. 


loo | x061 102 LE IOA 40710677], 9E1077 9 74108 


Parowozy — Locomotives 


Stan ilościowy przeciętny dzienny 


Etat moyen journalier 


Wycofano z ruchu 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Regionales 


; Pozostało czynnych — En service 
Hors de service 
E AE SARA W pociągach — Dans les trains A e 
ez OEI 12 = 2 
rzyc uch R : Na 1 k 
IED Ge Gospodar- See pociągów Ilość ogólna aksploat. 
En róserve| Total Ruchu Ruchu czych pociągach s Total Par km 
et pour osobowego towarowego | ; roboczych Total GD exploité 
autres Trafic Trafic | Des matt- | trains 
Yaisons 97 + 100 voyageurs | marchandises rinus W 102-103-104 105+ 106 107:4 
241 498 213 159 26 398 87 485 0,21 W. 
293 518 223 174 19 416 86 502 0,22 
407 486 88 92 6 186 31 217 0,09 R. 
420 509 83 87 7 177 28 205 0,09 
252 365 89 37 5 131 31 162 0,05 WI 
294 373 83 35 dl 125 29 154 0,05 
167 264 102 120 2 224 36 250 0,11 E? 
180 259 106 124 E 232 86 268 0,12 
226 308 126 108 4 238 63 301 0,14 TE 
233 307 127 105 6 238 64 802 0,13 
154 244 67 89 1 157 34 191 0,31 Kt. 
166 233 67 86 1 154 38 192 0,31 
250 415 120 102 7 229 51 280 0,19 K. 
308 428 119 93 8 220 49 269 0,19 
398 532 125 109 2 236 38 274 0,09 L. 
410 542 123 98 3 224 34 258 0,08 
2.095 3.112 930 816 53 1:799 371 2.170 0,12 |Razem 
2.299 3.169 931 802 53 1.786 364 2.150 0,12 
7 16 6 43 1 50 2 52 3,10 |F.P.T 
2 9 6 37 — 43 3 46 0,09 
A A AAA A O W LE KE WM PO AA 
2.102 3.128 936 859 54 1,849 373 2.222 0,12 1935 
2.301 3.178 937 839 53 1.829 367 2.196 0,12 1934 
2.415 3.228 956 830 30 1.816 396 2.212 0,12 1933 
2.368 3.120 — <= — — — 2.285 0,18 1932 
1.695 2.572 — — - — — 2.812 0,15 1931 
1.245 2.309 — — — — — 3.021 0,13 1930 


IV b. Ilostan taboru. 
| 


Wagony osobowe — Voitures et jourgons 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 
Etat d'inventaire à la fin de l’année d'exercice 


Wagony do przewozu podróżnych — Voitures pour transport des voyageurs 


Zwykłe Motorowe Razem wagony do przewozu 
am i podróżnych 
Ordinaires Automotrices Total 


Ilość wagonów Ilość osi 
Nombre de voitures Nombre d'essieux 


Na 1 km Przeciętnie 
eksploat. Ogólna na 1 wagon 
Par km Moyen par 
exploité Total voiture 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Nombre de voitures 
Nombre d'essieux 
Ilość wagonów 
Nombre de voitures 
Nombre d'essieux 


E 
AS] 
|=) 
© 
Ro 
a 
5 
Q 
sA 
ZS 
H 


Ilość osi 
Ilość osi 


113:4 110+112 | 115:113 


23.339 
28.129 
8.281 23.396 


Etat du matóriel roulant. 
RYANIE IPA | XEO IV ABIEJJ! Goo. Ars || 24 || Mrs Mes 
Wagony osobowe — Voitures et fourgons 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 
tat d'inventaire à la fin de l'année d'exercice 


M 
AJ 
Š 
So 
E 
un 
Wagony do przewozu podróżnych Specjalnego przeznaczenia 1) 3 
Voitures pour transport des voyageurs Speciaux 1) 3 
a 
pu, Ilość wagonów Ilość osi A 
Ilość miejsc w wagonach — Nombre de places Nombre de voitures | Nombre d'essieux | 
Razem ilość E 3 " E 
miej 2 3 S 
qe SS SEKR 
Total E A © 3 Si D » à H 
© = z U Ba SZ =) 
Przeciętnie M E È K KJ SIE © 
Ogólna ec oś | ZY | CIN. COR "R 
> © = ee wagonu G N o 
= tte 3 A El a A Total Moyenne a = a d Mi z d 
a S ŚŚ (ej ni = A par essieux d a Kl 
= PA = 
E Z A 5 Zë c= RE © © A 
3 EN a > A 117-118 ege bo VE Cp PM 
ki Fa HH Fa eH H H HM +119 +120 :115 OO 3:4 CO 5: il 


a Z LLL 0 000 OOOO) 


9.270 | 47,415 | 287.186 = 343.871 | 14,59 603 0,03 | 1.666 2,75 | 1935 
9.306 | 47.529 |250.629 | 36.742 | 344.206 | 14,71 604 0,03 | 1.682 2,78 | 1934 
9.441 | 48.110 |253.218 | 37.251 | 348.020 | 14,76 614 0,03 1.702 2,77 | 1933 
8.278 | 44.696 | 274.859 | 63.023 | 390.856 = = = = = 1932 
8.440 | 45.718 | 266.205 | 64.755 | 385.118 = = Ez En = 1931 
8.224 | 44.580 | 266.408 | 76.569 | 386.781 $ e E 2 = 1930 
8.261 | 43.792 | 257.260 | 68.972 | 378.285 1929 


2 R A f h a 
) Wagony salonowe, służbowe, restauracyjne, do przewozu chorych, do przewozu więźniów i wojskowe. 
Voitures de service, voitures salons, voitures à prisonnier wagons chaudiè:es, voitures sanitaires el voitures militaires. 


IV b. llostan taboru. 


Wagony osobowe — Voitures et fourgons 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 
Etat d'inventaire à la fin de l'année d'exercice 


| Brankardy Pocztowe 


Bagaiowe — Fourgons Pour le service de trains Postaux 


Ilość wagonów Ilość osi | Ilość wagonów Ilość osi Ilość wagonów 
Nombre de voitures | Nombre d'essieux | Nombre de voitures | Nombre d'essieux | Nombre de voitures 


Prze- Prze- 
Na 1 km ciętna Na I km ciętna Na 1 km 


eksploa- na jeden eksploa- na jeden eksploa- 
Ogólna | towany Ogólna | wagon | Ogólna towany wagon towany 
Total Par km Total Moyen Total | Par km Moyen Par km 
exploité par exploité | par exploité 
voiture | voiture 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régionales 


12754 : | 131:4 [133 : 131 135:4 


0,09 | 3.112 2,00 
0,09 | 3.132 2,00 
0,09 | 3.262 2,00 


État du matériel roulant. 


Dër Les, nod || 13910 TE E OSEA LE : det 142 143 
Wagony osobowe — Voitures et fourgons 
Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 
tat d'inventaire à la fin de l'année d'exercice 
Ogółem wagony osobowe 
Pocztowe — Postaux 8 Gap Prywatne włączone 
Le do taboru P. K.P. 
Ilość osi Ilość wagonów Ilość osi Privés immairiculés 


Nombre d'essieut 


Nombre de voitures 


Nombre d'essieux 


dans le parc P, K. P 


Ogólna 
Total 


1.193 
1.189 
1.209 
1,224 
1.196 
1.170 


Prze- 
Przeciętna Na I km A 
na jeden eksploato- na jeden 
wego | Total | Ss | Tem | wagon 
Moyen par | Dos km Moyen 
voiture exploité par 
voiture 
vn Jä vm FI ternas 
2,75 11.961 0,67 32.317 2,70 
2,75 11.969 0,67 32.107 2,68 
2,75 12.102 0,66 32.565 2,69 
2,76 12.166 0,69 32.636 2,61 
2,73 12.153 0,69 32.392 2,63 
2,76 11.998 0,69 31.789 2,62 
— 10.280 0,60 28.028 2,73 


1) W tym 10r wagonów (404 osi) Międzynarodowego T-wa Wagonów Sypialnych 


#” 5 St 
Y compris ror voiture 
58 


(116 osi) kolei prywatnych. 
S (404 essieux) de la Campagnie Internationale des Wagons-Lits 


(116 essieux) Appartenant aux chemins de fer privés. 


Ilość 
wagonów 


Nombre 
de voiture 


Ilość osi 


Nombre 
d'essieux 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


145% | 1460 ea) 


148 | 149 | 150 | 151 | 


IV b. llostan taboru. 


| I54-a | 154-b | 155 | 156 


Wagony osobowe — Voitures et fourgons 


Stan ilościowy przeciętny dzienny — État moyen journalier 


Wagony do przewozu 
podróżnych 
Voitures pour le trans- 
port des voyageurs 


Okręgowe — Directions Régionales 


Dyrekcje 


W. 2.119 D 2.124 140) 536) — 116 2.916 254 8,71 9,54] — 254 
2.101 2| 2.108] 147] 534 — 119 2.903 886| 11,57| 13,19 19| 356 
R. 553| — 553 56] 161| — 45 815 150| 18,40) 25,77 83| 233 
507| — 507 57| 215| — 48 827 125| 16,11) 20,10 80| 205 
WI. 650 3 653] 129 177) — 50 1.009 86 8,52| 13,87| 303| 389 
659| — 659) 129 180 51 1.019 94 9,22| 15,41| 315| 409 
B. 915 14 929 22| 295) — 39 1.285 78 6,07 6,77 55| 133 
939 16 955 22| 295 — 37 1.309 81 6,20 6,93 60| 141 
T. 893 26 919 42 326] — 29 1.316 65 4,94 5,82] 134 199 
953 26 979 42| 826| — 29 1.376 88 6,40 7,46] 108) 196 
Kt, 727 1 728 12 2729 — 21 1.039 79 7,60 8,82 64| 143 
728) — 728 12| 275 — ga 1.042 86 8,25 9,75 74| 160 
K. 1.031 10| 1.041 51| 389 — 59 1.540 207| 13,44) 16,39 70| 277 
1.024 10| 1.034 58] 384| — 56 1.527 1751 11,46| 13,68 73| 248 
L. 1.530 1| 1.531 82| 437| — 75 2.125 182 8,56| 12,58] 496| 678 
1.691 1.693 94 2.144 144 6,71 9,78] 527| 671 
Razem | 8,418 8.478 440| 12,045 1.101 9,14] 11.30) 1.205|2.306 
8.602 8.658 461| 12.147 1.129 9,29] 11,56) 1.256/2.386 
F.P.T 27 27 1 62 
29 78 
1935 8.445 60| 8.505) 534) 2.627) — 441| 12.107 1.101 9,09] 11,23| 1.205|2.306 
1934 8.631 56| 8.687| 5338) 2.587) — 463] 12.220 1.129 9,23| 12,10) 1.256|2.386 
1933 8.554 56| 8.6101 528| 2.694| — 462| 12.294 LL Ar 9,57| 12,18) 1.451/2.628 
1932 8.501 53) 8.554] 547| 2.711| — 464| 12.276 tia 9,59| 11,62| 974|2.151 
1931 8.526 52| 8.578] 639| 2.706| — 465| 12.388 1,064 8,62] 10,05|  744|1,808 
1930 8.338 43| 8.381, 733| 2.6301 — 426| 12.170 1,025 8,42 9,711 595/1.620 
1929 8.252| 43| 8.295| 716| 2.564 — 381| 11.956 1.194 9,99| 11,62| 488/1.682 


Zwy- 
kłe 


Ordi- 
naires 


Razem 

wagony 
do prze- 
wozu po- 
dróżnych 


Total 


145 + 146 


Bagażowe h — Fourgons !) 


Pour le service de trains 


Brankardy 


Pocztowe — Postaux 


147+ 148+ 


149+ 150+ 
+151 


Wycofano z ruchu 


Hors de service 


Do naprawy 


1) Wraz z brankardami. — Y compris les wagons pour le service de trains. 


A réparer 9% 
alo ŚŚ 
o, CE 
% stosunek BZ | >| 
do ilostanu fesl E 
Ilość viel 44 
f 2 de 
| s z 
Nombre o, | 35 $3| dp? le s | 
o SP Se GRĘ |— 
Sz ggas) 893 
SS 3 RA | 153+ 
EX Sim o R 
OS EEEE obs +155 


État du matériel roulant. 


157 | 158 | 159 | 160 | 161 | 162 | 163 | 164 | 165 | 166 | 167 | 168 | 169 | 170 


Wagony osobowe — Voitures et fourgons 


Stan iloéciowy przecietny dzienny — État moyen journalier 


Pozostało czynnych — En service 


Specjalne- R ZR E Ogółem 
Do przewozu podróżnych | go przezna-| Bagażowe!) | Brankardy | Pocztowe wagony 


; RO h 
Pour transport des voyageurs| czenia |  Fourgons 1) aos keiers: osobowe 
z Total 


| Razem , Na | Ilość Na 
do przewozu 1 km |ogólna| 3 km 
- |Moto- odróżnych ksp. 1 b eksp. ekspl. 
a rowe g w Ilość Ilość | pzy | Ilość Par 
$ Rota km ex- gestas Ogólna |; ex. | Ogólna ex- km ex- 
Ordi- | Auto- | —— ite | Nombre Nombre| ploité | Nombre plożtć 
naires| MOÍYi-| ność e total total total d 
ogólna > 159+ 161 
8 ekspl. 163+165 
Nombre Par km : : : +167 
total exploité 


ekspl. 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


So Se So 
oo So So 


So 
ao 00 
So 
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© 
ki Fb 
O ka R 


Rh o O NW kt? Wa, CS KO can 


0 
0 
0, 
0 


e 
` 


So 

e ko 
5 

ege? 

Se eS 


` 
Cato 


Se SO Se SO oO 
ki. 


wo 


w 


Co 0 NM Co C9 ha bed 


EN 


~ 
Sia 


So So ao S © So S © 
So So So So So oo 
WM CLJ w W Co W bu eà hd 


` 


oo La 
So So So So ha bk So 


SO DO OO oe Sra OO 
So ao So oo 
Gogh w œw 


1) Wraz z brankardami. — Y compris les wagons pour le service de trains. 


Rocznik Eksploatacyjny- 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


IV b. Ilostan taboru. 
| 


Wagony towarowe — Wagons 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 
Etat d'inventaire à la fin de l’année 


Kryte — Couverts 


Ilość wagonów ilość osi Przeciętna na jedną oś 


Nombre de wagons Nombre d'essieux Moyenne par essieu 


Przeciętna na 
Na 1 km 2 

eksploatowany jeden wagon Nośność Waga własna 
Par km exploité Moyen par ¡Charge noymale Tare 


wagon 


173:171 Tonn —- Tonnes 


50.498 2,82 101.641 2,01 7,01 4,73 
50.547 2,81 101.742 2,01 7,01 4,73 
50.462 2,81 101.573 2,01 7,01 4,73 
50.463 2,86 | 101.593 2,01 7,0 4,5 
49.027 2,79 98.697 2,01 7,0 4,5 
49.264 2,84 | 99.171 2,01 7,0 4,5 
49.655 2,88 | 99.949 2,01 E e M 


183 


184 


| 185 


186 


Wagony towarowe — Wagons 


IV b. Ilostan taboru. 


187 | 188 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 


Etat d'inventaire à la fin de l'année d'exercice 


Ilość wagonów 


Nombre de wagons 


Niekryte — Découverts 


Ilość osi 
Nombre d'essieux 


Ogólna 
Total 


- 96.916 
96.880 


100.548 
97.991 
95.795 
92.615 
88.508 


Na r km 
eksploatowany 


Pay km exploité 


183:4 


5,41 
5,43 
5,60 
5,56 
5,45 
5,34 
5,13 


Ogólna 
Total 


218.891 
218.837 
226.157 


Przecietna na 
jeden wagon 


Moyen par 
wagon 


185:183 


Przeciętna na jedną oś 
Moyenne par essieu 


Nośność | Waga własna 
Charge normale | Tare 


| 


Tonn — Tonnes 


8,68 3,75 
8,68 3,75 
8,67 3,76 


EK 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


IV b. llostan taboru. 


Wagony towarowe — Wagons 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 


Inne specjalne — Autres spéciaux 


État d'inventaire à la fin de l'année d'exercice 


Ilość wagonów 
Nombre de wagons 


Ilość osi 
Nombre d'essieux 


Ogółem wagony 
towarowe— Total général 


Przeciętna na jedną 
oś 
Moyenne par essieu 


Ilość wagonów 
Nombre de wagons 


Na 1 km 
eksploato- 
wany 
Par km 


Ogólna 
exploité 


Total 


195 : 4 


6.1037) 0,34 
6.2931) 0,35 
3.5051) 0,20 
6.4381) 0,37 
5.1191) 0,29 
5.159) 0,30 


6.4401) 0,37 


Przecietna 
na 1 wagon 
Moyen par 


Ogólna wagon 


Total 


Na 1 km 
eksploato- 
wany 
Par km 
exploité 


Nośność 
Chargé 
normale 


Waga 
własna 
Tare 


Ogólna 
Total 


197 : 195 


12.206 
13.132 


2,08 
2,09 
7.546 2,15 
12.876 2,00 
10.654 2,08 
10,734 2,08 


13.296 2,06 


1) W tej liczbie wagony gospod arcze, robocze i cysterny. 


Y compris les wagons de matériaux, de service et cisternes. 


171 -+ 183 


Tonn — Tonnes +195 


153.517 
153.720 
154.515 
154.892 
149.941 
147.038 


144.603 


Etat du matériel roulant. 


Wagony towarowe — Wagons 


Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 
Etat d'inventaire à la fin de l’année d'exercice 


Ogółem wagony towarowe 
Total général 
Prywatne włączone 
do taboru P. K. P. SÉ 
Przeciętna na jedną Privés immatriculés dans Wydzierżawione 
oś le parc P. K.P. Loués 


Moyenne par essieu 


Ilość osi 
Nombre d'essieux 


Przeciętna 
na jeden | Nośność Waga 
wagon Chargé własna Ilość : Ilość : 
Ogółem | Moyen par | normale Tare wagonów e ią wagonów el 
Total wagon Nombre Penn Nombre Pains 
mr mm = | dé Wupons de wagons 
203 : 201 Tonn — Tonnes 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


332.738 


333.711 2,17 8,11 
335.276 2:17 8,11 
335.532 2,2 > 
325.918 2,2 sA 
320.120 2,2 Ké 


315.250 2,2 cd: 


IV b. Ilostan taboru. 


JARE | T22 213 EC RON TE 218b | elo || 220 
A Wagony towarowe — Wagons 
Ki 
E 
È Stan ilościowy przeciętny dzienny — État moyen journalier 
R — ES 
$ Ilostan ogólny — Effective total Wycofano z ruchu — Hors du service 
E , £ 
À Do naprawy — À réparer E 5 
= R) 
Z a ` 
| A BEEN % stosunek do ilostanu EI e Razem 
o 3 EE % du nombre S à wycofa- 
E 2 3 towa- a 3 no 
o K S fz] > 
E > po o R TOWE Ilość Wagonów = € g iein 
H 3 | >. a à o S ` R 
3 Ó I CI Total | FORCE SE fue 3 Total 
o | o ES Nombre Total en service | 2 > 
dE + Qu" à = 
3 g E a. SĘ à 
[>] y ag M aa EY | 
ei D E E 3 211-212 217 X (100)|217 + (100) d D 3 
A 4 z H W +213 216 231 A pa 217-+219 
W. 7.460 | 22.960 701 31.121 4.373 14,05 26,19 10.152 14.425 
7.110 | 22.145 1.178 80.433 3.792 12,46 23,68 10.627 14.419 
R. 5,479 9,175 684 15.338 1.125 7,33 17,00 7,595 8.720 
5.934 9.868 648 16.450 393 2,39 6,61 10.109 10.502 


WI. 7.215 | 10.081 -333 17.629 2.225 12,62 45,29 10.491 12.716 
9.114 8.583 275 17.972 1.509 8,48 59,27 13.917 15,426 

B. 7.505 | 11.298 889 19.692 5.404 27,44 68,98 6.454 11.858 
6.103 | 10.929 793 17.825 3.223 18,08 42,09 6.945 10,168 

T 5.387 | 12.137 1.072 18.596 1.525 8,20 13,02 5.363 6.888 
5.276 | 15.456 795 21.527 1.660 Go 11,80 5.806 7,466 

Kt. 3.374 | 14.561 984 18.919 1.517 8,02 8,82 211 1.728 
2,190 | 12,882 1.105 16.177 1.377 8,51 9,42 185 1.562 

K. 5.810 8.868 2.875 17.553 1.530 8,71 16,56 6.786 8.316 
6.168 9.140 2.612 17.915 1.138 6,32 11,33 6.739 7.872 

L. 7.806 9,528 2.241 19.575 28,53 11.979 13.665 
8.156 9.623 2.625 20.404 14,65 13,916 14.745 

Razem | 50.036 | 98.608 9.779 | 158,423 24,20 58.931 78.316 
50.046 | 98.626 10.031 | 158.708 18,18 68.244 82.160 

BIRT: 140 1.518 33 1.691 0,48 25 33 


1.178 1.288 


1935 | 50.176 | 100.126 9.812 | 160.114 19.393 12,11 23,72 58,956 78.349 
1934 | 50.133 | 99.804 10.054 | 159.991 18,928 8,70 17,90 68.268 82.196 
1933 | 40.422 | 96.258 10.262 | 155.942 10.456 6,70 15,65 78.682 89.138 
1932 | 49.517 | 96.603 9.778 155.898 9.684 6.21 13,66 75.351 85.035 
1931 | 48.969 | 97.380 9.827 156.176 8.838 5,66 9,87 57.814 66.652 
1930 | 49.678 | 94.360 9.343 153.381 9.345 6,09 9,40 44.583 53.928 


1929 I 48.036 | 93.852 9.041 150.929 11.927 7,90 JS 11.763 23.690 


Etat du matóriel roulant. 


Bes, u22 wał ` 223m [LI le | 2806 |. 281 232 
Wagony towarowe — Wagons 2 
Š 
Stan ilościowy przeciętny dzienny — État moyen journalier do 
R 
Pozostało czynnych — En service 5 
E 
Kryte Niekryte Inne specjalne Ogółem wagony b 
Couverts Découverts Autres spéciaux towarowe— Total D 
a i d j | 
CES ER EPRA Ilość E ES 
SE SS GR | ogólna | SĘ a 
CES CS CES CES ca 
E gs az g“ dz g5 Nombre gs 3 
AR 4 A< As SEI ER totał 4 
e R q ZS = 2 „Z 2 = SC A Z ZE, 
SR | at o? ; è I O à 8 
E 5 E e 3 CH md III EA || 
38 ZA ZS ZA ZĘ za 221+223 | Z R E 
FZ 221 4 EES 223:4 BZ 229 : 4 +229 231 :4 A 
4.802 2,10 11.293 4,94 601 0,26 16.696 7,30 W. 
4.741 2,12 10,196 4,56 1,077 0,48 16,014 7,16 
2.154 0,88 3.947 1,61 517 0,21 6.618 2,70 R. 
1,998 0,84 3.503 1,47 447 0,19 5.948 2,50 
1.985 0,63 2.638 0,84 | 290 0,09 4.913 1,56 | WI. 
1.069 0,34 1.252 0,40 225 0,07 2.546 0,81 
1.774 0,73 5.724 2,37 336 0,14 7.834 3,24 Ba 
2.180 0,90 5.170 2,14 307 0,13 7.657 3,16 
3.527 1,60 7.151 3,22 1.030 0,46 11.708 5,28 T. 
3.337 1,50 9.993 4,51 731 0,33 14.061 6,34 
3.219 5,31 13.029 21,50 943 1,56 17.191 28,37 | Kt. 
2.035 3,29 11.529 18,65 1.051 1,70 14.615 23,64 
3.284 2,22 4,823 3,26 1.130 0,76 9.237 6,24 K. 
3.164 2,23 5.946 4,20 933 0,66 10,048 7,08 
2.194 0,72 3.041 1,02 675 0,22 5.910 1,96 L. 
2.094 0,68 2.798 0,91 767 0,25 5.659 1,83 
22,939 1,31 51.646 2,93 5.522 0,31 80,107 4,55 |Razem 
20.618 1,18 50.387 2,88 | 5.538 0,32 76.543 4,38 
131 0,25 1,495 2,86 32 0,06 1,658 3,17 | F.P.T. 
84 0,16 1.146 2,18 22 0,04 1.252 2,38 
| 
23.070 1,29 53.141 2,97 5.554 0,31 81.765 4,57 | 1935 
20.702 1,16 51,583 2,89 5.560 0,31 77.795 4,36 | 1934 
17.844 0,99 42,929 2,39 6.031 0,34 66.804 3,72 | 1933 
= — — o — — 70.863 4,02 | 1932 
= — — — — — 89.524 5,10 | 19311 
= — — — — — 99.453 5,73 | 1930 
+ — = — — — 127.239 7,38 | 1929 


238 


Przebiegi parowozów przydzielonych do poszczególnych dyrekcyj 


Ve. Praca taboru. 


| 239 | 240 | 241 | 242 


3 Parcours des locomotives attachées aux directions particulières 
S 
Š w pociągach Przeciętny dzienny przebieg 
Lo dans les trains parowozu czynnego w pociągach 
Parcours moyen journalier d'une 
E losomolive, ze SE dans les 
S a Ogółem trains 
3 Ee) A = E 
N > pociagach 7 3 
à à pez i bez e Mäer S 
| o, E TE pociągów | pociągów o Pe | Sg | à 
ARG g 
2 S $ A % 3 > g Sans irains Total S £ F ER $. 
E| 4% | 83 [Gers $23 S$|5% s: À 
CC ra H > e > O R © | o AE | PE 
3 | E? | SE [3353 “és (e Es 
52 As | as śr = as | SE | 8E | 88 
EI Ka Ka n 2 2 > OR a > 
E JEJ BA GOSIA à 2364237 [EX | BS | ue | $3 
D 
5 Parowozo-kilometry Kilometry 
A Locomotives-hilomètres Kilomètres 
W. 114.643.078| 6.493.365 229.066| 21.365.509 | 4.701.100 | 26.066.609 | 194,2) 132,1| 24,1| 147,1 
15.513.761; 6.843.736 258.337| 22.615.834 4.404.356 | 27.020.190 
R. 6.091.324| 4.187.806 205.675| 10.484.805 | 1.803.328 | 12.288.138 | 192,8| 144,5) 93,9) 154,4 
5.546.073| 3.998.475 260.904| 9.805.452 1.763.748 | 11.569,200 
WI. 5.957.487| 1.729.051 203.939| 7.890.477 | 1.212.012 | 9.102.489 | 186,9| 150,4) 111,7) 165,0 
5.633,061| 1.510.983 265.118| 7.409.162 | 1.109.446 | 8.518.608 
12, 6.629.819| 6.338.482 52.136| 13.020.437 | 1.582.857 | 14.603.294 | 179,5| 152,3] 71,4] 159,2 
6.849.810| 6.749.163 63.623| 13.662.596 | 1.526.201 | 15.188.797 
FL. 9.016.219| 6.035.939 79.632| 15.131.790 2.812.533 | 17.944.323 | 201,8] 171,1; 54,5| 174,2 
9.220.048| 6.357.388 93.027| 15.670.463 | 2.851.424 | 18.521.887 
Kt. 4,443.861| 3.533.213 10.529| 7.987.603| 1.797.357 | 9.784.960 | 183,9| 120,8| 28,8| 139,4 
4.589.258] 3.399.970 7.274| 7.996.502 | 1.814.977 9.811.479 
ię, 7.523.120| 3.485,228 90.579| 11.098.627 2.655.970 | 13.754.897 | 177,6) 112,6| 35,4| 132,8 
7.440.618| 3.139.474 122.625| 10.702.717 2.525.329 | 13.228.046 
L. 7.929.260| 4,460.691 12.552) 12.462.503 | 2,085,029 | 14.547.532 | 175,1] 132,1| 99,4| 144,7 
8.301.595| 3.822.739 63.173| 12.187.507 1.909.978 | 14.097.485 
Razem |62.234,168|36.,263,775 944.108| 99.442.051 | 18.650.186 |118,092,237 | 187,2| 138,8| 48,8| 151,4 
63.094.224|35.821.928| 1.134.081|100.050.233 | 17.905.459 |117.955.692 
F.P.T 561.819| 2.688.685 10.162| 3.260.666 96.447 3.357.113 | — — — — 
449.484| 1.995.509 2.453.492 87.145 2.540.637 
1935 |62.795.987/38.952.460 954.270|102,702,7171)| 18.746.633 |121.449,3502) 
1934 |63.543.688|37.817.437| 1.142.600|102.503.725?)| 17.992.604 |120.496 .3292) 
1933 |64.223.489|35,145,215 742.082|100.110.786 | 17.958.960 |118.069.746 
1932 |62.997.187|34.714.617| 1.026.076| 98.737.880 | 19.901.631 |118.639.511 
1931 |66.877.310/48.357.567| 1.311.739/116.546.616 | 26.005.556 |142.552.172 
1930 164.999.041150.199.366| 1.420.771/116.619.178 | 29.563.669 |146.182.847 
1929 163.576.947161.515.468| 1.443.5251126.535.940 | 37.233.390 |163.769.330 


W tej liczbie poza granicami kraju wykonano parowozami P. K. P.: w 1935 roku — 476.826 par-km, w 1934 roku—432.717 par-km. 
Dont à l'étranger l'an 1935 — 476.826 locom-km, et l'an 1934 — 432.717 locom-km. 

W tej liczbie poza granicami kraju wykonano parowozami P. K. P.: w 1935 r. — 494.033 par. km, w 1934 r. — 460.079. 

Don à l'étranger Van 1935 — 494.033 locom-km., — et Pan 1934 — 460.079. 


Travail du matériel roulant. 


| 246 | 247 | 248 | 249 | 250 | 251 | 


Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 
Parcours des locomotives dans les directions particulières 


w pociagach — dans les trains 


; ruchu towarowego 
ruchu osobowego — trafic voyageurs trajic marchandises 


| 


Razem w pociągach ruchu 
osobowego 
Total 


Przebieg w tym na 
ogólny 1 km 


podwójnej ekspl. 


parcours trakcji 


total dont par km 
exploité 


stosuaek do sumy przebie- 


A 
VA 


du parcours total des loco- 


w parowozów w pociągach 
motives dans les trains 


` parcours 
2434244 de renfort 
+ 245 +246 247 : 4 


osobowych typu lekkiego 


type léger 


osobowo-towarowych 
towarowo-osobowych 


| mixtes 


pośpiesznych 
towarowych 
marchandises 
towarowych 
typu lekkiego 
type léger 


osobowych 
omnibus 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Parowozo-kilometry — Locomotives-kilometres Kilometry — Kilometres 
1.722,499/11.214.655| 550.338/1.027.170/14.514.662 
1.991.411|11.411.207| 444.67111.112.762|14.960.051 


635.325/4.135.411| 666,820| 647.178| 6.084.734 
460.38213.639.241 915.465) 628.660| 5.643.748 


498.980/3.153.840| 508,993|1.540.867| 5.702.680 1.827| 74,40/1.096.791; 227.066 
425.590|2.859.630| 559.348|1.784.936| 5.629.504 1.807| 75,65|1.158.617| 244.813 


938.505/4.788.761| 785.688| 418,365| 6.931.319/118,298 
942.220|5,266.354| 526.414] 435.647| 7.170.635| 78.177 


1.471.687/5.516,383| 895.774/1.268.363| 9.152.207|235.797 
1.359.258/5.646.108| 814.410|1.574.083| 9.393.859/120.542 


182.303/3.111.091| 394.608| 277.962 62.855 
195.18513.319.027| 314.322| 276.189 68.815 


860,143|4,907.632| 925.722) 601.215 
950.10215.086.020| 572.578| 810.812 


1.133.973/4,981,065|1.294,270| 801.571 25.123 
1.183.635/6.169.718| 62.053| 860.958 68.470 


7.443,415/41.808.838 6.022.213|6.582.691 
7.507 783|43.397.300 4.209.261|7 484.047 


= 774.737| 15.900 7.410 
17.988] 725.818] 21.244 5.050 


IV e. 


Praca taboru. 


255 


| 256 


| 257 | 258 | 259 


260 |261 | 262 | 


263 


264 | 265 | 266 


Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 
Parcours des locomotives dans les directions particuliéres 


ZS 
$ 
= w pociągach — dans les trains 
ruchu towarowego gospodarczych iroboczych| razem we wszystkich pociągach 
Rz P ; ; ź 
a du trafic marchandises de matériaux et de service total 
3 be dock: à STEEN E | E $$ d y = RE E) Sogi 
Ki ruchu towarowego LAS A za EKOR SES 
$ A TART ed ZS È | na E AS z ett 
~ |» IS „g |I kmj aa A 2 na E an E 
A E Y | EECH B $ | eks- |5zgy| przebieg | * © | 1 km [8-38 
a A 8 | w tym na 1298| prze- | m ploa- |* SZ ogólny ‘m E Jeksploa-| 5 wà y 
| SE przebieg | o- 1 km |3ž2g| bieg 23 | tow. |SEmE 2. |towanylo Sga 
REI E ogólny |dwójnej Ké 445% | ogólny | :5' „ | par |Ą5 ÈS ME DWS) E R EE 
kb S SÉ ELTA P Si ER 
E a? parcours | trakcji par km ARRE par- 5 E pe] E a 5 A äi HEE 
BO gs total dont ez- |GBZE| cours | Q, E ien |Z Ea a à 253% 
k E Y par- ploitć | 25 a*| total S ek ef $ ed _»3 
EI o à e e o WS a ZB ES Sl 
© Ro er SC a a E wi A * THONE El 
ES e 55 x1 > … |258 x 100 + 263 X 100 
y ES REY. renfort |255:4|7 zg | Ce © |259:4 sm | 7772554259) > & |263:4 | py 
i d 
kal 
Gi Parowozo-kilometrów — Locomotives -kilomètres 
|| 
W.| 63.586| 6.764.574| 46.228| 2.960) 31,46/225.854| 905| 99| 1,05) 21.505.090 122.032) 9.411) 81,96 
35.740) 7.033.280| 25.167] 3.144] 31,62/252,470| 136| 113| 1,13| 22.245.801 |105.564| 9.944| 83.49 
R. | 24.100) 4,294,175| 20.476) 1.755| 40,55|209.010 85| 1,98| 10.587.919 | 31.487| 4.326) 84,77 
16.558| 3.964.529| 24.068) 1.676| 40.161262.642| — 111| 2,66| 9.870.919 | 35.277| 4.174) 84,86 
Wi.| 31.470| 1.757.659| 10.418! 563| 22,93/203.973| — 65| 2,67| 7.664.312 | 19.863| 2.455| 86,42 
28.8638] 1.546.942| 4.831| 497; 20,79/265.091| — 85| 3,66| 7.441.537 8.377| 2.389| 87,01 
P. | 11.878! 5.966.940| 56.032| 2.472] 46,07) 52.034| — 21| 0,41) 12.950.293 [174.330] 5,364) 91,09 
18.126| 6.215.643| 37,070) 2.575| 46,24| 56.494 16| 23| 0,42) 13.442.772 |115.263| 5.569| 89,82 
T. | 14.711| 6.103.507| 86.006) 2.754) 39,80) 79.559] -— 36] 0,52) 15.335.273 |[321,803| 6.920) 84,58 
6.664| 6.528.970|101.283| 2.946| 40,77| 92,467) — 41| 0,58| 16.015.296 |221.825| 7.227| 84,88 
Kt. 475| 2.429.259| 10.771| 4.009! 37,92| 10.453| — 17) 0,17) 6.405.676 | 26.565/10.570| 78,15 
274| 2.539.568| 12.638| 4.109| 38,18] 7.274 12| 0,11| 6.651.565 | 23.689/10.763| 78,77 
K, 6.673 3,445,147| 70.348| 2,329| 31,81| 90.353 61| 0,84| 10.830.212 |154.342| 7.322) 80,27 
4.644| 3.102.373| 95.765| 2.188| 29,14|122.494| — 86| 1,16| 10.644.379 |161,186| 7.507| 80,73 
L. | 34.810| 4.190.557| 26.912| 1.390| 33,59| 72.269) — 24| 0,59) 12.473.705 | 29.027| 4.137| 86,28 
11.072) 3.822.803| 380.750) 1.238] 31,43| 63.173] — 20| 0,52| 12.162.335 | 31.063, 3.937| 86,44 
PKP|187.703/34.,951.818/327.191| 1.988| 35,75/943,505| 905| 54| 0,97) 97.752.480 |879.449| 5,560| 83,97 
116.941|34,754,108|332.577| 1.989| 35,2911.122.105| 152| 64| 1,14) 98.474.604 |702.244| 5.636| 84,68 
FPT| 5.866| 3.949.826| 20.663 7.552| 83,00! 10.482) 1.978] 20| 0,23| 4.758.355 | 25.195| 9.098) 97,85 
184| 3.026.304| 3.786| 5.775, 78,16) 15.499) — 30| 0,40| 3.871.908 4.697| 7.389) 97,51 
19835|193.569|38.901.644/34'7,854| 2,174| 37,95/953 987| 2.883| 53; 0,93/102,510.835'/904.644| 5,728| 84,53 
1934]117.125|37.780.412|336.363| 2.118| 36,91]1.137.604| 152| 64| 1,12/102.346.50711706.941| 5.739| 85,05 
1933| 93.391/35.089.802/308.185| 1.954| 35,131735.577| 2.569| 41| 0,74| 99.890.036 |575.520| 5.562) 84,76 
1932 — o. — — — — 
1931] — Sp d = i — 
1930 —- — — — — -- =- — —- — — — — 
1929 — - - e RZA — - — — — — 


Dont les locomotives étrangéres 284.944 loc.-km en 1935 et 275.499 loc.-km. en 1934. 


W tej liczbie wykonano na P, K. P. parowozami państw obcych 284.944 par.-km., w roku 1935 i 275.499 par.-km. w 1934 roku. 


Travail du matóriel roulant. 


267 | 268 | 269 270 | 271 | [E273 Jye 2740 ule2% Te WT 


Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 


Parcours des locomotives dans les directions particuliéres 


8 
$ 
bez pociągów — sans trains 3 
TA ET Na manewrach stacyjnych !) RY 
Manoeuvres de gares = 
dla potrzeb — pour les besoins ` # Ke dla potrzeb — pour les besoins = 
ruchu osobowego ruchu towarowego wydziału total ruchu osobowego ruchu towarowego E 
du trafic voyageurs | du trafic marchandises | mecha- y sma g| du trafic voyageurs | du trafic marchandises 3 
5 e i R -— |nicznego ES Ee KEE w ES 
SF BESS ldu service) S g (BZ anea as [8e © 
2285 SERS : g S ¡Ayzé St 2253 
A ge pay 33 | | 
RS Paz RS [gs 2 SS Gaësl 88 (Bän os Ss € 
CS (3,42 oz SE ZS Di d 3 Say Ss 08,9 © ‘= CEPI o 
SĘ IFE ŻĘ [erigo E AŚ lud Zë [sie 58 ls 8 
aS iaka g8 [fetis $ we issi 88 Asa zë Jia à 
AS BOAT GE 2323 | AER ES EEE a ,S Be DS eg O 
Bu IES wo CN mt 28 e mo JAERI wa dd o 
$$ Leës 23 | egent o y GB Leg eg 2 è EE SS së 828 Di 
5 à ie Az: PEC S AQ SE SS a e a [ES 
SĘ SĘ AH ka SP | SĘ d 
GE |267 x100 Là ` 3 267 + 269+ x 00 E 3 274 x 100 EAS 6 x 10 = 
A A: 247 R A; 6 | 2 z: | A R 247 A & A 
171.231 1,18 521.398] 7,71| 79.987 172.616) 2,94 583,845| 4,02| 2.107.655| 31,16] W. 
127.042| 0,85 455.463) 6,47| 76.595 659.100| 2,47 560.450| 3,74| 2.037.465| 28,97 
68.497| 1,12 456.262! 10,62) 28.498 553.257| 4,43 43.704; 0,72 769.956) 17,93| R. 
63.032| 1,11 441.984| 11,141 16.892 521.908| 4,49 48.011| 0,85 694.399| 17,52 
31.277| 0,55 150.904) 8,59| 17.418 199.599| 2,25 88,295| 1,55 558.115| 31,75] WI. 
26.224] 0,47 138.232| 8,93| 14.160 178.616| 2,08 92.252| 1,64 486.620| 31,46 
35,880| 0,51 134.846; 2,26| 21.520 192.246 1,33 207.750; 3,00 657.890! 11,02] P. 
42.544| 0,59 119.147| 1,92| 16.003 177.694| 1,19 203.138| 2,83 705.107| 11,34 
57.656| 0,64 357.627| 5,86| 32.980 448,263| 2,47 253.595| 2,76| 1.439.505| 23,58] T. 
62.470) 0,66 349.407| 5,35| 36.092 447 goen 2,37 254.505| 2,711 1.487.365| 22,78 
7.489| 0,19 80.343| 3,31 5.364 93.196| 1,13 164.080! 4,13| 1.022.530 42,09] Kt. 
6.280| 0,15 75.527| 2,98 2.296 84.108| 0,99 159.900] 3,89 1.028.780| 40,51 
132.749| 1,81 287.301| 8,34| 32.539 452,589| 3,36 123.065] 1,69| 1.208.915| 35,09] K. 
138.001) 1,86 302.152| 9,74 6.314 446.467) 3,39 153.805| 2,07| 1.140.544| 36,76 
16.416| 0,20 148.777| 3,55| 66.652 231.845| 1,61 209.807| 2,56 698.992] 16,68] L. 
80.982) 0,37 117.166| 3,06| 59.383 207.581| 1,47 188.482| 2,28 740.059! 19,36 
521.195) 0,84| 2.137.458| 6,11| 284.958] 2.943.611| 2,53| 1.674.141| 2,71) 8.463.558| 24,21|P.K.P, 
496.575 0,79| 1.999.07%8| 5,75| 227.735| 2.728.388| 2,34| 1.660.543| 2,65] 8.320.339| 23,94 
584| 0,07 13.807| 0,35 275 14.666; 0,31 2.020| 0,26 53.650| 1,36|F.P, T. 
3,425| 0,41 7.692| 0,25 490] 11.607| 0,29 2.645| 0,32 56.380| 1,86 
521.779| 0,83| 2.151.265| 5,53| 285,233 e 2,44| 1.676.161| 2,67| 8.517.208| 21,89| 1935 
500.000| 0,79| 2.006.770| 5,31| 228.225| 2.734.995| 2,28] 1.663.188| 2,62| 8.376.719| 22,17| 1934 
486.485] 0,76| 2.050.788| 5,84| 103.638| 2.640.911| 2,24) 1.722.791| 2,69| 8.173,285| 23,29] 1933 
— = = —= 2. — = - — - 1932 
à w E | = + 1931 
R Na a E: e A. E E == = — 1930 
Sek si] sq sk ds b, | = a $ = 1929 


p 1) Za r godzinę pracy parowozów na manewrach i przy ogrzewaniu, odkażaniu itp. pracy pomocniczej parowozu liczy 
się 5 km przebiegu. 
Une heure service de manoeuvres, de service auxiliaire, compiant pour 5 kilometres. 


IV e. Praca taboru. 


281202 TT 283 


Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 
Parcours des locomotives dans les directions particulières 


bez pociągów — sans trains 


Na manewrach stacyjnych 1) Na manewrach pociagowych 1) 
Manoeuvres de gare Manoeuvres de trains 


Razem na mane- dla potrzeb — pour les besoins Razem na ma- 


i newrach pocią- 
pour les besoińs wrach stacyjnych ruchu osabowego ruchu towarowego Ee A 
Total du trafic voyageurs du trafic marchandises Total 


3 ON 
dia potrzeb 


trafic 
trains 


ym 


0j du parcous des locom. 
dans les 


du 


marchandises 
du parcours total des 


parcours locom.-km 
w pociąg. i bez pociąg. 
du parcours total des 


o 
parcours locomot.- 


wydziału mecha- 
nicznego 

innych wydzia- 
d'autres service 
przebieg paro- 
wozo-km 
przebiegów parowozów 
locomosives dans les 
trains et sans irains 
przebiegu parowozów 
w ruchu osobow 

du trafic voyageurs 
biegu parowozów w ru- 
chu towarowym 
przebieg paro- 
wozo-km 

-km 


du service méca- 
łów 


nique 


la 
w pociąg. i bez pociąg. 


0/4 stosunek do sumy 
Dia stosunek do sumy 

| 9/, stosunek do prze- 
Dia du parcours des lo- 
comołtves 
Dia stosunek do sumy 
przebiegów parowozów 
łocomotives 
trains et sans 


De 


EEN 274+276+ | 280X 100 
locomotives-km 278+ 279 


284 X 100 
255 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


przebieg parowozo-km 


parcours locom.-km 
przebieg parowozo-km 


parcours locom.-km 


37.500| — 2.729.000 117.390 595.679 8,80; 713.069 
18.275) — 2.616.190 110,803 529.983 7,58] 640.786 


16.850| 19.338] 849,848 25.799 284.345 6,62] 310.144 
53.903) 16.776| 813.089 24.630 257.853 6,50 282.483 


15.670) 13.655; 675,735 69.552 150.055 8,54] 219.607 
20.805] 20.503| 620.180 67.490 156.463 10,11 223.953 


177.850| 15.235| 1.058.725 e 5.120 H 200.990 3,37 206,110 
176.285] 12.965| 1.097.495 6.120 118.845 1,92 124.965 


62.585| 59,425) 1.815.110 86.675 272.585 4,47 359.260 
112.340| 75.415) 1.929.625 d 78,700 262.565 4,021 341.265 


69.790] 12.225| 1.268.625 44,370 295,295 12,16 339.665 
67.610| — 1.256.290 28.268 332.884 13,11 361.152 


34.735|118.235| 1.484.950 11,00/114.258 443.966 12,02 528.224 
30.325/103.275| 1.427.949 10,83/118.826 366.249 11,81 485.075 


21.405| 10.810| 941,014 6,51| 9.975 552,348 13,18 562.323 
11.954| 13.196 953.691 6,78| 21.992 463.575 12,13| 485.567 


436.385j248,923|10.823,007 9,30|473.139 2.765.263 7,92| 3.238.402 
491.497/242.130|10.714.509 9,21|456.829 2.488.417 7,16] 2.945.246 


460| 1.105 57.235 1.18 1.785 0,64 27.625 
5.105| 1.920 66.050 1,66| 1,730 d 0,59 19,401 


DO WN o GW WW 
HR GT u sl A 0 S © 
OS Sy 09 DO CS mk 


436.835|250,028|10,880,242 8,97|474,924 0,76| 2.790.743 7,18| 3.265.667 
496.602|244.050110.780.559 8,961458.559 0,72| 2.506.088 6,63| 2.964.647 


D D 
> o 
R Q 
ER © 


1.063.793| 93.593/11.053.462 9,381284.619 0,44! 2.315.349 6,60| 2.599.968 


L 
D 
= 


1929 — — | — <= — — = A SS A 


1) Za r godzinę pracy parowozów na manewrach i przy ogrzewaniu, odkażaniu itp. pracy pomocniczej parowozu liczy Się 
s km przebiegu. 
Une heure de service de manoeuvres, de service auxiliaire complant pour 5 kilomètres. 


Travail du matériel roulant, 


288 | 289 290 | 291 | 292 203] (2947 ||| E E E 
Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 


Parcours des locomotives dans les directions particulières g 
bez pociągów — sans irains Š 
Razem na manewrach stacyjnych i pociągowych 1) | Przy ogrzewaniu, do 
Total manoeuvres de gare et de trains odkazaniu itp. m 
= pracy pomoc- z 
dla potrzeb — pour les besoins Razem niczej „2 
ruchu osobowega ruchu towarowego | na manewrach Rechauffage, désin- S 
de trafic voyageurs du trafic marchandises E d Total fection ect. A 
— - BER = E - — = 
1, à, 4 H FERE E g 5 H „BIEŻ ZZ EZ 
e EN ER "8 Moss | 5 E 13 3 [facts] BS Eget | 
PARE Es Ja SME RS 8 A RQ š Air Ee FA De $ 
"m ` Jk e | d 5 POS SEO GS | 3 ='$$ 88 ID 5 
S ozgr£ 9 o ES g N Ki S 9,35 N S o Š 6 
A © ES a © BZEIER > 5 QE S TE o 2 A APR bo 
ei ¿tia = $ Së D z S Zë PERNES z 3 z aa Ÿ r 
wE u (SEs | wE „ Sënbë E $ S |rt Mértg Së Mesa) £ 
aa R HEA 5 AHE |= 283 ës NS lages O 
y © 8 85a 26 CSS spors N Ei kad do S SSES S Paz 
N © Ssozżmwj OR à EE © à > Ÿ © S 25 pl a © EE 
DORE Nos ES EROEM CH IA o o 
AB ARR [224233] BB RZ gks Fat | ES [Alas Rest) SĘ RER) © 
REŻ 23 y 
2 6 H 
ARA 288 X roo 2764284 | 2997100 (POWIEK 2801 266 [294 X 100 S à 296 X 100 5 
247 255 locomotives-km 320 A R SAD A 
W. 
671.253 4,48| 2.567.448| 36,50 18.275 — 3.256.976| 12,22 197.335 0,74 
I 
69.503 1,14) 1.054.301) 24,55 16.850| 19.338] 1.159.992 9,28, 171.685 1,88 R. 
72.641 129 952.252] 24,02 53.903| 16.776| 1.095.572 9,42 134.334 1,16 


701.235 4,83| 2,703.334 39,96 37.500 - NA 13,12 207.615 0,79 


3.805 


79.130 2,00 460| 1.105 84,500. 1,73 
4.375 


5251 0,01|F. P.T. 
74.051) 2,45 5.105| 1.920) "E 2,15 


1.440 0,04 


157.847 2,77| 708.170) 40,29) 15.670) 13.655| 895.342] 10,09) 99,111] 1,12] WI. 
159.742 2,84| 643.083 41,57]  20.805\ 20.503] 844.133 9,87)  84.555| 1,00 
212.870 3,07] 858.880) 14,39) 177.850| 15.235| 1.264.835| 8,69] 96.360] 0,66] P. 
209.258 2,911 823.952 13,25| 176.285| 12.965| 1.222.460| 8,17 92.043] 0,65 
340.270 3,71| 1.712.090| 28,05] _ 62.585| 59.425! 2.174.370| 11,99) 24.860) 0,14} T. 
383.205 3,55| 1.749.930| 26,801  112.340| 75.415| 2.270.890| 12,04| 71.440. 0,38 
208,450 5,25| 1.317.825| 54,25 69.790| 12.225| 1.608.290| 19,62] _ 84.040] 1,02] Kt. 
188.168 458 1.361.664) 53,62)  67.610| — | 1.617,442| 19,15) 79.314 0,94 
237.323 3,26| 1.622.881] 47,11 34,735|118.235 2013474 14,911 160.315 1,19] K. 
272.631 3,67| 1.506.793] 48,57 30,3251103.275| 1.913.024| 14,51| 154570| 1,18 
219.782 2,68! 1.251.340| 29,86] _ 21.405| 10.810| 1.503.337| 10,40| 199.135] 1,37] L. 
210.474 2,54| 1.203.634 31,48]  11.954| 13.196] 1.439.258| 10,23, 202.404 1,44 
I 

2.147,280 3,47|11.228.821| 32,13]  436.385|248.923|14.061.409| 12,08 1.043.121|  0,90|P.K.P. 
2.117.379 3,88|10.808.756| 3110|  491.4971242.130113.659.755| 11,74| 1.015.995; 0,87 

0,48 

0,34 


2.151.085 3,43|11.307.951| 29,07|  436,845|250,028/14,145,909| 11,66 1.043.646 0,86| 1935 
2.121.747 3,84|10,882.807| 28,80|  496.602/244.050/13.745.206| 11,42| 1.017.435 0,85] 1934 
2.007,410 3,13|10,488.634| 29,89| 1.063.793| 93.593113.653.430| 11,59| 1.118.822 0,95] 1933 

— iż. z AL = = = z — — 1932 


= — = = = = = = — — 1931 
— =, e R LE = — = = — 1930 
— A ag CH E AL. a — = — 1929 


be 


i E 2) Za 1 godzinę pracy parowozów na manewrach przy ogrzewaniu, odkażaniu itp. pracy pomocniczej parowozu liczy 
się 5 km przebiegu. 


Une heure de service manoeuvres, de service auxiliaire compiant pour 5 kilomètres. 


IV e. Praca taboru. 


298 | 299 | 300 | 301 | 302 303 | 304 | 305 | 306 | 307 | 308 | 309 | 310 | 311 
Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 
g Parcours des locomotives dans les directions particulières 
Š be bez pociągów — sans trains č | a 
E W rezerwie 1) — Réserve W pogotowiu?) — Prétes au service ` ` 
p. dla potrzeb — pour les besoins | Razem dla potrzeb — pour les besoins Razem 
8 ruchu osobowego | ruchu towarowego w rezerwie | ruchu osobow. | ruchu towarow. w pogotowiu 
5 du trafic du trafic Total du trafic du trafic Total 
S voyageurs marchandises BEE voyageurs marchandises g 
WIG a Sai ra a w skm I 8 E 
a EEN SÉ: 8 mecha- | H Së TE OTI: ¿dE 
| BE ESS micenego| © |BGSS BLE cdt Eg lá NE 
g S5$% E 2533 |du service| N E | uz g CEC E SES SI, à à d Giel 
el [8885] À (Sue) mé. | 2% Bän Wësäf Raa S$] 85 [ESS 
ÄERER EHM S 5 Asy. Se [Bare] 83 | Eg [ias 
wl 2% lesz) 2 + [ss s $ egra 9 + (9833 oE leasa] Ey | 2R jage 
E ett S azëë BS (6838 zg Se: Be mero 33 | ES [LES 
3 S $ ERRE S Š ER | CO RE g 3 GP SĘ EI ER ve ER 
„| SŚ l8dz,| AS Ena A S ISS] AŚ loss] AS Bugil gy] EENEG 
a LO y CH «>| Wa |a} o3|parowozo-| © S “ole TS Bu nę en | a Ba (1238 
u Bess a à E e N à Lee es | © R | SOS) O 4 less 8 3 va 3.4 
SAS EE) BE BS m ES PASS R" "| 33 PT) aę| Eg PSS 
H os NG locomot-km FS OB o 8 aS Eu 
> Ss eik o3x100! M à |3osx1ool ZE |407x100| ©, < 10x100 
A GE 47 nc, E 298 + 300 (59 SSES AŚ | EX À 
ki 255 + 302 | 320 247 255 BE | 3054307 | 320 
W.|194.750| 1,33| 43.529| 0,64 —  |238.279| 0,91 — 6.864, 0,10/62.439| 69,303) 0,28 
90.152| 0,601 51.164) 0,72| 73.1041214.420| 0,80) — — | 6.952| 0,11|163.311| 70.268] 0,27 
R. 3.403] 0,07| 5.956| 0,14 7.111) 16.470) 0,14) 102| — 834| 0,02 7 943| — 
:4358| 0,07| 3.707) 0,09 402| 8.467| 0,07 AR == 575| 0,02 63 645| — 
WI. 3.214| 0,05) 2.314| 0,13 94| 5.622| 0,06 70) — 29| — 4.606| 4.705| 0,05 
1.180| 0,02 607| 0,06| 1.380| 3.117| 0,04 28| — 26| — 210 264 — 
¡PA 7.348| 0,11| 4.480| 0,08) 12.392} 24.220| 0,17 663; 0,01 774| 0,01| 6.666] 8.103; 0,06 
3.606| 0,06| 1.087| 0,02] 24.314| 29.007) 0,20] 1.014| — | 1.419| 0,02 98] 2.531) — 
28 64,036| 0,70| 83,392! 1,37 264|147.692| 0,81 51| — 1.415| 0,02 46| 1.512; 0,01 
27.154| 0,31) 24.862| 0,38 564| 52.580| 0,28] 2.982] — | 5.882] 0,09] 249| 9.113| 0,05 
Kt. 1.928] 0,05| 3.472) 0,14 200| 5.600| 0,08 87 — — — — 87| — 
2.788| 0,07| 9.598| 0,37 — 12.386| 0,15| — — — — — -- = 
R, 7.587| 0,11| 12.381| 0,36] 1.406) 21.324| 0,16) 1.618) — 786| 0,02112.342| 14.746) — 
2.058] 0,04| 11.072| 0,36] 7.820| 20.950| 0,16| 373| — 870| — | 8.286! 4.529 0,08 
L. | 32.864| 0,40| 3.019| 0,07 -64| 35.947) 0,25) — — |6.127| 0,14| 6.374| 12,501| 0,11 
23.148] 0,28| 12.429) 0,33| 17.438| 53.015| 0,38| 1.434) — | 1.983| 0,05| 2.503| 5.920| 0,04 
PKP.|315.080| 0,52/158.543| 0,45| 21.531|495.154| 0,42| 2.591] — |16.829| 0,05/92.480|111.900| 0,09 
154.894| 0,25|114,526| 0,33|125.022|393.942| 0,34) 5.838] — |17.707| 0,05|69.720| 93.265| 0,08 
RET. 10) — 4,510| 0,12 75| 4.595| 0,09, — —- 114| — — 114 — 
D — 352| 0,01 6 3601 0,01 I1 — 2) — — 8 — 
1935/315.090| 0,51|163.053| 0,42| 21.606/499,749 0,42 2.591| — |16.943| 0,05/92.480/112.014| 0,09 
19341154.396| 0,25|114.878| 0,30|125.028|394.302| 0,32| 5.839] — |17.709| 0,05|69.720| 93.268| 0,08 
1933| 93.331] 0,15/136.634| 0,39/213.004/442.969| 0,38| 3.990] — |18.913| 0,05/71.498| 94.401) 0,08 
1932 - = = de, = = E = 
1931 - = a z — 
1930 — = RS SC = + E a=, a, ze =. E: 4 
SITE | A se ` 
1) Za 1godzine pracy parowozu w rezerwie liczy się 2 km przebiegu — Une heure de service en réserve complant pour 2 km: 


2) Za 1godzinę pracy parowozu w pogotowiu liczy się 1 km przebiegu — Une heure de locom. brèle au service comptant pour r km 


Travail du matériel roulant. 


312 | 3187 314 | 315| 316 | 317 318 | 319| 320 | 321 
Przebiegi parowozów w poszczególnych dyrekcjach 
Parcours des locomotives dans les directions particulières 
d bez pociągów — sans trains Ogółem 
Razem bez pociągów — Total w pociagach 
dla potrzeb — pour les besoins | Razem bez pociągów Sa PERO 


ruchu osobowego 


Total général 


ruchu towarowego 


Total sans trains 


$ 
Y 
R 
S 
N 
Š 
du trafic voyageurs | du trajic marchandises | Wydziału |Innych g ESS + $ 
e - -| mechanicz- |wydzia- k RAR E à 
$ Šef | 8 sg] nego | łów | à MESS Przebieg | ER P 
SS Iech 5 ZS |&55%| Du service | Autres S E 5.551 ogólny g 2 R | 
E . |388 E Lë SE mécanique | services 3 R Róg > PKP o 
SE EFE A BESS | s à 3-85] Parcours | SS > 
a 8 | aipha à eta a 8 |g?es total RZE o 
KEEN POBRE e 3833 Bo “+ 333 ZOA A 
m © JEES] o  £ stét parowozo-km ay KEP 3 
3 8 ligis) 2 8 Bez: i SĘ SE O 
Sg $ (28% E S g E Ey” ocomotives-km $ $ E ON parowozo-km a 
SH A, GR" Bal a 18 oś A A ef së locomotives-km g 
= E Je pe" are | e Fe zz e 
6 312X100| 2269-2904 |314 7100 -296 Lat ie 1 5 
déis | 247 | eiis | ass | ais | 293 | sergio | szo | 2634318 |3zo:4| À 
1,067,216 7,34 3.275,125| 48,41 387.541 — 4.729,882| 18,04| 26.234.972| 11,481] W. 
888.447| 5,931 3.081.027| 43,81 428.620 — 4.398.094| 16,51| 26.643.895| 11.910 
141.505| 2,33 1.517.353| 35,33 224.151 19,338 1.902.347) 15,23| 12.490.266| 5.104 R. 
140.038| 2,47 1.398.518| 35,27 205.594) 16.776| 1.760.926! 15,14 11.631.845| 4.918 
192.408| 3,37 861.417| 49,01 136.898| 13.655 1.204.379| 13,58 8.868.691| 2.842] WI. 
1801248333 781.948| 50,55 121.110| 20.503| 1.110.685| 12,99 8.662.222 2.745 
256.761) 3,70 998.980! 16,74 314.788; 15.235 1.585.764] 8,91 14.536.057 6,021 EZ 
256.422| 3,56 945.605| 15,21 308.743| 12.965| 1.523.735) 10,19] 14.966.507| 6.200 
462.013| 5,05 2.154.524| 35,30 120.735| 59.425 2.796.697| 15,421 18.131,970) 8,182 T. 
425.811| 4,52| 2.130.081| 32,62 220.685| 75.415| 2.851.992| 15,12| 18.867.288] 8.514 
217,954] 5,49 1.401.640! 57,70 159.394] 12.225 1.791.213] 11,85 8.196.889| 13.525| Kt. 
197,236| 4,80 1.446.789) 56.97 149.220 — 1.793.245| 21,281  8.444.810| 13.664 
379,227| 5,18 1.923.349| 55,83 241.337/118.235 2.662.148| 19,73] 13.492.360) 9,122 K. 
413.063) 5,57 1.820.887| 58,67 202.315/103.275 2.539.540| 19,27| 13.183.919) 9.297 
269.062] 3,28 1.409.263| 33,62 293.630| 10.810 1.982,765| 13,72] 14.456.470) 4.794] L. 
266.038| 3,21 1.335.212| 34,98 293.682| 13.196| 1.908.128| 13,56| 14.070,468| 4.555 
2.986.146| 4,83| 13.541.651| 38,74]  1.878.475|248,923| 18.655.195| 16,03| 116.407.675] 6.620|P,K.P, 
2.174.179) 4,43| 12.940.067| 37,231  1.929.969/242.130| 17.886.345| 15,37| 116,360.949| 6.660 
4,399| 0,55 97.561| 2,47 1.335; 1.105 104,400; 2,15 4,862.755| 9.298|F. P.T., 
7.803| 0,94 82.097| 2,71 7.041| 1.920 98.861| 2,49) 3.970.764) 7.578 
2.990.545 4,771 13.639,212| 35,07 1.879.810/250.028| 18.759.595) 15,47/121,270,4301 6.777| 1935 
2.781.982 4,38| 13.022.164 34,46]  1.937.010/244.050| 17.985.206| 14,95|120.331.7131| 6.747| 1934 
2.591.216| 4,04| 12.694.969 36,17 2.570.755| 93.593| 17.950.533| 15,24/117.840,569 6.562| 1933 
£ jn R h ei ez KI 5 À 1932 
= 22 A — =- --- 1931 
t pe S 28 La: d 3 1930 
— PE TA RK ES | — 1929 


1) W tej liczbie wykonano na P. K. P. parowozami państw obcych w 


295.463 par.-km 


Dont Les locomotives étrangéres 315.113 locom.-km en 1935, el 295.463 locom.-Pm en IG34. 


1935 roku — 315.113 parowozo-km 


i w 1934 roku — 


IV e. Praea taboru. 


E Przebiegi pociągów — Parcours des trains 
E 
Eo ruchu osobowego — trafic voyageurs 
e 
E z $ Razem 
2 u bo z pociągów ruchu osobowego 
y 2 4 e Z 
E Z E tę EI $ Total 
À E ES © > El z 
- R S E y BSA 
| | S a, S Przebieg | Na 1 km | gx 3 
Qu 
E 2 | > E l ogólny eksploat. | Saz À 
9, E Sa 8 El Parcours Par km RCE E 
o E > > So © S total exploité | SEBS $ 
E > 5 BR) E 6 FET 
el 4 © [2] Ong ba SESA | 
x E e 2 & 2 S 3 Leck BE 3 
o 8 2 8 À 8 à PH 485 « 
E A (0) OB O à À 324 +325+| 327:4 | „58 
A 326 s 
ES J Zë: 327X100 
A Pociago - kilometry — Trains - kilomètres PT Dre 
W. 1.711.920; 11.153.814 550.338| 1.023.691 297.495| 14.737.258 6.450 67,97 
1.977.915| 11.358.917 444. 6711 1.099.287 86.426| 14.967.216 6.691 67,34 
R. 634.385 4.125.810 666.820 646.708 8.742 6.082.465 2.485 57,57 
469.587] 3.629.091 915.201 628.660 1.558| 5.634.097 2.382 57,27 
WI. 494,585| 3.149.929 507.854| 1.540.867] 146.528] 5.839.763 1.871 74,87 
425.690| 2.856.984 558.448| 1.784.936 — 5.625.958 1.806 75,69 
Bs 865.129] 4.744.147 785.688 418,057; 430.002] 7.243.023 3.000 54,84 
892.547] 5.238.901 526.414 434.596]  262.494| 7.354.952 3.047 54,12 
did 1.467.195| 5.285.078 895.774] 1.268,363| 802.349] 9.718.759 4,386 61,45 
1.322.718]| 5.562.111 814,410|  1.574.083] 639.365| 9.812.682 4.428 60,08 
Kt. 170.139| 3.107.461 394.608 277.962 9.846| 3.960.016 6.534 61,98 
187.337| 3.315.956 314.322 276.057 8.478| 4.102.150 6.638 61,81 
K. 857,353] 4.827.987 925.722 599.656] 267.425] 7.478.143 5.056 68,33 
947.862| 5.022.839 572.578 810.812| 290.380| 7.644.471 5.391 70,95 
P. 1.131.896] 4.981.027| 1.294.270 801.571 1.710| 8.210.474 2.723 65,97 
1.183.635| 6.169.405 62.053 860.958 11.352| 8.287.403 2.683 68,25 
P.K.P.| 7.332.602] 41.875.253| 6.021.074  6.576,875| 1.964.097| 63.269.901 3.598 64,01 
7.397.186| 43.154.204) 4.208.097| 7.469.389| 1.200.053| 63.428.929 3.630 64,09 
F.P.K — 772.183 15.900 7.410 25.393 820.886 1.569 17,25 
77.988 724.907 21.244 5.050 68.286 897.475 1.713 22,80 
1935 7.832.602] 42,147.436| 6.036.974] 6.584,285| 1.989.490| 64.090.787 3.581 61,86 
1934 7.475.174] 43.879.111| 4.229,341| 7.474.439 1.268.339) 64.326.404 3.607 62,51 
1933 8.415.317| 44.459.748] 4.254.789; 6.670.037| 1.252.784| 65.052.675 3.622 64,68 
1932 8.216.835| 45.777.814| 2.519.888| 5.986.752| 1.106.576| 63.607.865 3.607 64,29 
1931 8.873.311| 50.166.677| 2.266.059; 5.074.848| 1.234.144| 67.615.039 3.849 58,07 
1930 9.629.686| 49.846.864| 1.895.638|  4.966.058| 1.291.108| 67.629.354 3.898 56,79 
1929 8.722.066| 49.120.109] 1.359.904! 5.042.014]  863.045| 65.107.138 3.776 51,47 


Travail du matériel roulant. 


332 383 | 384 335 | 336 337 | 338 | 339 
Przebiegi pociągów — Parcours des trains 

ruchu towarowego — trafic marchandises e Serge 

Si = Razem pociągów 5 ès 

2 a ruchu towarowego =) BS 

x 4 a > À 

wé E 3 op Total Sales 

= o o S z CS e 
b Ho$ SI et PESEE 
| a 2 d à D PL d m EA 

2 > A Welt. 27 Przebieg |EGSjękee e KOR 

2 | ge 2 SA ogólny |“ o 3254s 3 m E z BIE 
Le SA IBC: e 4 x “ASE Se |F| 
S y S oa A 2 3 | Parcours a ZE ESBA o 2 a FEE 
5 5 ż ZS > > og total AD aiB ES) Wa 8 [BB 
© E o à E o à SE Sei a à Z A a 
b D | D u 4 4 À ES 3 À 2.4 
SĘ Ss SĄ CC Z Bet e © 8 CE 
5 * | E E ES o = 330 +331 + 2532 R 3 St 
i > À "be AMEN 
SCH | Si As E e IR MA SN GA He 
E 5 WR? y iS | 31 x 100 Pociago-km 337 x 400 
rociągo-Kilometry — Watins - KLOMELYES B 340 Tyains-km 310 

6.538.251 121.503| 63.586 6.718.346| 2.940| 30,99 224,949 98| 1,0 
6.971.873 — = 35.740] 7.007.113) 3.132| 31,52 252.834, , 1183| 1,14 
3.659.069 590.530| 24.100| 4.273.699! 1.746| 40,45 209.010 85| 1,98 
3.318.066 — 605.856| 16.539] 3.910.461| 1.666| 40,06 262.642| 111] 2,67 
1.086.373 227.066 402.332| 31.470 1.747.241| 560| 22,42 203.973 65| 2,72 
1.154.224 244.813 114.649| 28.425| 1.542.111] 495| 20,75 265.091 85| 3,56 
5.315.865 - 583.165| 11.878 5.910.908] 2.450| 44,77 52.034 21| 0,39 
5.607.634 — 557.813) 13.126| 6.178.573| 2.559| 45,46 56.478 24| 0,42 
5.256.049 223.762 522.979| 14,711 6.017.501| 2.715| 38,05 79.559 36| 0,56 
6.187.624 229.799 3.600| 6.664] 6.427.687| 2.900 | 39,35 92.467 42| 0,57 
2.355,158 62.855 — 475|  2.418.488| 3.991) 37,85 10,453 17| 0,17 
2.454.686 68.815 3.155 274| 2.526.930; 4.089| 38,08 7,274 ZA EC 
3.123,478 165.568 79.080! 6.673| 3.374.799| 2.282) 30,84 90.353 61| 0,83 
2.742.679 243.725 15.560| 4.644, 3.006.608| 2.120) 27,91 122.494 87| 1,14 
3.463.545 25,123 640,167| 34,810 4.163.645| 1.381| 33,45 72.269 24| 0,48 
3.190.567 68.470 522.133| 10.878| 3.792.048| 1.227) 31,23 63.173 20| 0,52 
30.792.794 704.374|  2.939.756|187.703| 34.624.627| 1.969| 35,08 942.600 54| 0,96 
31.626.853 855.622|  1.822.766|116.290| 34.421.531| 1.970) 34,78] 1.121.953 64| 1,13 
3.920.977 2.3201 5.866] 3.929.163, 7.513| 82,57 8.504 16| 0,18 
3.022.334 — — 184 RÓ 5.768 ke | 15.499 30| 0,39 
AAA | 3 M tit CS E) 
34.713.771 704.374| 2.942,076|193.569| 38.553.790| 2.154| 37,21 951.104 54| 0,93 
34.649.187 855.622]  1.822.766|116.474| 37.444.049| 2.099) 36,38] 1.137.452 64| 1,11 
31.687.220| 1.486.154. 1.514.852) 93.391] 34.781.617| 1.937| 34,59 733.008 41| 0,73 
32.471.182| 1.777.174 — 54.085| 34.302.441) 1.945| 34,67] 1.025.393 58| 1,04 
45.716.820| 1.675.059 -— 114.447| 47.506.326| 2.704) 40,801 1.311.231 75| 1,13 
49.178.021 840.376 — 183.051| 50.201.448| 2.893| 42,16] 1.251.537 72| 1,05 
59.866.811 = = 126.172| 59.992.983| 3.480| 47,43] 1.390.136 81i 1,10 
4 


Rocznik Eksploatacyiny. 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


IV e. Praca taboru. 


340 | 341 342 343 | 344 | 345 346 347 
A Przebiegi pociągów Przebiegi wagonów osobowych w pociągach 
E Parcours des trains Parcours des voitures et des fourgons dans les trains 
È = 
R ruchu osobowego — trafic voyageurs 
2 Ogółem wszystkich | 
S pociągów 
$ Total général 
S $ z Osobo- Razem à 
| : Na 1 km : | wych  |Osobowo- | Motoro- | W pociągach 
A o deeg RE Osobowych | typu towaro- wych | ruchu 
5 KIRK PE E Omnibus lekkiego | wych Automotri- | RECH 
Parcours | Pay km | Ú*Press Type Mixtes ces | Total 
X total exploité léger | 
o d TS | 
2 327+334+ : 342 +343 +344 
g eer | 6 +345+346 
EI | | 
o — —— 
Le a | 
à RE | Osio-kilometry — Essieuxr-kilométres 
| 
W. 21.680.553 9,488| 52.622.518] 324.434.117! 4.436.594/19.877,770| 1,194.673| 402.565.672 
22.226.663 9.936| 60.421.997| 324.980.071| 3.489.038/21.376.861 372.720| 410.640.687 
R. 10,565,174 4,318 20.263.537| 88.336.628| 7.118.784/10,561.821 43.072] 126.323.842 
9.837.200 4.159| 15.579.866]  74.705.499|10.350.,084| 9.665.567 5.128| 110.306.144 
WI. 7.190.977 2.496; 13.781.785)  71,737.160| 4,543,691|22.793,016 632.531| 113.488.183 
7.433.160 2.386| 13.672.003|  60.612.545| 4.918.514|26.615.625 — 105.818.687 
B: 13.205.965 5.471| 28.719.353| 100.228,467| 7.713.851| 2.884.848| 2.495.690) 142.042.209 
13.590.003 5.6380| 27.306.084| 107.374.473) 4.638.093! 3.238.671| 1.628.755| 144.186.076 
HD: 15.815.819 7,137| 48.518.917| 121.360.545| 8.120.608/13,168,104| 4.751.249) 195.919.423 
16.332.836 7.370| 44.248.469| 129.418,054| 7.825.635117.349.461| 3.280.282] 202.071.901 
Kt. 6.388.957| 10.542) 5.496.298 65.998,137| 2.996.532] 2.871.407 40.024! 77.402.398 
6.636.354| 10.738] 5.613.802 68.383,296| 2.289.145| 2.867.844 33.712 79.187.799 
Ke 10.943.295 7.399| 23.811.446, 108.011.334| 8,008.797| 7.232.078] 1.190.239| 148.253.894 
10.773.578 7.598 26.273.605| 103.839.792| 4.564.277| 9.682.685| 1.279.731] 145.640.090 
L, 12.446.388 4.128 35,345,237|  99,207.246/14.246,898| 6.975.043 10.092] 155.784.516 
12.142.624 3.981| 35.876.386| 108.162.786| 376.040| 7.406.044 54.532| 151.875.788 
P.K.P.| 98,837,128 5.621| 228.559.091| 979.313.634/57.185,755/86.364,087|10,357,570|1.361.780,137 
98.972.413 5.665| 228.992.212| 977.476.516|38.450.826|98.202.758| 6.604.860|1.349.727.172 
F.P.T 4.758.553 9.098 — 12.343.332] 141.591 57.160| 152.358 12.694.441 
3.935.492 7.510| 2.156.144| 13.188.517] 215.814 33.815| 447.058 15.990.848 
1935 |103.595.681 5.789 228.559,091| 991.656.966|57.327,346/86,421,247|10,509,928|1.374.474,578 
1934 | 102.907.905 5.770| 231.148.356| 990.615.033138.666.640|98.236.073| 7.051.916|1.365,718,080 
1933 | 100.567.300 5.600! 250.617.493| 976.366.928|38.891.628|84.710.125! 7.189.953|1.357.776.127 
1932 | 98.935.699 5.610) 253.199.916/1.028.794.109/24.170.531/75.641.896| 6.443.046|1,388.249,499 
1931 | 116.432.596 6.628] 286.690.545/1.181.057,344|26.725.817/62.929,284| 7.479.437/1.564,882,427 
1930 | 119.082.339 6.868] 315,211.575/1.263.610.387/23.921.771/62.129.699| 7.839.209/1.672,712.641 
1929 | 126.490.277 7.337| 300.706.927/1.262.501.126|15.645.873164.564.612 


5.092.30811.648,510,841 


Travail du matériel roulant. 


349 | 


351 


Przebiegi wagonów osobowych w pociagach 


Parcours des voitures et des fourgons dans les trains 


$ 
Š 
E 
So 
ruchu towarowego — trafic marchandises e 
e 1 $ 
2 
3 
Razem Z 
wojskowych w pociągach Ą 
towarowych WARS i ruchu | 
towarowych typu osobowych sanitarnych towarowego Ai 
de marchandises een Fe militaires Total à 
type léger et z 
sanitaires A 
| | O 
| | 348+349+ D 
| 350-351 Ę 
| e ` ` S 
Osio-kilometry — Essieux-kilom2tres à 
19.494.278 = 3.777.483 770,088 24.041.849 W. 
20.731.098 — = 636.808 21.367.901 
10.671.088 5.122.295 305.603 16.098.986 R. 
9.463.687 — 7.801.287 276.787 17.641.761 
3.446.721 929,758 4,782.924. 344,643 9.504.046 WI. 
4.000.795 1.462.663 1.408.901 300.855 7.173.214 
12.837.045 = 3.794.236 111.580 16.742.861 EF 
12.697.499 — 4.085.961 117.322 16.900.782 
13,222,146 458.052 5.333.061 123.147 19.136.406 T 
14.463.483 496.350 14.518 53.891 15.028.242 
5.426.448 157.371 — 5.624 5.589.443 Kt 
5.502.937 180.487 20.830 6.605 5.710.859 
9.824,977 479.833 669.268 91.247 11.065,325 K. 
9.260.710 664.252 92.067 55.187 10.072.216 
11.741.610 45.161 5.450.225 414.273 17.651.269 L. 
10.863.546 255.822 4.418.943 118.513 15.656.824 
86.664,313 2.070.175 28.929.492 2.166.205 119.830.185 | P.K.P 
86.983.755 3.059.574 17 842.507 1.565.963 109.451.799 
8.027.628 — 17.585 41.141 8.086.354 | F.P,K 
6.174.609 — = 680 6.175.289 
94.691.941 2.070.175 28.947.077 2.207.346 127.916.539 1935 
93.158.364 3.059.574 17.842.507 1.566.643 115.627.088 1934 
85.625.261 5.230.614 17.115.410 1.281.766 109.253.051 1933 
93.917.879 5.583.893 -= 1.137.703 100.441.475 1932 
119.132.252 3,993.457 = 1.436.181 124.561.890 1931 
133.532.546 1.813.744 — 1.802.513 137.148.803 1930 
151.743.992 = — 1.059.507 152.803.499 1929 


353 


52 


355 


356 


357 | 


| 


358 


Przebiegi wagonów towarowych _ 


IV c. Praca taboru. 


359 | 360 


ładownych w pociągach 
Parcours des wagons chargés 
dans les trains 


ruchu osobowego 
trafic voyageurs 


1) Dane wzięto z roczaika, o pracy taboru. 


Š Parcours des voitures et des fourgons dans les trains 
3 7 
3 Ogólem we wszystkich pociagach 
È Total général 
a ` 
g 2 E) 
A mą 
| Le k REE E 
= '* Wagonów x A j > Š 
à 8 $ |przeznaczo- Przebieg ARS CA ołów: E zs 
Selz nych do Po ogólny ` SÉ) osobo- | 3 à 
a D towany; wych do | 8 _ $ 
| mw przewozu łych Parcours przebiegu| 97 à 
v a Y | podróżnych | osobowych total Par km | wszyst- | w% $ 
E Es In : exploité| kich [232 2 
$ NE Des A cal Autres | wagonów | 8 SE 
ët SE | pon des Masa ku zę fe 
O ER voyageurs SÉ E Es 
SSES 347-+352 | 3542 Sa EA 
E Sch -+353 4 EE 
H Y 3546 R 
5 Osio-kilometry — Essieux-kilomėtres | x pa poseł 
L 4 
W. [41.882.632] 351.641.392! 76.848.761| 428.490.153/187.523| 34,60| 136,6 
1 758,369; 358.112.918| 75.654.039) 433,766.957|193.906| 33,44) 143,7 
R. |} 873.105) 105.508.079| 37.787.854| 143.295.933| 58.560| 26,11| 212,6 
743.885| 93.021.303| 35.570.487| 128.591.790| 54.373| 26,36| 180,4 
WI.| 462,758| 92.112.774; 31.342.208 123.454.982| 39.557| 441,58] 166,1 
424.627| 86.439.306| 26.977.222| 113.416,528| 36.410| 38,77| 157,9 
P 778.208| 117.563.588 41.999.690) 159.563.278| 66.099] 19,12] 123,8 
889.571| 120.145,697| 41.830.732) 161.976.429| 67.099| 18,05| 125,3 
"r. 602.834) 164.206.901| 51.451.762| 215.658.663| 97.319| 25,29] 185,4 
577.986| 166.035.938| 51.642,191| 217.678,129| 98.230| 22,67| 165,3 
Kt.| 225.289| 67.026.538| 16.190.592| 83.217.130/137.322| 24,47 88,8 
153.706| 68.349.223| 16.703.141] 85.052.364|137.625| 24,41 99,1 
K. | 489.032| 122.747,791| 37,060,460| 159.808,251|108.052| 36,80| 152,2 
557.941| 117.803.732| 38,466.515| 156.270.247|110.,205| 38,81| 120,3 
L. 690.922| 130.519.006| 43.607.701; 174.126.707| 57.753] 35,03| 143,3 
148.400) 124.534.952| 43.146.060| 167.681.012| 54.283| 36,69| 113,7 
PIP |6.004.775|1,151,326,069| 336.289.028|1,487,615,097| 84.606! 29,50) 145,7 
5.254.485/1.134.443.069, 329.990 ,387|1.464.433,456| 83.816| 28,44| 135,7 
FPK 15.495 9.500,797| 11.295,493| 20.796.290 39.764 3,55] 339,1 
26.834| 12.492.219] 9.700.752| 22.192.971| 42.353 4,86| 289,8 
An te tl e tl ai, E E 
19356.020.270/1.160,826,866| 347,584.,521/1,508,411,387! 84,292] 26,80| 147,0 
193415.281.319|1.146.935.288| 339.691.139|1,486,626.427| 83.354) 26,52| 136,9 
193314.094,372 — = 1.471.123.550| 81.916| 28,63] 138,7 
193215.428.795 — o 1.494.119.769| 84.729| 28,84 153,8 
1931]4.937.692 = 1.694.382.009| 96.458] 25,35] 188,4 
1930|4.862.964 — — 1.814.724,408|104.589| 26,52| 181,2 
192916.560.790 —- — 1.806.875.1301104,813| 23,29| 168,6 


10.941)  4.472.371| 22.036 
672|  8.569,090|108.876 
1.658] 38.522.399) 11.778 
— 3.471.879 418 
6.870| 2.489,989| 60.446 
-= 3.405.3351121.003 
4.,156.641|206.559 
— 4,417 ,325|115,638 
— 3.610.613 -— 
1.021| 83.659.158 — 
401| 2.143.084| 2,134 
124| 2.115.314 874 
557| 1.724,064/116.687 
174|  1.791.015| 83.70 
318] 2.220.159 391.026 
— 2.780.842 136.912 
20.745| 24,339.320/810.666 
1.991| 25.209.958/567 420 
— 572.361 — 
- 776.264) — 
20.745| 24.911.681/810.666 
1.991| 25.986,222/567,426 
8.800| 23.816.222/477,117 
2.461] 22.929.886 
79.646| 23.936.847 = 
113.08€| 22.859.008 — 
82.060| 22.746.671 — 


osobowych typu lekkiego 


pospiesznych — express 
type léger 


osobowych — omnibus 


Osio-kilometry 
Essieux-kilometres 


Travail du matériel roulant. 


363 


— 53 


364 


365 


Przebiegi wagonów towarowych ładownych w pociągach 


ruchu osobowego 
trafic voyageurs | 


Parcours wagons chargés dans les trains 


ruchu towarowego — trafic marchandises 


Razem 
w po- 

ciągach 
ruchu 
osobo- 
wego 


G 
O 
Ee 
E 
o 
he 
ad 
E 
o 
T 
© 
E 
te] 

A 
bel 
7 
© 


6.557.065 
7.715.024 


5.264.245 
4.854.041 


16.814.405 
17.713.427 


1.590.654. 
1.562.971 


3.933.625 
4.797.766 


1.655.359 
1.591.686 


4,342,447 
5.604.715 


4.974.220 
5.276.295 


36.525 
61.850 


Total 


3584: 359+ 
3604-361 


11.062.413 
11.398.662 
8.326.338 


19.371.710 
21.239.765 


5.953.854 
6.095.934 


7.544.238 
8.457.945 


3.800.978 
3.707.998 


6.183.755 
7.479.609 


7.585.723 
8.194.049 


70.302.751 
74.895.300 


608.886 
838.114 


8.800.080. 


| 


towarowych 
de marchandises 


towarowych typu lekkiego 


towarowo-osobowych 


ch i sanitarnych 


militaires et sanitaires 


wojskowy 


Razem 
w pociągach 
ruchu 
tow arowego 


Total 


363364365 
+ 366 


Osio-kilometry — Essteux-kilometres 


453.428.530 
474. 311,121 


217.761.613 
200.396.521 


56.769.009 
55.834.715 


361.044.380 


401.431 220 


364.945.744 
416.775.696 


147.985.571 
152.244.476 


153.196.306 
142.833.217 


180.775.568 
166.598.188 


1.935.906.721 
2.010.425.204 


335.678.740 
246.601.168 


11.740.333 
11.654.878 


4.568.524 
3.251.391 


1.656.949 
1.405.651 


4.483.552 
4.367.251 


178.313 
1.351.195 


22.627.671 
22.030.266 


2.896.364 


24.391.904 
18.901.316 


10.747.680 
4.677.498 


2.306.334 
2.316.262 


2.261.299 
140.755 
38.684 


647.871 
164.166 


10.026.081 
7.182.872 


53.277.533 
33.421.553 


36.280 


3.856.314 
2.436.099 


1.630.874 
1.076.081 


2.207.492 
1.592.562 


854.830 
756.950 


590.185 
348.093 


29.474 
6.466 


465.752 
210.053 


2.771.390 
812.439 


12.406.311 
7.238.743 


542,894 
11.368 


460.181.208 
476.747.220 


243.784.391 
220.373.918 


81.464.514 
73.759.653 


364.205.544 
404.504.482 


372.365.752 
420.515.935 


149.671.994 
153.695.177 


158.793.481 
147.574.687 


193.751.352 
175.944.694 


gospodarczych i roboczych 
matériaux et de service 


de 


Dyrekcie Okręgowe -— Directions Régionales 


5.339.417 
7.290.637 


4.896.706 
6.247 444 


8.626.674 
11.896.046 


307.904 
520.628 


981.238 
1.419.143 


53.172 
17.736 


1.182.310 
1.710.227 


929.289 
1.655.752 


2.024.218.236 
2.073.115.766 


336.257.914 
246.612.536 


22.316.710 
30.757.613 


248.364 
453.564 


EE 


33.891.173 
22.312.298 


70.911.637 
75.733.414 
65.407.960 
56.823.520 
46.328.793 


22.498.03U 
26.566.562 


45.470.126 
49.395.293 


2.271.585.461 
2.257 026.372 
2.012.831.190 
2.006.246.421 
2.804.029.544 
2.901.686.864 
3.521.387.319 


22.627.671 


28.544.514 
21.049.840 
6.171.770 


53.313.813 


22.030.266133.421.553 
27.007.275120.560.823 


12.949.205 
7.250.111 
6.580,471 


2.889.142 


2.360.476.150 
2.819.728.302 
2.066.979.759 
2.037.680.077 


9.139.095 
14.053.211 


2.834.218.479 
2.921.911.845 


22.565.074 
31.211.177 
15.904.217 
26.604.914 
33.202.456 


34.801.365 


9.512.832| 3.530.900.151|33.974.836 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


IV e. 


Praca taboru. 


369 


370 


371 


Przebiegi wagonów towarowych 
ładownych w pociągach: 
Parcours des wagons chargés dans 


les trains 


Ogółem we wszystkich pociągach 
Total général 


Ges 


375 


376 


Przebiegi wagonów towarowych próznych w pociagach 
Parcours des wagons vides dans les trains 


Ruchu osobowego— Trafic voyageurs 


S 
ki 
3 
Šo 
D 
Vd 
R 
2 
5 ZLA E 
5 „s ERR S S 
A > Sons (Eë E EE 
er a R FEPER 4 3 taj 
| © S (aka; CESJI a = ER 
bo mo o Sres = > AS 
o SE e s DECK: ES EI E > © 
a we ES | 4ERBS E d 8 
bo m À AĘ cg wg < + > E 
© DS ŚM EECH a Z A Ela 
A SĘ EE EE ER 3 q, > $33 
"BEE sé Të 03 | Eu EI ai 
+ — ——- s e FA CES SÉ? © S — — = 
A | 362+367+ | 369x100) SĘ CH CE $3 |3724373+ 
E geet CEA 397 AŻ SS 88 | Zë | 3744375 
> Kd 
Osio-kilometry — Essieux-hkhilomètres 
w. 476.583.038 208.570 58,85 654 329.564 11.562 1.523.204 1.864.984 
495.431.519 221.471 57,37 - 475.101 58.942) 1.710.812| 2.244.855 
R. 257.481.177 105.223 63,51 273 495.235 7.690 1,712,529 2.215.727 
234.947 .700 99.343 65,41 350.414 646|. 1.749.231) 2.100.291 
WI. 109.462.898 35,073 63,11 2,970 357,499 26.812 7.270.440 7.657.721 
106.895.464 84.316 59,67 30| 1.234.320 55.967) 8.551,275| 9.841.592 
Ee 370,467.302 153,466 54,89 185.243 42,074 186.516 1.013.833 
411.121.044 170.307 55,92 — 214.349 29.972 838.081| 1.082.402 
T 380.891.228 171.882 59,78 - - 301.537) 2.022.048 2.323.585 
430.393.023 194.221 57,96 364.287 2.609.761| 2.694.048 
Et, 153.526.144: 253.343 59,77 24.534: 332 833.487 858,353 
157.420.911 254.726 59,78 — 25.132 342 834.248 859.722 
K. 166.159.546 112.346 60,56 105,446 51.091 1.821.803| 1.978.340 
156.764.523 110.553 62,31 469.181 44.384 2.365.820| 2.879.385 
L. 202.266.364. 67.087 62,64 - 158,382 211.228] 3.136.248) 3,505,858 
185.794.495 60.147 64,22 366.619 35.9201 3.370.973 3.773.512 
Razem |2.116.837.697 120.391 59,55 3.897 1.957.440 350.789, 19.106.275] 21.418.401 
2.178.768.679 124.700 59,14 30| 3.489.403 226.173| 22.030.201| 25.745.807 
F.P.T.| 337.115.164 644.579 59,57 19.540 -— 22.240 41.780 
247.904.214 473.100 57,08 -> 86.374 13.150 49.524 
1935 |2.453.952.861 137.131 1.976.980 350.789| 19.128.515| 21.460.181 
1934 |2.426.672.893 136.062 58,93 3.525.777 226.173| 22.043.351| 25.795.331 
1933 |[2.148.291.936 119.622 58,59 3.768.039 216.241| 18.956,413| 22.940.693 
1932 |2.121.108.511 120.285 57,55 3.325.407 — 16.221.317| 19.546.724 
1931 [2.913.749.728 165.874 58,39 4.135.295 — 11.308.100| 15.443.395 
1930 |3.002.183.336 173.026 59,70 4,808,421 — 11.712.506] 16.520.927 
1929 [3.614.270.280 209.657 60,74 4.316.392 — 14.334.580] 18.650.972 


Travail du matériel roulant. 


| 379 | 380 


Przebiegi wagonów towarowych próżnych w pociągach: 3 

Parcours des wagons vides dans les tyains: 3 

o 

= do 

ruchu towarowego Ogółem we wszystkich Ei 

trafic marchandises pociagach — Total général E 

SS z i a | F a 3 

| © 3 SP posel E 

| S SES | ERC 

KE c E Razem S$ | E na r kamje an = 

E > £ S |w pociągach o E | ay eksplo- Set F4 z 

A E SS ruchu towa- s | SEA | atowa- (ae | 

8 > A ER rowego 4 Parcours ny 8 282) o 

E È A 2 Ge Total 5, à total | par km RS Se ES 

58 S H BAB BES ité | SSB ba 

RE | Br © E EK exploité Zei e 

£ © Së z S 33 | CO z 

6 S SÉ 6 SE Së | BER © 

ER dore) BIS E CAS (SA M — lésasl © 

Ga BR | ER SĘ. | 377+378+ da 376+381+ | g, . [28%] a 

ES Së CJE BE 379 + 380 Ss 382 dd E 8 

- v 

: ; a 4 i 383xr0] E 

Osio-kilometry—Essieux-kilométres Ta 

324.338.075 - 316.279|1.643.219| 326.297.573| 5.088.090| 333.250.647/145.848| 41,15] W. 
359.225.545 — — 511.270| 359.736.815| 6,114.902| 368.096.5721164.549| 42,63 

129.369.727 -- 12.256.583| 376.104| 142.002.414| 3.674.541| 147,892.682| 60.438) 36,49] R. 
106.786.981 -- 9.593.062| 317.556) 116.697.599| 5.470.967| 124.268.857) 52.545| 34,59 


37.507.060|3.766.085| 6.596.778! 736.398 48.606.321| 7.727.494 63.991.536| 20.503) 36,89] WI. 
43.844,33714.943.526| 1.547.292| 676.094 51.011,249|11.387.314 78.240.155) 23,191| 40,33 


301.006.663 1.906.297| 225.607| 303.138.567 274.972) 304,427.372/126.109| 45,111 P. 
320.352.840 — 1.866.024! 355.284 322.574.148 395.456| 324.052.006|134.239| 44,08 


251.078.698| 45.003 1.234.166| 717.077| 253.074.944 83823.579| 256.222.108/115.624| 40,22] T. 
807.849.789) 16.405 10.505| 61.238| 307.937.937| 1.288,070| 312.190.055|140.880| 42,04 


101.877.543] 554.894 - 4.140| 102.436.577 41,074| 103,336.004/170.522| 40,23| Kt. 
104.779.494, 91.743 182.656 — 105.053.884 12.150| 105.925.7561171.401| 40,22 


104.847,580| 118,458 531.773] 92.621| 105.690.432| 547.886] 108.216.658| 73.168| 39,44] bk. 
90.332.737 121.165 192.744| 66.726 90.713.372| 1,223,020 94.815.777| 66.866| 37,69 


109.810.980| 190.240! 6.459.806! 193.321| 116.654.347| 491.485) 120.651.690| 40.017) 37,36] L. 
93.680.093| 143.841| 4.827.988| 89.209 98.741.131| 1.016.149) 103.530.792| 33.516| 35.78 


1.359.936.326|4.674.680|29.301.682|3.988.487|1.397.901.175|18.669.121/1.437.988.697| 81.782] 40,45] Ra- 
1.426.851.816|5,316.671|18.220.271|2.077.377|1.452.466.135|26.908.028|1.505.119.970| 86.145| 40,86] zem 


228.403.084 — 64.815| 38.810| 228.506.709) 228.017| 228.776.506,437.431| 40,43|F.P.T 
185.857 ,991 — — 644| 185,858.635|  438.825| 186.346.984|355.624| 42,92 


NN Z ZZ CC(CQ(CQOQ CC(CQQ))))„)DJ)QQmQQDmPQQCQwQDJ)) JJ SQ een 


1.588.339,410|4,674.680|29.366.497|4.027.297|1.626.407.884/18.897.138|1.666.765.203| 93.141| 40,45] 1935 
1.612.709.80715.316.671118.220.27112.078.02111.638.324.770127.346.853|1.691.466.954| 94.840| 41,07| 1934 


1.461.015.733/6.003.580/12.689.240/1.031.750|1.480.740.303/14.907.339|1.518.588.335| 84.558| 41,41! 1933 


1.515.421.665/4.723.191 — 976.044/1.521.120.900/24.000.904/|1.564.668.528| 88.730) 42,45] 1932 
2.024.551,938|2,516.774 — 1.034.269/2.028.102.981|32.678.268|2.076.224.644/118.196] 41,61| 1931 
1.975.583.954| 18.348 — 1.843.842|1.977.446.144/32.576.424|2.026.543.495/116.797| 40,30] 1930 


2.283.634.514 — = 2.120.20012.285.754.714|31.979.887|2.336.385.5731135.529| 39,261 1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Regionales 


= 


R. 


L. 


Razem 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


ESPAI: 


e É z z Z ZZ ze 
A e O OO0O(ŚM 


386 


387 | 


388 


389 


Przebiegi wagonów towarowych ładownych i próżnych razem w pociągach 


| 


IV e. Praca taboru. 


391 


| 


Parcours total des wagons chargés et vides dans les trains 


| 


ruchu towarowego 


ruchu osobowego — trafic voyageurs | trafic marchandises 
© 
o bp 
o ©» a ZS 
wy wy ES E 
A Š E 3 EF | 3 
$ È = y 32 | 3 
o E > a o ¿ A 
ke o 2 M 
| p o > © 3 c 
$ 4 5 e 87 3 
A 3 SÉ $ EE pS PE 
H > > So S 8 83 o E OP 
2 o 6 og EIS d à SE 
S = Ze Ek > + Ss 
a E 2% Dre 346% 387 -+388+ SR 82 
389 
Osio-kilometry — ÆEssieux-hilomèlres 
11.595 4.801.935 33.598 8.080.269 12.927.397 177.766,05 
672 4.044.191 167.818 9.425.836 13.038.517 833.536.666 > 
1.931 4.017.634 19.468 6.976.774 11.015.807 347 131,340 - 
— 8.822.293 1.064 6.603.272 10.426.629 307.183.502 - 
9.840| 2.847.488 87.258| 24,084,845 27.029.431 94.276.069 15.506.418 
30 4.639.655 176.970 26.264.702 31.081.357 99.679.052 16.598.404 
— 4.341.884 248.633 2.377.170 6.967.687 662.051.043 = 
= 4.631.674 145.610 2.401.052 7.178.336 721.784.110 — 
— 3.912.150 — 5.955.673) 9.867.823 616.024.442 4.613.527 
1.021 4.013.445 - - 7.407.527 11.421.993 724.625.485 3.267.796 
401 2.167.618 2.466 2.488.846 4.659.331 249.863.114 2.211.843 
124 2.140.446 1.216 2.425.934 4.567.720 257.023.970 1.497.285 
557 1.829.510, 167.778 6.164.250 3.162.095 258.143.886 4.602.010 
174 2.260.196 128.089 7.970.535 10.358.994 233.105.954 4.488 410 
318 2.378,541 602.254 8.110.468] 11.091.581 290.586,548 368.558 
— 3.147.461 172.832 8.647.268 11.967.561 260.278.281 1.495.030 
24.642 26.296.760| 1.161.455 64.238.295) 91.721.152| 3.295.843.047 27.302.351 
2.021 28.699.361 793.599 71.146.126| 100.641.107| 3.437.277.020 27.346.937 
— 591.901 — 58.765) 650.666] 564.081.824 - 
— 812.638 — 75.000 887.638 432.459.159 — 
24.642 26.888.661| 1,161.455 64,297,060 92,371.818| 3.859,924,871 27.302.351 
2.021 29.511.999 793.599 71.221.126| 101.528.745| 3.869.736.179 27.346.937 
8.800 27.584.261 693.358 60.062.234 88.348.653| 3.473.846.923 33.010.855 
2.461 26.255.293 — 50.112.490 76.370.244| 3.521,668.086 33.267.705 
79.648 28.072.142 — 33.620.398] 61.772.188| 4.828.581.482 23.566.614 
113.088 27.667.429 — 34.210.536] 61.991.053| 4.877.270.818 6.190.118 
82.060 27.063.063 = 40.901.142]  68.046.265| 5.805.021.833 == 


Travail du matóriel roułant. 


393 394 36 IJ. 35% 397 398 | 309 


Przebiegi wagonów towarowych ładownych i próżnych razem w pociągach 
Parovurs total des wagons chargés et vides dans les trains 


ruchu towarowego Ogółem we wszystkich pociągach 
trafic marchandises Total général 


| 


j Przeciętny dzienny przebieg | 
| wagonu towar. czynnego !) 


Da stosunek przebiegu wago- 
nów towarowych do przebiegu 


wszystkich wagonów 
Ta du parcours total des véhi- 


cules 


Razem w pociągach 
ruchu towarowego 
Przebieg ogólny 
Parcours total 

na 1 km eksploatowany 
par km exploits 


397 X 100 


gospodarczych i roboczych 
de matériaux el de service 


t 


wojskowych i sanitarnych 


towarowo-osobowych 
militaires et sanitaires 


391 + 392+ 393+ 


| Parcours moyen journalier d'un 


| wagon disponible 1) 


394 i 390 +395 +396 | 397:4 | 16 | 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Osio-kilometry — Essieux-hilometres 
3.212.643 5.499.533| 786.478.781 10.427.507| 809.833.685| 354.413 65,40 
2.947 369| 836.484.035 13.405.539 863.528.091| 386.020 66,56 


36.648.487 2.006.978, 385.786.805 8.571.247 405.373.859| 165.661 73,89 
28.494.378 1.393.637| 337.071.517 11.718.411 359.216.657| 151.888 73,64 


17.344.458 2.943.890, 130.070.835! 16.354.168| 173.454.434| 55.576 58,42 
6.224.970! 2.268.656) 124.770.902 23.283.360! 179.135.619| 57.507 61,20 


4.212.631 1.080.437! 667.344.111 582. 876, 674.894.674| 279.575 80,88 
4.182.286 1.112.234, 727.078.630 916.084) 735.173.050; 304.546 81,95 


3.495.465 1.307.262| 625.440.696 1.804.817| 637.113.336| 287.506 74,71 
151.260 409.331, 728.453.872 2.707.213| 742.583.078 335.101 77,33 


Bes 33.614; 252.108.571 94,246| 256.862.148| 423,865 75,53 
221.340 6.466! 258.749.061 29.886| 263.346.667| 426.127 75,59 


1.179.644 558.373, 264,483.913 1.730.196 274.376.204; 185.514 63,20 
306.910 276,779| 238.288.059 2.933.247\ 251.680.300| 177.419 61,69 


16.485.887 2.964.711| 310.405.699 1.420.774| 322.918.054| 107,104 64,97 
12.010.860 901.648| 274.685.825 2.671.901| 289.325.287; 93.663 63,31 


82.579.215 16.394.798 3.422.119.411 40.985,831|3,554.826,394| 202.173 70,50 
51.641.824 9.316,120!3.525.581.901 57.666.641 3.683.888.649, 210.845 71,56 


101.095 581.704| 564.764.623 476.381 565.891.670/1.082.010 96,45 
. 12,012) 432.471.171 892.389| 434.251.198| 828.724 95,14 


| I 
82.680.310 16.976.502|3.986.884.034 41.462.212/4.120.718.064| 230,272 78,20 


01.641.824 9.328.13213.958.053.072 58.558.030|4.118.139.847| 230.902 73,48 j 1934 
33.250.063 7.612.221|3.547.720.062 30.811.556|3.666.880.271| 204.180 71,37 37,6] 1933 


3.865.186|3.558.800.977 50.605.818|3.685.777.039| 209.015 71,16 j 1932 
10.173.364|4. 862.321.460 65.880.724|4. 989. 974.372| 284.070 74,65 j 1931 


15.897.053|4. 899.357.989 67.377.789|5.028.726.831| 289.823 73,48 54,6| 1930 


Si 11.633.03215.816.654.865 65.954.723|5.950.655.853| 345.186 76,71; j 1929 


1) Dane wzięte z rocznika o pracy taboru. 


WI. 


det 


WI 


Kt. 


K. 


L. 


Ra- 
zem 


FPT, 


1929 


IS, — 


DES 


IV e. 


406 


407 a 


Praca taboru. 


407 b 


Przebiegi wszystkich wagonów w pociągach 
Parcours total des voitures, des fourgons et des wagons dans les trains 


ruchu osobowego — Trafic voyageurs 


pośpiesz- 
nych 


Express 


52.634.113 
60.422.669 


20.265.468 
15.579,866 


13.791.625 
13.672.033 


28.719.353 
27.306.084 


48.518.917 
44.249 490 


5.496.699 
5.613.926 


23.812.003 
26.273.779 


35.345.555 
30.876.386 


223.583.733 
228.994.233 


2.156.144 


228.583.733 
231.150.377 
250.626.293 
253.202.379 
286.770.193 
315.324.663 
300.788.987 


osobowych 


Omnibus 


| typu 
lekkiego 


Type léger 


osobowych 


osobowo- 
towarowych 


Mixtes 


Motoro- 
wych 


Auto- 


| à 
motrices 


Razem w pociągach ruchu 
osobowego 


Total 


Przebieg 
ogólny 


Parcours total 


4014402 +403-+ 
404-+405 


Par r km exploité 


2 
a 
m 

A 
ó 
g 

4 
m 
a 

z 


| atowany 


406:4 


Osio-kilometry— E 


329.236.052 
329.024.262 


92,354,262 
78.527.792 


74,584,648 
65.252.200 


104.570.351 
112.006.147 


125.272.695 
133.431.499 


68.165.755 
70.523.742 


109.840.844 
106.099.988 


101.585.787 
111.310.247 


1.005.610.394 
1 006.175.877 


12.945.233 
13.951.155 


1.018.545.627 
1 020.127.032 
1.003.951.189 
1.055.049.402 
1.209.129.486 
1.291.277.816 


1.289.564.189 


| 


58.488.801 


24.170.531 


15.645.873 


4.470.192 
3.656.856 


7.138.252 
10.351.148 


4.630.949 
5.095.484 


7.962.484 
4.783.703 


8.120.608 
7.825.635 


2.998.998 
2.290.361 


3.176.575; 
4.692.366 


14.849.152 
548.872 


58.347.210 
39.244.425 


141.591 
215.814 


39.460.239 
39.584.986 


26.725.817 
23.921.771|. 


27.958.039 
30.802.697 


17.538.595 
16.268.839 


46.877.861 
52.880.327 
5.639.723 


19,123,777 
24.756.988 


5.360.253 
5.293.778 


13.396.328 
17.653.220 


15.085.511 
16.053.312 


150.602.382 
169.348.884 


115.925 
108.315 


150.718.307 
169.457.199 
144.772.359 
125.754.386 
96.549.682 
96.340.235 


105.465.754 


5.262.018; 


ssieux- 
1.194.673 
372.720 


43.072 
5.128 


632.531 
2.495.690 
1.628.755 


4.751.249 
3.230.282 


40.024 
33.712 


1.190.239 
1.279.731 


10.092 
54.532 


10.357.570 
6.604.860 


152.358 


10.509.928 
7.051.918 
7.189.953 
6.443.045 
7.479.437 
7.839.209 


5.092.303 


447.058 


kilomèires 
415.493.069 
424.279.204 


137.339.649 
120.732.773 


140.517.614 
136.900.044 


149.009.896 
151.364.412 


205.787.246 
213.493.894 


82.061.729 
83.755.519 


156.415.989 
155.999.084 


166.876.097 
163.843.349 


1.453.501.289 
1.450.368.279 


13.345.107 
16.878.486 


1.466.846.396 
1.467.246.765 
1.446.124.780 
1.464.619.743 
1.626.654.615 
1.734.703.694 


1.716.557.106 


135.415 
135.527 


105.758 
110.013 


181.825 
189.664 


56.126 
51.050 


45,023 
43.949 


61.727 
62.703 


92.864: 
96.342 


55.348 
53.041 


82,665 
83.011 


25.516 
32.211 


81.970 


82.268 
80.542 
83.056 
92.602 
99.977 


99.574] 


% stosunek 
do przebiegu 
we wszystkich 

pociągach 


% du parcours 
total dans tous 
les trains 


22,13 


Travail du matériel roulant. 


409 | 410 411 412 


4l3a 


Przebiegi wszystkich wagonów w pociagach 


Parcours total des voitures des fourgons et des wagons dans les trains 


ruchu towarowego — trafic marchandises 


I Dë Ke Fr 
| | Razem w pociągach ruchu towarowego 


797.260.883 - 6.990.126 6.269. 810.520.630 
854.267.764 — — 3.584,172| 857.851.936 
357,802,428 — 41.770.782 2.312.581| 401.885.791 
316.647.189 — 36.295.665 1.670.424] 354.613.278 

97.722.790 16.436.176 22.127.382 3.288.533 139.574.881| 
103.679.847 18.061.067 7.633.691 2.569.511| 131.944.116 
674,888,088 — 8.006.867 1.192.017; 684.086.972 
734.481.609 — 8.268.247 1.229.556| 743.979.412 
629.246.588 5.071.579 8.828.526 1.430.409! 644.577.102 
739.481.609 3.764.146 165.778 463,222| 743.482.114 
255,289,562 2.369,214 39.238| 257.698,014 
262.526.907 1.677.772 242.170 13.071| 264.459.920 
267.968,863 5.081.843 1.848.912 649.620| 275.549.238 
242.426.664 5.152.668 448.977 331.966| 248.360.275 
302.328.158 413.714 21.936.112 3.378.984| 328.056.968 


271.141.827 1.750.858 16.429.803 1.020.161) 290.342.649 


3.382.507.360 29.372.526] 111.508.707 18.561.003,3.541.949.596 
8.524.260.775 30.406.511 69.484.331 10.882.08313.635.033.700 


572,109,452 — 118.680 622.845| 572.850.977 
438.633.768 -— — 12.692| 438.646.460 


$_áA________-z_R=>_><=+=— M Mn 
|] 


3.954.616.812 29.372.526| 111.627.387 19,183.848|4,114.800.573 
3.962.894.543 30.406,511 69.484.331 10.894.775|4.073.680.160 


3.559,472,184 38.241.469 50.365.473 8.893.987/3.656.973.113 
3.615.387.965 38.851.598 — 5.002.889/3.659.242.452 
4.947.713.734 27.560.071 — 11.609.545|4. 986.883.350 
5.010.803.364 8.003.862 — 17.699.566/5.036.506.792 


5.956.765.825 + d 12.692.539/5.969.458.364 


354.714 
383.483 


164.236 
149.942 


44,721 
42.358 


283.383 
308.193 


290,874 
335.506 


425,244 
427.928 


186,307 
175,148 


108.808 
93.992 


201,442 
208.049 


m 


.095,317 
837.111 


229.941 
228.410 
203.674 
207.511 
283.900 
290.272 
346.276 


© Ą 
| 30 | 9 Total 
2 A 
ko. 
3 a Eg | 
= = = ka | Nan % stosunek do 
= | E SON Przebi a A | przebiegu we 
z A o Ee rzebleg eksploa- | wszystkich 
3 > 3 m Y ogólny towany pociągach 
= PAŁ : = A lo 
3 E ds o 3 x | Parcours total| Par km |% g" parcours 
Ei & RZ o E a exploité les trains 
S "o 5 « z E 
o > o = o O .. | 
dE 8 a 8 g a 2 
S R : Że Ra 
> k a R = = 
AM ś > 5 3 408 +409 i» 
£ | 56 BĘ BĘ +aio+arr | 47234 
Osio-kilometry — Essieux-kilomètres 


66,13 


73,25 
72.69 


47,01 
45,11 


81,98 
82,92 


75.58 
77,42 


75,77 
75,91 


63,46 
60,59 


66,00 
63,53 


70,24 
70,60 


97,64 
96,10 
73,10 
72,68 
71,17 
70,64 
74,61 


73,60 
76,95 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


414 


415-a 


60 — 


415-b 


IV e, 


416 


Przebieg wszystkich wagonów w pociągach 
Parcours total des voitures, des fourgons el des wagons dans les trains 


Praca taboru. 


Gospodarczych i roboczych 
De matériaux et de service 


Przebieg ogólny 


Parcours total 


Osio-kilometry —Essieux-hilomètres 


Na 1 km 
eksploatowany 


Par km exploité 


% stosunek 
do przebiegu 

we wszystkich 
pociągach 


% du parcours | 


total dans tous 
les trains 


Ogółem we wszystkich pociągach 
Total général 


Przebieg ogólny 


Parcours total 


Osio-kilometry 
E ssieux-kilometres 


Na I km 
cksploatowany 


Par km exploité 


WI. 


Razem 


ESEE. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


12.310.139 
15.163.908 


9.444.352 
12.402.296 


16.816.921 
23.707.987 


1.361.084 
1.805.655 
2.407.651 
3.285.199 


319.535 
183.592 


2.219.228 
3.491.188 


2.111.696 
2.820.301 


46.990,606 
62.920.126 


491.876 
919.223 


5.387 
6.799 


3.859 
5.209 


5.388 
7.610 


564 
748 


1.086 
1.483 


527 
297 


1.501 
2.403 


700 
913 


2.672 
3.601 


940 
1.755 


« 
I 


a ho 


1.238.323.838 
1.297 295.048 


548.669.792 
487.808.347 


296.909.416 
292.552.147 


834.457.952 
897.149.479 


852.771.999 
960.261.207 


340.079,278 
848.399.031 


434.184.455 
407.850.547 


497.044.761 
457.006.299 


5.042,441,491 
5.148.322.105 


586.687.960 
456.444.169 


541.926 
579.926 


224.221 
206.261 


95.132 
93.917 


345.674 
371.644 


384.824 
433.331 
561,186 
563.752 
293.566 
287.624 


164.856 
147.946 


286.779 
294.661 


1.121.773 
871,077 


47.482.482 2.653 0,84 5.629.129.451 314.564 


63.839.349 
34.905.928 
56.034.613 
70.818.416 
72.240.753 
71.515.513 


8.579 
1.944 
3.178 
4.032 
4.163 
4.148 


3 


1,06 
1,05 
0,92 


5.604.766.274 
5.138.003.821 
5.179.896.808 
6.684.356.381 
6.843.451,239 
7.157.530.983 


314.257 
286.160 
293.745 
380.534 
394.412 
449.998 


Travail du matóriel roulant. 


gia JD: eer |" 420 421 Wy 422 ales" 423 424 | 425 
Przebiegi ciężaru brutto w pociągach 
Parcours de chargé brute dans les irains 
ruchu osobowego — trafic voyageurs 
| | | 
Razem w pociągach ruchu 
| E | osobowego 
| Si | Total 
A | ———— == 
È | AS oo Y 
e? 5 | A na 1 km |Bong $ 
a o Przebieg | eksploa- a 
E | > g | ogólny towany Ar 8 p S 
E > E matiz Parcours ar Em AS 
a | 8 © 5 8 | > à total ous RE 4 à 
N Bo RS © ZS E peo: 20 
Rz 2 ż ky Ez ES RCM 
ER 2% 22 3 à 25 |484ao+ REECE 
7 R GE = 3 on n.2 ğa 
ak 33 Ge Es A SS 
p era . 423 X 100 
Tysiące tonno-km — Milliers de tonnes-km PGR 
641,578 2.942.948 35.470 222.832 10.415 3.853.243 1.686 35,33 
736.674 | 2.953.083 ; 28.347 249.689 3.307 | 3.971.100 1.775 34,85 
234.875 395,493 56.444 149.532 -382 1.336.726 546 26,97 
181.520 762.611 80.244 143.307 33 | 1.167.715 494 26,07 
170.021 712.709 38.294 401.559 4.928 | 1.327,511 425 50,78 
169.242 629.505 42.637 439.677 — 1.281.061 411 50,28 
330.041 853,839 58.963 42.052 27,300 1.312.195 544: 18,57 
314.697 910,744 35.663 45.004 18.518 | 1.324.626 549 17,36 
572.971 996.562 59.025 146,609 53.059 1.828.226 825 24,47 
524.266 | 1.022.597 56.024 187.046 36.792 | 1.826.725 824 21,90 
63.986 515.891 24,378 43,564 260 648,079 1.069 22,11 
62.381 586.609 17.447 42.470 168 659.075 1.066 21,78 
269.105 | 1.022.081 66,061 109.058 10,163 | 1.476.468 998 37,98 
291.841 980.079 38.026 145.247 10,188 | 1.465.381 1.033 39,64 
406.733 951.574 | 120.118 124.543 80 | 1.603.048 532 36,51 
399.650 | 1.026.319 4,381 128.728 512 | 1.559.590 505 38,35 
2.689.310 | 8.891.097 | 458.753 | 1.239.749 | 106,587 | 13.385.496 761 30,27 
2.680.271 | 8.821.547 | 302.769 | 1.381.168 69.518 | 13.255.273 759 29,33 
= 116.688 1.012 853 1.687 120,240 230 2,33 
24.272 122,886 1,589 677 4.922 154,296 294 3,97 
= A RAZA RER AA A A 
2,689,310 9.007.785 | 459.765 1.240.602 108.274 | 13.505.736 755 27,35 
2.704.543 | 8.944.433 | 304.308 | 1.381.845 74.440 | 13.409.569 752 27,32 
2.892.257 | 8.763,015 310,294 | 1.183.592 76.692 | 13.225.850 ; 736 29,52 
2.877.452 | 8.983.046 196.067 | 1.050.786 68.895 | 13.176.246 747 29,48 
3.207.813 | 10.114.352 | 211.710 796.487 77.272 | 14.407.634 | 820 25,20 
3.462.907 | 10.628.791 186.431 792.310 80.562 | 15.151.001 873 26,02 
3.197.171 | 10.372.946 125.534 865.161 51.800 | 14.612.612 847 22,26 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Kt. 


R, 


L. 


Razem 


HB 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


IV c. Praca taboru. 


Przebiegi ciężaru brutto w pociągach 


e Parcours de charge brute dans les trains 
F. AA È 3 
T ruchu towarowego — trafic marchandises 
S s a us: die | i 
$ o s Razem w pociągach ruchu 
È y D towarowego 
S „ą e Total 
> E E te 
D d "oO Dee | Er 
> Ra + Iso = o Om 
| E: > SS Na r km | ga 20-38] 
D > a SS Przebieg | eksploato- | à ÉTÉ 
ES E wee? 9 Ea ogólny vas WEE 
© SĘ E ? o% Parcours total Par km E ALE S 
o czs PR 2 Ewą exploité 5. 540 
R ES ‘| 5$ 5 6 À RES 
O JE z R SS LE iiir 
o > À We Ak N > à SE 426 +427 + 3 rs 
F 23 23 Eg. JE 428-429 | 4%4 |ssggĘR 
A] E s$ = 
H 
A Tysiące tonno-km — Milliers de tonnes-km o 
W. 6.863.967 - 62.324 39.443 6.965.734 | 3.048 63,87 
7.295.817 — — 22.391 7.318.208 3.271 64,22 
R. 3.170.976 ER 363.388 15.358 3.549.722 1.451 71,62 
2.888.731 — 321.057 10.984 3.220.772 1.362 SASA 
WI. 821.419 143.808 182.864 20.635 1.168,726 374 44,71 
864.930 150.005 70.939 15.571 1.101.445 354 43,23 
P 5.675.098 — 60.370 7.545 5.743.013 2.379 81,28 
6.226.024 —- 61.184 7.143 6.294.351 2.607 82,46 
T. 5.514.849 34.709 66.856 10.465 5.626.879 2.539 75,30 
6.464.949 23.829 1.769 3.588 6.494.080 2.930 77,85 
- Kt. 2,265,147 15.074 — 255 2.280.476 3.763 77,81 
2.352.970 11.285 1.463 105 2.365.823 3,828 78,18 
K. 2.332.857 40.673 13.322 4.286 2.391.138 1.617 61,50 
2.153.840 42.545 3.483 2.253 2.202.121 1.558 59,67 
L. 2.569.181 3.140 175.434 22.315 2.770.070 918 63,09 
2.330.260 12.571 134.137 6.736 2.483.704 804 61,08 
Razem 29.213.494 237.404 924.558 120.302 30.495.758 1.734 68,96 
30.577.621 240.235 594.032 68.716 31,480,504 10.802 69,67 
ERST 5.032.111 — 795 4.120 5.037.026 9.631 97,61 
3.728.600 - — 81 3.728.681 7.116 95,89 
1935 34.245.605 237,404 925.353 124.422 35.532.784 1.986 71,95 
1934 34.306.121 240.230 594.032 68.797 35.209.185 1.974 71,75 
1933 30.573.233 283.797 424.030 57.454 31.338.514 1.745 69,94 
1932 30.811.943 284.626 — 33.015 31.129.584 1.765 69,66 
11931 42.015.252 192.587 -— 79.651 42.287.490 2,407 73,98 
1930 42.431.825 52.988 — 116.572 42.601.385 2.455 73,16 


1929 | 50.467.522 — — 81.617 50.549.139 2.932 76,98 


Travail du matóriel roulant. 


434 435 M] 437 


438 | 439 


Przebiegi ciężaru netto 
w pociągach 


Przebiegi ciężaru brutto w pociągach 


Parcours de charge brute dans les trains Parcours de charge utile $ 
dans les trains z 
RE Ogół $ 
: gółem 
gospodarczych i roboczych we wszystkich pociągach ruchu osobowego E 
de matériaux et de service Total général | trafic voyageurs A 
$ 
SE Š 
na r km | 2YE na r km A 
eksploa- E BOS 3 Przebieg eksploa- | 
f towany nu O5 S ogóln towany | 
Przebieg tno © D BOY i | o 
ogólny par km MAD FA 5 Parcours total par km Ee E 
Parcours total **bloité | 2 des? exploité express omnibus BD 
; FREE E 
A kore) Ei 
2849 > © 
ABN TS K 
43314 |s NS e |423 +430 +433 436:4 = 
rd 
eg "i w 
Tysiące tonno-km 433 X 100 E J sch [a 
E de tonnes-km ARA | Tysiące tonno-kilometrów — Milliers de tonnes-km A 
86.642 | 38 0,80 10.905.619 4.172 52.458 335.933 W. 
105.650 47 0,93 11.394.958 5.093 62.834 334.209 
69.975 28 1,41 4,956.423 2.025 | 19.967 93,442 R. 
90.140 38 2,02 1.478.627 1.894 15.427 83.166 
117.742 38 4,51 2.613.979 837 13.679 77,509 | WI. 
165.352 52 6,49 2.547.858 817 13.652 75.967 
10.724 4 0,15 7.065.932 2.927 28.720 108.271 R 
13.951 6 0,18 7.632.928 3.162 27.368 115.063 
16.533 7 0,28 7.471.638 3.371 | 48.514 128.686 Es 
21.240 11 0,25 8.342.045 3.765 44.195 135.044 
2.409 4 0,07 2.930.964 4.836 5.493 69.998 | Kt. 
1.332 3 0,04 3.026,230 4.897 5.587 72.335 
20,215 14 0,52 3.887.821 2.629 | 23.900 111.828 K. 
29.453 ZI 0,79 3.696.955 2.607 26.292 109.809 
17.530 6 0,40 4.390.648 1.456 35.115 106,354 L. 
28.036 a 0,57 4.066.330 1.316 35.742 115,441 
341.770 19 0,77 44.223.024 2.515 227.846 1.032.021 |Razem 
450.154 26 0,99 45.185.931 2.586 231.097 1.041.034 
3.014 6 0,06 5.160.280 9.867 — 13.311 [FP T 
5.406 11 0,14 3.888.383 7.421 2.164 13.915 
Bao AE E a |... ad A NP A O EA | 
344.784 19 0,70 49.383.304 2.760 227.846 1.045.332 | 1935 
455.560 26 0,93 49.074.814 2.752 233.261 1.054.949 | 1934 
240.677 UE; 0,54 44.805.041 2.494 252.539 1.037.981 1933 
383.359 22 0,86 44.689.189 2.534 257.658 1.104.664 | 1932 
466.794 27 0,82 57.161.918 3.254 286.709 1,254,226 | 1931 
479,537 28 0,82 58.231.923 3.356 314.170 1.338.340 | 1930 
500.965 29 0,76 65.662.716 3.808 296.102 1.345.667 | 1929 


IV e. Praea taboru. 


440 | 44l 442 443 444 445 446 447 
D Przebiegi ciężaru 1) netto w pociągach 
3 Parcours de charge utile dans les trains 
% = = 
R z ruchu towarowego 
> ruchu osobowego — trafic voyageurs f 
S trafic marchandises 
R | - | x Razem. w pociągach ruchu d 4 
à osobowego — Total | 
! HR" Lou GT | Przebieg |na 1 km HEP 3 towaro- rod i 
ES ypu towarowych wych ogólny eksploat. EE gg à wych typu 
Z lekkiego niż auto- Parcours | par km | ERAS $ | de mar- lekkiego 
5 type léger motrices | total exploité EPE: N chandises type 11488 
= ECK 
Z8>> 3 
F WJ and TH | 
W R. A a 
ha x P 
D: E z À a: 443 X 100 Tysiące tonno-km 
Á Tysiące tonno-kilometrów — Milliers de tonnes-km TOA 56 Miler dionne Em 
W. 4.365 42,029 1.195 435.979 191 11,35 | 3.353.325 = 
4.128 47.838 374 449.383 201 11,13 | 3.534.735 
R. 7.033 28.385 29 | 148.856 61 7,72 | 1.578,980 — 
10,440 31,424 2 | 140.459 59 7,92 | 1.458.622 
MAL. 4.904. 118.669 612 | 215.373 69 27,16 381.932 67.379 
5.335 125.034 - | 219.988 71 27,37 408.095 65.664 
P. 8.123 10.873 2.496 158.483 | 66 5,36 | 2.777.169 => 
4.978 11.620 1.629 160.658 67 4,86 | 3.118.570 — 
D. 8.121 34.940 4.737 224.998 101 7,72 | 2.657,847 8.479 
7.832 40,332 3.292 230.695 104 6,80 | 3.146.259 5.231 
Kt. 3.038 14.386 | 40 92.955 153 7,18 | 1.196.299 4.164 
2.290 14.306 33 94.551 153 7,15 | 1.223.402 3.307 
| 
BE. 8.264 32.525 | 1.187 177.704 120 13,40 | 1.121.692 12.623 
5.418 41.058 1.348 183.925 130 14,52 | 1.053.761 13.692 
L. 16.036 37.519 10 195.034 64 13,10 | 1.211.316 1.379 
979 41.158 55 193.375 63 14,16 | 1.105.675 3.777 
59.884 319.326 10.305 | 1.649.382 94 9,97 | 14.278.560 94.024 
Razem 41.400 352.770 6.733 | 1.673.034 96 9,69 | 15.049.019 91.671 
ENE 143 271 152 13.877 26 0,51 | 2.691.558 — 
203 485 448 17.215 33 0,87 | 1.961.770 
| 
1935 60,027 319.597 10.457 | 1.663.259 93 8,64 | 14.970.118 | 94,024 
1934 41.603 353.255 7.181 | 1.690.249 95 8,78 | 17.010.789 91,671 
| 
1933 40.976 297.828 7.181 1.636.505 91 9,51 | 15.216.819 | 95.594 
1932 24.886 253.654 6.444 | 1.647.306 93 9,70 | 15.080.736 95,983 
1931 27.697 193.061 7.464 1.769.157 101 7,70 | 20.971.679 62.495 
1930 26.038 199.674 7.840 | 1.886.062 109 8,06 | 21,290,947 11.346 
1929 16.748 224.433 5.103 | 1.888.053 | 110 6,81 | 25.585.654 | = 


1) Przebieg cielaru podróżnych, bagażu, 
Parcours du paids des voyageurs 


przesyłek ekspresowych i ładunków. 


des bagages, des colis express el des marchandises. 


Travail du matóriel roulant. 


448 449 — 450 | 451 452 | 453 | 454 | 455 
Przebieg ciężaru!) netto w pociągach — Parcours de charge utile dans les trains 
ruchu towarowego — trafic marchandises gospodarczych $ e 
Razem w pociągach ruchu towarowego E é à 2 
< total S AKP 
3 RA 
> z ES “<p 
Ha 5 LL di E p “¿2 PG 
S EE na I km SEH d ZA RE 
Z ER przebieg | exsploato- | 2 a SA $ AT (En 33 
- A Jerez o 5 Un mess 
m parcours € Sos 3 EA Es Año $ 
8 ds total ZER Lag E à SE m à A BTS 
F R exploitć EEES Eé SE PEIRE 
5 ES 25078 pe a3 (5932 
SE EK SŚSRĘS=| AS GE uk. GRILA 
SS 5S 446 +447 AIE ta SÉ ZA GE 
2 2 . o . o 
ER BE |+4484449] 245045 RP" 085) Ga ae AN Fatze 
450 X 100 si E X 100 
Tysiace tonno-km — Milliers de tonnes-km GC D Gg SE 
12.452 8.996 | 3.374.773 1.477 87,82 31.794 14 0,83 
— 6.371 | 3.640.106 1.582 87,73 45.630 20 1,13 
163.699 4.291 | 1.746.970 714 90,71 29.987 12 1,57 
132.572 3.145 | 1.594.339 674 89,90 38.673 17 2,18 
69.738 5.367 524.416 168 66,12 53.322 17 6,72 
31.694 4.113 509.566 164 63,41 74.109 23 9,22 
17.192 2.024 | 2.796.385 1.158 94,58 1.811 1 0,06 
17.422 1.738 | 3.137.730 1.300 95,03 3.330 1 0,11 
17.098 1.455 | 2.684.879 1.211 92,09 5.720 3 0,19 
914 1.247 | 3.153.651 1.423 92,96 8.264 4 0,24 
= 63 | 1.200.526 1.981 92,78 372 — 0,04 
553 27 | 1.227.289 1.986 92,84 111 — 0,01 
3.474 1.549 | 1.139.338 770 85,91 9.083 6 0,69 
1.245 613 | 1.069.311 754 84,44 13.022 9 1,04 
67.602 6.583 | 1.286.880 427 86,48 6.186 2 0,42 
49.804 2.014 | 1.161.170 376 85,03 11.118 4 0,81 
351.255 30.328 | 14.754.167 839 89,19 138.275 rf 0,84 
234,204 18.268 | 15.393.162 881 89,18 194.257 ii 1,12 
283 1.190 | 2.693.031 5.149 99,43 1.413 3 0,06 
== 23 | 1.961.793 3.744 99,01 2.388 4 0,12 
351.538 31.518 | 17.447.198 975 90,63 139.688 8 0,73 
234.204 18.291 | 17.364.955 972 90,19 196.645 11 1,03 
139.344 15.942 | 15.467.699 861 89,94 94.354 5 0,55 
= 8.588 | 15.185.307 861 89,38 157.938 9 0,92 
= 25.539 | 21.059.713 1.199 91,48 190.155 11 0,82 
= 36.288 | 21.327.235 1.229 91,13 190.906 11 0,81 
=" 25.590 | 25.611.244 1.486 92,44 205.475 12 0,75 


1) Przebieg ciężaru podróżnych, bagażu, przesyłek ekspresowych i ładunków. 
Parcours du poids des voyageurs, des bagages, des colis express el des marchandises. 


Rocznik Eksploatacyjny. 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


4 


WI. 


IV e. Praca taboru. 


456 IAS | 459 | 460 | 461 462 | 463 
Przebiegi ciężaru netto w pociągach 3 ? 
P Parcours de charge utile Przeciętna szybkość pociągów — Vitesse moyenne des trains 
3 dans les trains 
3 Ogółem we wszystkich po- ruchu osobowego !) | ruchu towarowego gospodarczych i roboczych 
Ÿ ciągach — Total général trafic voyageurs) | trafic marchandises | de matériaux et de service 
D == 
v 
g 
o 
"> 
$ 
Ki 
E bi na 1 km 
A PIECE eksploato- 
ogélny 
| parcours total wany: 
par km 
ES exploité 
E E Š a Š a Š 
y g aS a ER Z d. 
E GI $ y 3 $ N 3 S 
y SZ ŻĘ qe ES SE ŻĘ 
o et? JE nie E] ef? GE 
D = Cir RTR O'S Gu ck D 
g 443 450-453] 456 : 4 SS GË 23 SE CE SR 
D 
Li . 
-km e ; - 

à PRE AAA Kilometrów na godzinę — Kilometres par heure 


3.842.546 
4.035.119 


1.925.813 
1.773.471 


793.111 
803.663 


2.956.679 
3.301.718 


ES wA RA 
$ RE SS SE SS 

ZW ki O) mo Qo bh, “IN ku I 
© ND ka sl HN Co À 


2.915.597 
3.392.610 


~ 


1.293.853 
1.321.951 


DL SP AN WW GW Co 00 
OI ne OD OR RO ud 


~ 
5 


1.326.125 
1.266.258 


1.488.100 
1.365.663 


16.541.824 
17,260.453 


2.108.321 
1.981.396 


© 


5 
D 


e 
ew 


w e 
NO SO Go Da 


Me Ge RN WO aga yA 


41 
35, 
33 
33 
32 
32 
31, 
36 
36 
38 
37 
45 
43 


hu ba ki bh ha hu bh hu bé NE 


w 
= 


1935 19.250.145 
1934 19.241.849 
1933 17.198.558 
1932 16.990.551 
1931 23.019.025 
1930 23.404.203 


1929 27.704.772 
1) Bez pociągów motorowych. 


Travail du matóriel roulant. 


464 | 465 | 466 | 467 | 468 | 469 
Przeciętny skład pociągów — Nombre moyen d'essieux d'un train 5 
2 N 
ruchu osobowego — trafic voyageurs 3 
ESET | Seat. 
| E 
E E E Š 
D È = E 
© > e S 
E © $ = £ 
Ll | e 
5 | So S G o qe Z ję 
a. o 0. ) o 
Ei 4 KE bi 5 o © © Se | 
O OX a r -à à, Ep 
N > mu E o S à yg 2 © 
ES E CS ró, © iS SE € 
= © © sz) AV) - S 0 3 3 
e A 223 y o R + © 92 > bo 
8 o OB A O = O S O e Er 
a $ Br > SES g à RZE E 
CO 
401:322 402:323 403: 324 404: 325 i 405: 326 406: 327 D 
8 
HM 
Osie — Essieux A 
30,7 29,5 8,1 27,3 4,0 28,2 W 
30,5 28,9 8,2 28,0 4,3 28,3 
31,9 22,4 10,7 27,1 4,9 22,6 R 
33,9 21,6 11,3 25,9 4,0 21,4 
27,9 23,7 9,1 30,4 4,3 24,1 WI 
32,1 22.8 9,1 29,6 — 24,3 
33,2 22,0 10,1 12,6 5,8 20,6 ie 
30,6 21,4 9,1 13,0 6,2 20,6 
33,0 23,7 9,1 15,1 5,9 21,2 Ti 
88,4 24,0 9,6 15,7 6,0 21,8 
32,3 21,9 7,6 19,3 4,1 20,7 Kt 
30,0 21,3 7,3 19,2 4,0 20,4 
27,8 22,7 8,7 22,3 4,4 20,9 K 
2834 21,1 8,2 21,8 4,4 20,4 
31,2 20,4 11,5 18,8 5,9 20,3 Ib 
30,3 18,0 8,8 18,6 4,8 19,8 
31,2 24,3 9,7 22,9 5,3 22,9 Razem 
30,9 23,3 9,3 22,7 5,5 22,9 
— 16,8 8,9 15,6 6,0 16,3 FEAR 
27,6 19,2 10,1 21,4 6,2 18,7 
31,2 24,2 9,7 22,9 5,3 22,8 1935 
30,9 23,2 9,3 22,7 5,0 22,8 1934 
29,8 22,6 9,3 21,7 5,5 22,2 1933 
30,8 23,0 9,6 21,0 5,8 23,0 1932 
32,3 24,1 11,8 19,0 6,1 24,0 1931 
32,7 25,9 12,6 19,4 6,1 25,6 1930 
34,5 26,2 11,5 20,9 5,9 26,4 1929 


5* 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


SW SS ab R 


A 
> 


AS 
IV e. Praca taboru. 
470 | 471 | 472 | 473 | 474 hos aoa TRATA 
Przeciętny skład pociągów — Nombre moyen d'essieux d'un train 
Ea = E 
ruchu towarowego — trafic marchandises Z y m 
> “à T 
> N PB "a 
$ NIE EE 
z z 3 E 2 s 8 S S 
w La ke A .— aa ke) 
$ E 3 $ SE SE? ÉS 
BE: 2 aE SEE S à BOR 
8 à E ; FEE 88% JE 3 È 
R: b Z o BA a a Ÿ 9 a ES 
S "o Bo à E ES TS d À 3 
© à SKS a OS à a E q à ES 
d og SE et | ma à Da $ R w à 
S GERS $ X og R dE > ja CA 
23 ĄCE SE Ba E GE So 8 > à 
408:330 409: 331 410:332 411:333 412: 334 414: 337 416: 340 
Osie — Essieux 
| 
122,0 => 57,5 98,6 120,6 54,7 57,1 
122,5 = — 100,3 122,4 60,1 58,4 
97,7 = 70,7 95,9 94,0 45,2 51,9 
95,4 = 59,9 101,1 90,0 47,4 49,6 
89,9 72,4 55,0 104,5 79,9 82,4 38,1 
89,8 78,8 66,6 90,4 85,6 89,4 39,4 
127,0 =. 13,7 100,4 115,7 26,1 63,2 
131,0 = 14,6 93,7 120,4 32,0 66,0 
119,7 22,6 16,9 97,2 107,1 30,2 53,9 
119,4 16,4 46,0 69,5 115,7 35,5 58,8 
108,4 37,7 2 82,6 106,5 30,6 53,2 
106,9 24,4 76,7 47,7 104,6 25,2 39,6 
85,8 30,7 23,4 97,4 81,6 24,6 41,4 
88,4 21,1 28,9 71,5 82,6 28,5 37,9 
87,3 16,5 34,3 97,1 78,8 29,3 39,9 
84,9 25,6 31,5 93,8 76,6 44,6 37,6 
109,8 41,7 37,9 98,9 102,3 49,9 51,0 
111,4 35,5 38,1 93,6 105,6 56,1 52,0 
145,9 — 51,1 106,2 145,8 57,8 123,3 
145,1 — — 69,0 145,1 69,3 115,9 


Travail du matériel roulant. 


478 | 479 | 480 | 481 | 482 | 483 484 485 | 486 | 
Przeciętny ciężar brutto — Charge brute moyenne 
ta 
4 
w pociągach ruchu osobowego w pociągach ruchu towarowego E 
trains du trafic voyageurs trains du trafic marchandises E 
¡PE da 2 $ ER 
I O Q A A E 
GN 3 PE E $ | ée.| à 
+ S o IK Y S 5 So y Ę 
| F o a SÉ S E o A = E E g Š 
E | o | > RE - 3 Bo E a 2|22 X| A 
© © © HSC OE a. © E 3 dg © 
A o E A SES | © RS | 
3 SEI 8 s|268| 5 $ |52 8 | 3 sas | 288) 0 
© Gil 2 AG z AI ma RJ SEMS S - $ 
5 Les [Ses] SRE ME ae Rebell Ep 
A © S bai © = o 3 SS E ZAA EE 58 ze o © o 
a 8 Szy was | A 8 el A: EU it Ze ele e P 
— = 2 = —|— = Eo — © 
418:322|419:323|420:324|421:325|422:326/423:327 | 426:330 | 427:331  428:332 | 429:333 | 430:334 > 
Don ny —= _ 7 ośw u eis À 
374,8 | 263,8 64,4 | 217,7 35,0 | 261,5 | 1050,6 =- 512,9 620,3 | 1.036,7 W. 
872,4 | 259,9 63,7 | 227,1 38,3 | 265,3 | 1.046,5 — — 626,5 | 1.044,4 
370,2 | 217,0 84,6 | 231,2 43,7 | 219,8 866,6 = 615,3 | 637,2 830,6 R 
395,0 | 210,1 87,7 | 228,0 21,2 | 207,3 870,6 — 529,9 664,1 817,4 
343,8 | 226,3 75,4 | 260,6 33,6 | 227,3 756,1 633,3 454,5 655,7 668,9 | WI. 
397,7 | 220,0 76,3 | 246,3 — 227,7 749,3 612,7 618,7 547,8 714,2 
381,5 | 180,0 75,0 | 100,6 63,5 | 181,2 | 1.067,86 -— 103,5 635,2 971,6 Pe 
352,6 | 173,8 67,7 | 103,5 70,5 | 180,1 | 1.110,3 -— 109,7 544,2 | 1.018,7 
390,5 | 188,5 65,9 | 115,6 66,1 | 188,1 | 1.049,2 155,1 127,8 711,4 935,1 JM, 
396,3 | 183,8 66,8 | 118,8 68,2 | 186,1 | 1.044,8 103,7 491,4 580,1 | 1.010,3 
376,1 | 166,0 61,8 | 156,7 26,4 | 163,6 961,8 239,8 — 536,8 942,9 Kt. 
333,0 | 161,8 55,5 | 153,8 19,8 | 160,7 958,5 164,0 463,7 383,2 936,2 
313,9 | 211,7 71,8 | 181,9 38,0 | 197,4 746,9 245,6 168,5 642,3 708,5 KS 
207,9 | 195,1 66,4 | 179,1 35,1 | 191,7 785,3 174,5 223,8 485,1 732,4 
359,3 | 191,0 92,8 | 155,3 46,8 | 195,2 741,8 125,0 274,0 641,1 665,3 L. 
337,6 | 166,3 70,6 | 149,5 45,1 | 188,2 730,3 183,6 256,9 619,2 655,0 
366,8 | 214,9 76,2 | 188,5 54,2 | 211,5 948,7 337,0 314,5 640,9 880,7 | Razem 
362,3 | 204,4 71,9 | 184,9 57,9 | 209,0 | * 966,8 280,8 325,9 590,9 914,5 
= 151,1 63,6 | 115,1 66,4 | 146,5 | 1.283,4 — 342,6 702,3 | 1.281,9 | F.P. T. 
311,2 | 169,5 72,4 | 134,1 68,2 | 171,2 | 1.233,7 — — 440,2 | 1.238,6 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 


1930 
1929 


IV e Praca taboru. 


488 489 490 | 491 | 492 | 493 | 494 | 496 | 496 | 497 | 498 | 499 
2 Przeciętny ciężar brutto Przeciętny ciężar netto 
u Charge brute moyenne Charge utile moyenne 
q = = 
E przypadajacy na oś wagonu 
È A 3 w pociągach w pociągach ruchu osobowego 
* Ri = 3 par essieu du wagon dans trains du trafic voyageurs 
z | œ T les trains 
Saz. E p 
Q A 
S Jags | 532 ruchu | 80spo- |W ogóle ę S 
à [SSS| 55% | ruchu dar- we S wo” wą 
DSFS] ong R réie czych | wszyst- z © So 
» "g osobo- b E A e g a à 
| ES La wego |i robo- |kich po- b E a > E 
SEKR EE 8 „. | czych |ciągach| Y E A u 53 
NEDE GE |żwafic trafic > E a gge 93 | Pa 8 
AER EIA ge mar- | dema | Mo- | $ Kiel EES | BR (022 
w jo À vo- handitériaux| yenne| Zu BR SOS | 3, 0 8 |goZ 
Zeck: 8 z E "| et de | é- a S a |9%4 | © 8 5 $ wa à 
à yageurs L D D à AS |Bgo| OĘ eS 0 à 
O |= ses | service| nórale | BA | DE |QUE| © CSS 
© San tte» || Cie © à CAR 
Elim 
© | 433:337 | 436:340 423:406|430:412 433:414|436:416|438:322 439:323|440:324|441:325 442:326|443:327 
3 LE i 
A 


Tonn — Tonnes 


w.| 385,2 | 503,0 | 9,27 | 8,59 | 7,04 | 8,80 EE, 30,1 7,9 | 44,0 4,0 | 29,5 
418,7 | 512,7 | 9,36 | 8,53 | 6,97 | 8,78 | 31,8 | 29,4 9,3 | 43,5 4,3 | 30,0 

R. | 384,8 | 469,1 | 9,74 | 8,83 | 7,41 | 9,03 | 31,5 | 22,6 | 10,5 | 43,9 4,9 | 24,5 
343,2 | 455,8 | 9,67 | 9,08 | 7,23 | 9,18 | 33,6 | 22,9 | 11,4 | 50,0 4,0 | 24,9 

Wl. | 577,2 | 335,5 | 9,45 | 8,37 | 7,00 | 8,80 | 27,6 | 24,6 9,6 | 77,0 4,3 | 36,9 
623,7 | 342,8 | 9,36 | 8,35 | 6,97 | 8,71 | 32,1 | 26,6 96111 70.01 Gia 39,1 

P. | 2061 | 535,0 | 8,80 | 8,40 | 7,88 | 8,47 | 33,2 | 22,8 | 10,3 | 26,0 5,8 | 21,9 
247,0, 562,00] 8,700K 8,46 | 7,78 | 801 11 8056 |2 22,0 9,5 | 26,7 6,2 | 21,8 

T. | 207,8 | 472,4 | 8,89 | 8,73 | 6,87 | 8,95 | 33,1 | 24,3 9,1 | 39,0 5,9 | 23,2 
229,7 | 510,7 | 8,56 | 873 | 6,46 | 8,69 | 334 | 243 9,6 | 25,6 6,1 | 23,5 

Kt.| 230,4 | 458,7 | 7,89 | 8,85 | 7,54 | 8,62 | 32,3 | 22,5 7,7 | 51,7 4,1 | 23,4 
183,1 | 456,0 | 7,87 | 8,94 | 7,25 | 8,69 | 29,8 | 21,8 7,3 | 518 4,0 | 23,0 

K.| 223,7 | 355,8 | 9,44 | 8,68 | 9,11 | 8,95 | 27,9 | 23,2 9,0 | 54,2 4,4 | 23,8 
240,4 | 348,1 | 9,39 | 8,87 | 8,44 | 9,06 | 27,7 | 21,9 9,5 | 50,6 4,1 | 24,0 

L. | 242,5 | 352,7 | 9,60 | 8,44 | 8,30 | 8,83 | 31,0 | 21,3 | 12,4 | 46,8 5,9 | 28,7 
364,6 | 334,9 | 9,62 | 8,55 | 8,17 | 8,90 | 30,2 | 18,7 | 15,8 | 47,8 4,8 | 23,3 

P.K.| 362,6 | 447,4 | 9,21 | 8,61 | 7,27 | 8,77 | 31,1 | 24,9 | 10,0 5,3 | 26,1 

P. | 401,2 | 456,5 | 9,14 | 8,66 | 7,15 | 8,78 | 31,2 | 24,1 9,8 5,6 | 26,4 

F.P.| 354,4 | 1.084,4 | 9,01 | 8,79 | 6,12 | 8,80 | — 17,2 9,0 6,0 | 16,9 

a 348,8 | 987,1 | 9,14 | 8,50 | 5,88 | 8,52 | 9,6 6,2 | 19,1 

1985 

1934 

1933 

1932 

1931 

1930 


Travail du matériel roulant. 


| 507 | 608 | 509 | 510 


Przeciętny ciężar netto — Charge utile moyenne 
i 
lk 
| przypadający na oś wagonu S 
w pociągach ruchu towarowego w pociągach Ś 
trains du trafic marchandises $ X | 3 PE : y 
E Š | Charge d'essieux dans les irains | & 
AB AIG AOR FADE | "Le 
5 ak 2 
ES $ 
wojsko- IER a Eelst ruchu | FUthu 3 F $ 
e i e, N = o D 4 
towaro- RAK towaro- Męka ciągach | w R > N osobo- de, 3 à 3 A 
wych d AR ee ruchu to-| sq à 3 | wego SL A |E | 
pu lek- b A nych che: OWU AE 5 Y 
de mar- | kiego Kier PET. WE Kb Sal zafic ką 4 b E Sjo 
chandises mintes (taire) rowego E DE gal u BB | noga: | ebe Sa OS 
type léger et sa- CR: a ES chan- | S Al © 
nitaires Moyenne) ZA u | LES | geurs | z; a $| 2$ à X 
HAUTES | gónórale| RQ Ei OSA aj i (+3 El 5 
ER PSR ss lras E 
a o 
| o 
446:330 | 447:331 | 448:332 | 449:333 | 450:334 | 453:337 | 456:340 [443:406 450:412 453:414/456:416 à 
siĘ fg Ehe WW ESA ele mue (pe ET Led E E 
A 


Tomin — ZG es 

| 
513,2 =- 102,4 141,5 502,3 141,3 177,2 1,05 4,16 2,58 3,10 | W. 
507,0 — — 150,3 605,2 180,8 181,5 1,06 4,13 3,01 3,11 
431,5 — 277,2 178,0 408,8 143,4 182,2 1,08 4,34 3,17 3,51 | R. 
439,6 — 218,8 190,1 404,6 147,2 180,3 1,16 4,49 3,10 3,63 
351,6 296,7 173,3 170,5 300,0 261,4 101,8 1,53 3,75 3,14 2,67 | WI. 
353,6 268,2 276,4 144,7 330,4 279,5 108,1 1,60 3,86 3,12 2,75 
522,4 — 29,5 170,4 473,1 34,8 223,9 1,06 4,09 1,33 3,54 | P. 
556,1 => 31,2 132,4 507,8 59,0 243,3 1,06 4,22 1,84 3,69 
505,7 37,9 32,7 98,9 446,1 71,9 184,4 1,09 4,16 2,37 3,42 | T. 
508,5 22,8 253,9 187,1 490,6 89,4 2077 1,08 4,24 2,61 3,08 
507,9 66,2 — 132,6 496,4 35,5 202,5 1,14 | 4,66 1,16 3,80 Kt. 
498,4 48,0 175,3 98,5 485,7 15,3 199,2 1,13 4,64 0,60 3,79 
359,1 76,2 43,9 232,1 337,6 100,5 121,1 1,14 4,14 4,09 3,06 | K. 
384,2 56,2 80,0 182,0 355,6 106,3 117,5 1,18 4,30 3,78 3,10 
349,7 54,9 105,6 189,1 309,1 85,6 119,5 1,17 3,92 2,93 2,99 | L. 
346,5 55,2 95,4 185,1 306,2 176,0 112,5 1,18 4,00 ! 3,94 2,99 
463,7 133,5 119,5 161,5 426,1 146,7 167,3 1,13 4,17 2,94 3,28 | Ra- 
475,8 107,1 128,5 157,1 447,2 173,1 174,4 1,15 4,23 3,09 3,38 | zem 
686,4: — — 202,9 685,4 166,1 569,2 1,04 4,70 2,87 4,62 | PPT 
649,1 — — 125,0 649,0 154,1 502,9 1,00 4,47 2,59 4,84 
431,2 133,5 119,5 162,8 | 452,5 146,8 185,8 


490,9 107,1 128,5 157,0 463,5 172,9 187,0 1,15 


480,2 64,3 92,0 170,7 444,7 128,7 171,0 1,13 4,22 2,70 3,34 | 1933 
464,4 54,0 — 158,8 442,8 154,0 171,7 1,12 4,15 2,82 3,28 | 1932 
458,7 37,3 = 223,2 443,3 145,1 197,7 1,09 4,22 2,69 3,44 | 1931 
432,9 13,5 =- 198,2 424,8 152,5 196,5 1,09 4,23 2,64 3,42 |1930 


p= 
pa 
w 
R 
Y 
ka 
DN 
© 
R 
E 
> 
o 
m 
© 
w 
EI 


427,4 | — =- 202,8 426,9 147,8 219,0 1,10 


V. Przewozy. 


611 | 612 | 513 | 514 | 515 | 516 | 517 | 518 | 519 | 520 | 521 | 522 
$ Podróżni — Voyageurs 
S Ilość podróżnych — Nombre de voyageurs 
s _ S 
E 1 klasy — 1-iére classe 2 klasy — 2-iéme classe 
v cl 
à według taryf — farifs Razem — Total według taryf — tarijs Razem —Total 
A : ELA SR p. RUE 
lnych gd A 
| Ve CR | E specjalnych — speciaux | Fei 
e x s RT Set s kën 
2 Š s |3a3 R à del 
Y R S DE à o Sr 
JE ECH H | Es 
O apen Lo & ca, el to S 
o Bs ma 34 p 2 zii | ga = SEKR © “47 
5 EEK UB AEC IKE KA TRANS Sa o FAIRE 
ei CHE DEK RIC W A Ls E SE 8 | EES A 
E æ E © | € PIE E sr eh > ZEP 
5 E ES | AS "Sen sue |515x E EK) | CE Eos 517+ |521X 
A = |% © "Bac 512+ | (100) e PS = S 5 È 518+ | (100) 
o Ów = E =) 3 513 + o © | = z | z 519+ BE 
A A A ës SSC 520 | 543 
W. 2.943| — 4.380| 5.895) 13,218| 0.03| 175.325| 238.156| 338.480|1.833.125|2.585,086| 6,13 
2.918 8| 7.920| 4.407; 15.253| 0,04| 225.087| 389.0321 276.647|1.470.885|2.361.651| 6,00 
R. 480| — 1.074) 1.201) 2.755| 0,05 38.557| 10.173) 57.145 70.313| 176.188) 2,93 
297| — 1.131| 628| 2.056| 0,03| 41.606 9.114| 48.743] 73.636| 173.099) 2,80 
Wl. -346| — 1.684| 1.658; 3.688| 0,08| 24.111 12.927/105.093| 104.198] 246,329| 5,51 
362 2 1.798] 1.166] 3.323| 0,08| 25.691| 14.025| 95.057| 109.554| 244.327| 5,91 
12 637| — 758| 1.146| 2.541! 0,03| 45.175) 28.698| 56.105] 121.074| 251.052) 2,87 
837| 290| 1.252| 1.087| 3.466] 0,04| 62.715| 17.213| 53.183| 117.717| 250.828| 2,64 
279) — 961| 1.173| 2.413| 0,01 53.300| 105.157) 75.493) 896.224/1.130.174) 5,13 
317 6| 1.231 114,929| 7/4.,890|1.046.611|1,349,771| 5,12 
Kt 305) — 119 124,777| 29.877/1.217.586/1.418,886; 6,65 
413] — 83 84.509| 30.89011.014.768/1.233.342| 5,6 
K 455) — 1.132 36.709| 69.659| 417,790| 607,482| 3,39 
668 Lee 34.894| 48.074| 398.460| 561.145) 3,05 
L 315 669 17.364| 82.034| 187.433| 343.779| 3,17 
FP TI 611 756 19.540| 85.208, 248.328| 425.970| 3,38 


| 
| 
[| 
l 


Orbis || 1.643 651| 1.676] 3.970] 0,05| 60.115] 12.773| 22.241| 438.937| 534.066| 7,06 
Í 496 316| 491| 1.303| 0,03| 49.668]  7.412| 13.043| 213.668] 283.791| 6,85 

,74| 19.816 924 663| 31.161, 52.564| 12,66 

1.893 81 281 26.527| 1.849) 1.771] 64,624| 94,771| 8,46 


= E 1.368. 92.794| 7,50 
4 1| 92754| 7,14 

130| 23.142) 81.011] 5,52 
są E 17.505| 50.275| 5,79 


Trans.j| 4.967 


SÉ EE EE E E 


1935 | 15.786 11.512/18,987| 46,285| 0,03| 752.482] 587.658| 836.920/5.342.351/7.519,411| 5,2 
1934 | 14.071] 314| 16.075|12.231| 42.691| 0,03| 925.944| 692.517| 727.506|4.775.757/7.121.724| 4,88 


1933 | 16.781) 4.201) 12.148] 9.676| 42.806| 0,03/1.122.542| 503.692] 296.929|4.945.820|6.868.983| 4,97 


1932 | 15,514| — 6.278] 1.652] 23,444] 0,02/2.421.410/1.560.211| 259.752] 539.194)4,780.567| 4,21 
1931T 24.983| — 12.512] 2.698| 40.193| 0,03/3.641.947/2.086.092| 218.120| 718.725/6.664.884| 4,95 
1930 | 50.181] — | 24.684| 4.418) 79.283| 0,05/5.445.893/1.743.722| 221.279] 980.103|8.390.997| 5,47 


1929 | 72.578] — 23.800] 6.076/102.454! 0,0615.779.152/2.410.963| 194.648! 890.368|9.275.131| 5,56 


UWAGA: W latach 1929—1932 podana jest ilość sprzedanych biletów, a nie przewiezionych podróżnych. — Dans les aunées 
1929— 1932 les chiffres mentionnées sont ceux des billets vendus et non pas des voyageurs transportes. 

1) Ilość podróżnych F. P. T. włączona do Dyrekcji w Toruniu. — Le nombre de vovageurs F. P. T. est compris dans les dan- 
nées de la Direction de Toruń. 


Trafic. 


525 


526 


| 


Podróżni — Voyageurs Ś 
3 
Ilość podróżnych — Nombre de voyageurs E 
GG 
d u 
3 klasy—3-iéme classe $ 
> a według taryf — tarifs Razem — Total R 
= à 
specjalnych—-speciaux + | 7 
x $ RB. 
3 à Ema ES 
S $ 353 $ 
$ G 3335 E 
| 3% e ed 
| E 2 SEH o 
= 3 3 3 E 3 933 4 
El o GER = SS? key 
5 SE KS E Ek = GES: 3 
E e “2 Ei La 
5 5 58 SE 523-524 527 X (100) ES 
A AS EB Az à 525 +526 543 | 
—_———_a —— M mm 
3.935.005 10.000.427 1.183.240 24.436.049 39.554.721 93,84 W. 
4.966.238 8.950.928 1.170.757 22.006.872 37.094.795 93,76 
1.552.851 988,899 381.459 2.917.933 5.841.142 97,02 R. 
1.688.192 849.594 348.408 3.120.961 6.007.155 97,17 
765.525 1.144.884 516.644 1.793.955 4.221.008 94,41 WI. 
775.794 1.042.536 497.565 1.568.629 3.884.524 94,01 
1.410.677 1.734.375 438.776 4.910.852 8.494.680 97,10 jea 
1.490.377 1.164.655 479.872 4.941.375 8.076.279 84,93 
1.651.403 6.541.319 458.036 12.253.346 20.904.104 94,86 TE 
3.194.947 5.893.830 468.905 13.352.613 22.910.295 86,84 
392.894 5.354.393 247,200 13.925.981 19.920.468 93,34 Kr, 
1.082.051 3.576.482 233.378 11.179.246 16.071.157 74,20 
2.983.953 2.659.494 539.291 11.119.686 17.302.424 96,59 K. 
3.690.848 3.259.548 564.554 10.296.273 17.811.223 96,80 
2.458.814 1.926.575 525.875 5.577.801 10.489.065 96,81 B; 
2.739.124 1.625.059 653.154 7.272.693 12.190.330 96,61 
= = — == = — (ERZE) 
708.136 456.395 189.766 5.674.516 7.028.813 92,89 | Orbis 
608.636 328.747 102.031 2.820.138 3.859.552 93,11 AN 
44.088 25.019 5.112 285.511 359.730 86,60 W.E: 
151.669 60.784 15.833 790.868 1.019.154 90,96 
797,164 z — 341.912 1.139.076 92,06 |fTranzyt 
1.180.483 — =- 20.672 1.201.155 92,48 || Transit 
935.508 — 43 449.592 1.385.143 94,37 |fZagran. 
588,469 - -— 228.575 817.044 94,17 || Etranger 
| 
17.636.018 30.831.780 4.485.442 83.687.134 136.640.374 94,75 1935 
22.156.828 26.752.163 4.434.157 77.598.915 | 130.942.663 89,76 1934 
23.050.881 16.633.027 4.460.325 65.952.877 110.097.110 79,68 1933 
47.096.418 22.154.279 4.489.649 14.573.897 88.313.243 77,79 1932 
59.730.361 23.385.465 3.233.713 15.395.963 101.745.502 75,65 1931 
72.235.535 21.397.201 2.968.688 17.600.904 114,202.328 74,49 1930 
77.733.502 22.208.019 2.243.742 18.711.116 120.896.379 72,53 1929 


UWAGA: W latach 1929-1932 podana jest ilość sprzedanych biletów, a nie ilość przewiezionych podróżnych. 
Dans les 1929—1932 les chiffres mentionnées sont ceux des billets vendus et non pas des voyageurs transportés. 
1) Ilość podró2nych F. P. T. włączona do Dyrekcji w Toruniu. — Le nombre de voyageurs F. P. T. est compris dan les don- 
nées de la Direction de Toruń, 


V. Przewozy. 


| 


Podróżni — Voyageurs 


Ilość podróżnych — Nombre de voyageurs 


Ogólem wszystkich klas 


4-ej klasy — 4-iéme classe Total toutes classes 


Według taryf — Tarifs Razem — Total Według taryf — Tarifs 


normalnej — normal 


specjalnych — speciaux 


de banlieu 


iłość 
nombre 


egowe — Directions Régionales 


% od ilości wszystkich po- 


dróżnych 
% du total de voyageurs 


% od ilości wszystkich 


podróżnych 
% du total de voyageurs 


Dyrekcje Okr 
normalnej —- normal 
podmiejskiej 
wojskowej — mililaire 
pozostalych ulgowych 


529+530+531+| 533X(100) [5x1 517+5234+| 535X(100) 
i 532 543 


Tranzytf 
Transit | 
Zagran. | 
Etrauger \ 


1935 
Razem = 2 ze _ = a 18.404.286 12,76 
BETR B = = = E == = ik = 
EP T: = = = = = R E no 
Pozostałe S a> ra = = = = = 
prywatne 
1934 4.427.991 63.172 — 3.281.838 7.773.001 5,38] 27.624.834 18,87 
1933 13.486.502 25 191 7.675.033| 21.161.751 15,32| 37.676.706 27,27 
1932 20.271.521 E — 132.758| 20.404.279 17,98| 69.803.863 61,49 
1931 25.684.040 191.295 — 174,109| 26.049.444 19,38] 89.081.331 66,23 
1930 30.297.908 134.388 — 213.401| 30.645.697 19,99) 108.029.517 70,46 
1929 36.083.503 = — 331.023] 36.414.526 21,86| 119.668.735 71870) 


UWAGA: W latach 1929—1932 podana jest ilość sprzedanych biletów a nie ilość przewiezionych podróżnych. 
Dans les années 1929—1932 les chiffres mentionnées sont ceux des billets vendus et non pas des voyageurs transportes 
1) Ilość podróżnych F. P. T. włączona do Dyrekcji w Toruniu. 
Le nombre de voyageurs F. P. T. est compris dans les données de la Direction de Toruń. 


Podmiejskiej 
De banlieu 


&-—$ 
PZ 
ilość |g 
nombre 6 dë 3 
SE 
cl 
d omg E 
O EJ 
SSi 5° & 
5124 518+-524| 537 X (100) 
530 543 
10.238.583 24,29 
9.339.968 23,61 
999.072 16,60 
858.708 13,89 
1.157.811 25,90 
1.056.563 25,57 
1.763.073 20,15 
1.185.600 12,47 
6.646.476 30,16 
6.008.765 22,78 
5.479.170 25,67 
‘3.720.584 17,18 
2.696.203] 15,05 
3.294.587 17,90 
1.943.939 17,94 
1.644.599 13,03 
469.168 6,20 
336.159 8,11 
25.943 6,25 
62.633 5,59 


Podróżni — Voyageurs 
Ilość podróżnych — Nombre de voyageurs 
Ogółem wszystkich klas — Total toutes classes 
Według taryf — Tarifs Razem wszystkich 
a ; e odróżnych 
Specjalnych — Speciaux rh voyageurs 
Wojskowej — Militaire A 7 | 
A E E dy 8 Aa 
FO S È dy 
> © ck KS 
E Gë => 3 ; az 
|= >, > "ef [ilość ogólna Se 
i Ar ilość 3 o Ś nombre total v à 
nombre e "SS nombre | 3 S BIE 
A = dx SE 
CELE CZA: 33 
0-0 E 0.3 Lo 3 Ze 
054 07 Se 3° 4 5° 8 aS 
s13+519+525+| 539X(100) |sq4+5204526+| 541X100) |5354 53745304 543 
531 543 532 543 541 7 
1.526.100 3,62| 26.275.069 62,33] 42.153.025 253.934 
1.458.324 3,68| 23.482.164 59,351 39.664.244 218.587 

439.678 7,30 2.989.447 49,66| 6.020.085 31.685 

398.282 6,44 3.195.225 51,68] 6.182.310 33.238 

623.421 13,94| 1.899.811 42,49| 4.471.025 29.033 

594.415 14,39 1.679.349 40,64] 4.132.174 26.659 

495.639 5,67 5.033.072 57,53] 8.748.273 25.067 

534.307 5,62 5.060.215 58,21| 9.609.353 27.247 

534.490 2,43| 13.150.743 59,67| 22.036.691 81.316 

545.026 2,07| 14.928.223 56,59 26.381.803 88.828 

277.196 1,30| 15.144.837 70,97; 21.341.048 245.299 

264.351 1,22| 14.945.897 69,01| 21.659.140 248.956 

610.082 3,40| 11.539.666 64,42| 17.913.683 101.207 

614.140 3,84| 10.697.973 58,14) 18.400.907 98.401 

608.578 5,62 5.766.305 53,22| 10.834.899 36.237 

639.418 5,07 7.521.540 59,61| 12.618.186 47.259 

212.658]  2,81| 6.115.129 80,82] 7.566.849 = 

115.390 2,78 3.034.297 73,20| 4.145.001 

5.847 1,41 318.099 76,58 415.354 
17.685 1,58 857.103 76,49) 1.120.472 

— — 343.457 27,76; 1.237.351 — 

- 20.673 1,59| 1.298.876 — 
185 — 472.837 32,22] 1.467.787 — 

- 246.082 28,36 867.613 
a A E E nece] 
31.419.438 21,79 5.333.874 3,70] 89.048.472 61,75| 144.206.070 85.178 
= - - - — - — 143.770.343 — 

— = — — - — 288.621 — 

— — — —- BE 1.037.326 — 
27.508.166 18,86 5.178.338 3,551 85.668.741 58,73| 145.880.079 85.360 
17.140.945 12,40 4.769.593 3,46| 78.583.406 56,87| 138.170.650 77.104 
23.714.490 20,89 4.755.679 4,19| 15.247.501 13,43] 113.521.533 63.138 
25.662.852 19,08 3.464.345 2,57| 16.291.495 12,12/135.201.9111 75.489 
23.275.311 15,18 3.214.651 2,10| 18.798.826 12,26| 153.318.305 89.294 
24.618.982 14,77 2.462.190 1,48| 19.938.583 11,96| 166.688.490 96.575 


1) W tej liczbie wchodzi tranzyt z Niemiec do Prus Wschodnich i odwrotnie w ilości 701.888 osób. 


Y compris 701.888 de voyageurs en trains entre la Prusse Orientale et l'Allemagne. 
2) Ilość podróżnych F. P. T. włączona do Dyrekcji w Toruniu. 5 2 E 
Le nombre de voyageurs F. P. T. est compris dans les données de la Direction de Toruń. 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régionales 


L. 
F. PT) 
Jorbis 
W.L. 
VTranzyt 
| Transit 


\Zagran. 
y 
j Étranger 


Pozostałe 
prywatne 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 


1929 


V. Przewozy. 


| 549 


ECO A A 


Przebiegi podróżnych — Parcours des voyageurs 


l-szej klasy — 1-iére classe 


Według taryf — Tarifs Razem — Total 


od przebiegu 


wszystkich po- 
dróżnych 


specjalnych — speciaux 


przebieg 
ogólny 
parcours total 


du total de 


voyageurs-kilo- 


mètres 


o; 
4/0 


/0 


na 1 km eksploa- 
ar 


towany 
par km exploite 


545 +546 + 
547 +548 


podmiejskiej 


de banlieue 
autres réduits 


wojskowej 
pozostałych 
ulgowych 


militaire 


5.085,000 — 3,478,000 5.536,000 14..099,000 
4.198.000 4.000 | 4.693.000 3.615.000 12.510.000 
5.402.000 162.000 | 3.053.000 1.097.000 9.714.000 
4.111.721 — 2.413.505 467.740 6.992.966 
7.459.955 3.947.320 897.910 12.305.185 


13.271.345 7.119.545 1.087.510 21.478.400 
1929 18.889,800 — 7.117.130 | 1.487.040 27.493.970 1.595 0,39 


554 555 
Podróżni — Voyageurs 
Przebiegi podróżnych — Parcours des voyageurs 
2-iej klasy — 2-ieme classe 


135.735.000 
147.270.000 
169.918.000 
238.608.177 
352.391.840 
537.926.360 
575.803.603 


13.959.000 
13.492.000 

8.607.000 
20.429.845 
28.967.710 
25.000.130 
31.364.185 


103.008.000 
99.374.000 
68.150.000 
52.934.245 
46.848.785 
53.247.850 
48.663.695 


192.120.000 
162.090.000 


97.079.000 
32.621.380 
47.478.005 
57.958.536 
63.598.625 


444.822.000 
422.226.000 
343.754.000 
344.593.647 
475.686.340 
674.132.876 


| 719.430.108 


Według taryf — Tarifs Razem — Total 
= ; ; 9 8. AT 
S specjalnych — speciaux oe o è eS 
a om = "3 "es 

S przebieg $ ch Te 
S ogólny SÉ « 222 E g 
| = 2 parcours „EE BRI. 

2 a $ total Se Dee xP 
SC E T 9 n È Re 
DI e o Po I Oh NO Ha 
a — „8 Ee > MAS Sp S 22H50 + 
T o > o = Sa dura NRUN È 

SS A $ OB a pzm. © at E IS: 
E È a à 05% 
B CB DS S 5 à 552+553+ 556 556 USO 
a an EE Ge à 554+555 4 581 


24.857 
23.674 
19,145 
19.541 
27.080 
38.853 
41.733 


8,04 
8,00 
7,24 
7,34 
8,69 

10,02 

10,17 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


| Tranzyt) 
Transit 

Ia 
Etranger 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Orbis { 
W.L. 
Tranzyt 
Transit 
Zagran. 
Etranger | 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


V. Przewozy. 


569 | 560 | 561 | 562 | 563%] 564 | 565 
Podróżni — Voyageurs 
Przebiegi podróżnych — Parcours des voyageurs 
3-ej klasy — -dième classe 
Według taryf — Tarifs Razem — Total 
specjalnych — speciaux % od prze- 
na 1 km biegu 

przebieg eksploato- | wszystkich 
- ogólny wany podróżnych 
normalnej ozostałych | Parcours total| par km | % du total 
normal podmiejskiej | wojskowej REŻ exploité |de voyageurs 

P S kilomètres 

de banlieue militaire, | essais se 11 Ses ||. loss 
559+560 563 563 x (100) 
+561 +562 4 581 

1.518.852.000| 639,012.000| 606.790.000|2.306.752.000|5.071.406.000 283,398 91,70 
1.609.367.000| 522.464.000| 618.374.000/1.961.966.000/4.712.171.000 264.209 89,34 
1.541.841.000| 286.371.000| 653.545.000/1.513.163.000/3.994.920,000 222.496 84,03 
2.394.897.705| 337.854,435| 662.502.665| 491.185.860|3.886.440.665 220.395 82,78 
2.967.570.271| 366.855.750| 525.050.830| 553.019.145j4.412.495.996 251.195 80,60 
3.805.996.975| 341.200.815| 504.291.270| 651.190.575/5.302.679.635 305.612 78,96 
3.964.656.225| 346.457.790| 477.721.970| 658.853.77015.447.689.755 316.009 77,01 


Trafie. 
666 560 | 568 | 569 | 570 Je st: | Ste 
Podróżni = Voyageurs 
Przebiegi podróżnych — Parcours des voyageurs 
4-tej klasy — 4-ieme classe 
Według taryf — Tarifs Razem — Total 

: ` % od 8 
specjalnych — speciaux nasa dia % Bu 
przebieg eksploato- | wszystkich 
ogólny wany podróżnych 

normalnej km 
parcours total| Par À % du total 
normal podmiejskiej| wojskowej REA exploité de voyageurs 
S E ; kilomètres 

de banlieue militaire Er g r 
566 +567 570 570 X (100) 
+ 568 -- 569 4 581 

95.871.000 489.000 — 31.361.000 | 127.721.000 7.161 2,42 
342.693.000 — 75.000 | 62.601.000 | 405.369.000 22.577 8,53 
454.296.160 = — 2.472.640 | 456.768.800 25.903 9,73 
567.068.644| 2.869.425 — 3.725.915 | 573.663.984 32.658 10,49 
710.856.350| 2.063.180 — 5.392.415 | 718.311.945 41.399 10,70 
871.178.380 — — 7.647.395 | 878.825.775 50.978 12,43 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


DE 
( Orbis 
f W.L. 
\Tranzyt 
{ Transit 
\Zagran. 
J Etranger 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


JE 


H n Ź 


K. 

L. 
EAPAT. 
Orbis { 

WI. 
Tranzytf 
«| Transit | 


Zagran. j 
Etranger | 


1935 
Razem 
ESK. PX 
IE P.T; 

Pozostała 
prywatne 


1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


V. Przewozy. 


573 574 575 | 576 | 577 | 578 
Podróżni — Voyageurs 
Przebiegi podróżnych — Parcours des voyageurs 
Ogółem wszystkich klas — Total toutes classes 
Według taryf — Tarifs 
Specjal h — Speciaux 
Normalnej — Normal EES Se Gs ” = ge 
| podmiejskiej — de banlieue wojskowej -— militaire 
geg? HE E F CN 
Przebieg aja S Przebieg 5 © S Przebieg no S 
osobo-km Ep osobo-km va osobo-km UE w 
GER ES S 233 
SE, aS S Parcours SE Parcours Garg 
yag SS 3 voyageurs-km SS 3 voyageurs-km 52 3 
Ba Za y Ba à a 
SEI or eS R) E CZ o £ 
Cé? > 02 od wę o O 
le NE | O A WET ee ARA 
545+552+559| 573X(100) |s464-553+ 560| 575X(100) |s474-554+ 561) 577 X (100) 
+ 566 581 + 567 581 + 568 58I 
1.659.672.000 30,01 652.971.000 11,81 713.276.000 12,90 
1.647.940.000 — 644.920.000 —- 709.803.000 -- 
4.159.000 — 1.883.000 — 1.348,000 
7.304.000 — 6.168.000 -— 2.125.000 
1.856.706.000 35,20 536.449.000 10,17 722.441.000 13,70 
2.059.854.000 43,33 295.140.000 6,21 724.823,000 15,25 
3.091.913.763 65,86 358.284.280 7,63 717.850,415 15,29 
3.894.490.710 71,14 395.823.460 2,23 575.846.935 10,52 
5.068.051.030 75,45 366.200.945 5,46 564.658.665 8,41 
5.430.528.008 | 76,77 377.821.975 5,35 533.502.795 7,54 


Trafic. 


| 


Przebiegi podróżnych — Parcours des voyageurs 


Ogółem wszystkich klas — Total toutes classes 


Podróżni — Voyageurs 


Według taryf— tarifs 


specjalnych — speciaux 


Razeii wszystkich podróżnych — 


pozostałych ulgowych 
autres réduits 


przebieg 
osobo-km 


parcouis 
voyageurs-km 


%, od przebiegu 
wszystkich podróż- 
% du total de 
voyageurs-km 


548+555+562 


579 X (100) 
581 


+569 


2.504.408.000 
2.491.209.000 
3.719.000 
9.749.000 
2.159.032.000 
1.673.940.000 


526.747.620 


607.990.400 
717.692.216 


731.586.830 
Rocznik Eksploatacyiny. 


10,34 


| 
przebieg 
ogólny 


na I km 
eksplo- 
atowany 


par km 
| exploité 


parcours 
total 


osobo-km 


voyageurs-km | 


SII 
+579 


5.530.327.000 
5.493.872,000 
11.109.000 
25.346.000 


5.274.628.000 


309.043 


295.746 
4.753.757.000 . 264.759 
4.694.796.078 266.235 
5.474.151.505 311.633 
6.716.602.856 387.101 


7.073.439.608 410.315 


na I pociągo- 
km ruchu 
osobowego 


par train-km 
voyageurs 


Total voyageurs 


na I osio-km 

wagonów do 
przewozu 

podróżnych 


par essieu-km 
des voiture 

pour transport 

des voyageurs 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régionales 


¡Etranger 


1935 
Razem 
P RIBA 
E PATS 
Pozostałe 
prywatne 


1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


V. Przewozy. 


589 590 | 591 592 


Podróżni — Voyageurs 


Przeciętny przejazd podróżnego — Parcours moyen d'un voyageurs 
l klasy — J-ière classe | 2 klasy — 2-iżme classe 
Według taryf — Tarifs 


specjalnych — speciaux | | specjalnych — speciaux 


podmiejskiej 

de banlieue 

wojskowej — militaire 
pozostałych ulgowych 
autres rédwits 

W ogóle 2-iej klasy 
2-ième classe en général 


l-idre classe en général 


normalnej — normal 
podmiejskiej 
wojskowej — militaire 
pozostałych ulgowych 
autres réduits 

W ogóle 1-szej klasy 
normalnej — normal 


de banlieue 


| 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 
au 
un 
ur 


546 : 512/547 : 5131548 : 5141549 : 5151552 : 5171553 : 518/554 : 519 
Kilometry — Kilomètres 


Trafic. 


0183 


__595 596 597 | 598 | 599 | 600 | 601 | 603 | 604 605 
Podróżni — Voyageurs 
A Przeciętny przejazd podróżnego — Parcours moyen d'un voyageuy 
3-iej klasy — d3-ićme classe | 4-ej klasy — 4-ième classe 
: i Według taryf — Tarifs 
specjalnych — speciaux specjaln.—speciaux 
> | ZS 
$ E a S Z 3 
E Š K x à EN 
$ S SI? ES, 
> Kä Bo G A 
Š š 3 ho S El De | À S 
> EM | Ss Ś a W > 
| T A s | SS | y CS Case 
det | 4 Ep 2 a e LR Q E 2 i 
EEE LES | Se] 5 | ag | oo 
a m R o =. © a T Y E da] 5 o — v 
s x 9 ” 0 3 O 5% o e © à 
a aa | 0.06 EE A E 
a a à S A 3 Z m a a a S È E 4 zB 
559:523 | 560:524 | 561:525 | 562:526 | 563:527 | 566:529 | 567:530 | 569:532 | 570:533 | 581:543 
Kilometry—HXKilométres 
86,1 20,7 135,3 27,6 37,1 — — — — 38,4 
72,6 19,5 139,4 25,3 36,0 21,7 7,8 9,6 16,4 36,2 
66,9 17,2 146,5 22,9 36,3 25,4 — 8,2 19,2 34,4 
50,9 15,3 147,5 33,7 44,0 22,4 — 18,6 22,4 41,4 
49,7 15,7 162,4 35,9 43,3 22,1 15,0 21,4 22,0 40,5 
52,7 ISCH 170,0 37,0 46,4 23,4 15,3 25,3 23,4 43,8 
51,0 15,6 212,9 35,2 45,0 24,1 -= 23,1 24,1 42,4 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


F B 
Orbis 
W.L. 

J Tranzyt 

1 Transit 
Zagran. 

\ Etranger 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


V. Przewozy. 


Ilość wystawionych kwitów 
bagażowych 


Bulletins de bagages 


ilość tonn 
bagażu 
tonnes 

ilość ogólna 

nombre total 


przeciętnie na stację 
moyenne par gare 


Lo 
A 
Š 
So 
Ki 
R 
um 
s 
S 
ES 
Ki 
o 
> 
"a 
D 
| 
o 
S 
© 
La 
e 
pe 
je) 
D 
o 
„4 
y 
ke 
> 
A 


192,291 | 1.158 


148.389 820 
R. 45.390 239 2.211 
37.268 200 1.816 
Wł. 44.933 292 1.828 
35.816 231 1.603 
leg 136.339 391 2.977 
154.839 444 2.505 
a 132.506 489 3.995 
134.002 451 3.987 
Kt. 37.906 436 1.305 
29.386 338 1.108 
K. 100.397 567 3.885 
123.369 660 4.095 
L. 91.503 306 4.529 
92.439 346 4.320 
Tranzyt| 89.733 — 3.781 
Transit \ 13.402 — 1.660 
Zagran. Í 20.723 — 1.516 
Etranger | 17.636 — 1.208 
1935 
Razem 891.721 527 34,259 
BK. P. — = 34.150 
HET, = = 315 
Pozostale — — 326 
prywatne 
1934 786.545 460 29.924 
1933 — = 29.298 
1932 — = i 
1931 — — — 
1930 — — — 


1929 = == == 


Bagaż — Bagages 


Przebiegi bagażu — Parcours des bagages 


na I 


na 1 km | pociągo-km 
eksploato- ruchu 


przebieg wany | osobowego 
ogólny par km par train-km 
al exploité voyageurs 


parcours moyen d'une tonne 


609:4 609:327 
Si 


tonno-km — tonnes-km 


KAI këiekekk | 


AAA PS PAS ES 


6.406.000 358 0,10 
6.356.000 == — 
38.000 — = 
12.000 = = 
6.362.000 301 0,08 
4.992.000 278 0,08 


le Jide ele Int rien 


613 b 


613 e 


613 d 


613e 


Przesyłki ekspresowe — Colis express 


Ilość wystawionych | 


listów przewozowych 


Nombre de lettres 
da uciture 


ilość ogólna 
nombre total 


507.147 
319.666 
44.407 
42.805 
39.371 
33.768 
154.006 
124.107 
133.184 
127.584 
110.176 
100.152 
184.602 
154.254 
87.947 
88.231 
181,444 
51.014 
5.440 
5.985 


przecietnie 
na stacje 


moyenne par 
gme 


Ilość tonn 
przesyłek 
ekspresowych 


Tonnes 


43.363 
43,227 
287 
400 


33.563 


Przebiegi przesyłek ekspresowych 
Parcours des colis express 


przebieg 


ogólny 
total 


na 1 km 
eksploato- 


wany 


par km 


exploité 


613%:4 


na 1 
pociago-km 
ruchu 
osobowego 


par 
train-km 
voyageurs 


Przeciętny 
przebieg ton- 
ny przesyłek 
ekspresowych 


Parcours 
moyen 
d'une tonne 


| :613%:327 


613°:613b 


Tonno-km — Tonnes-hm 


AAA a 


8.043.000 
17.994.000 


36.000 
13.000 


5.804.000 


Ms CE 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Rógionales 


l ranzyt 
Í Transit 
| Zagran. 
| Etranger 


1935 
Razem 
PK. EP. 
F.P.T. 


Pozostała 
prywatne 


1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


L. 


Tranzyt/ 
Transit | 
Zagran. U 


Etranger . 


1935 
Razem 


ESP, 
RAPTI 


Pozostale 
prywatne 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 


1929 


— 86 


V. Przewozy. 


6l4a | 614b | 6l4c | 614d | 6l4e 615a | 615b | 615c | 6154 | 615e 
Mleka — Lait Czasopism — Journaux 
Przebieg przesytek mleka Przebiegi przesyłek czasopism 
Parcours des colis lait 2 Parcours des colis journaux g 4 
o 

E = E e = 

E E E o e S $ E D 

g So og EE RE EI dat Eer, 

E 2 SD | 2% À > B & |» 2 

RH us [Re aS Ilość 2 ZB |© R 

RR g 3 £ S 2 z tonn 8 x b Ss Š 

onn À a 1 > a. "e l N a 
rzesyłej| Przebieg A z S la E |przesyłek| przebiegł © N S siĘ SÉ 
SC ogólny | © 3 S$ 4 > S czaso- | ogólny % R SE à p À 3 
EEE De a ism g EEE E RUN 
Tonnes | total | A E BĘ laa] > total | GE |e Slegs 
H A AZ R 2% PR Tonnes ONES o a da se 
3 S a à 8 H= 89 3 8 a o 3 20 Za 

E a Boa |AñR AN O | TOA | ANA 

| 14b 614b | 

614b:4 Se SC 615b:4 |615b:317 |615b:61 5a 

tonno-km — tonnes-km km tonno-km — tonnes-km | km 


110.258|6 953.000 
109.654/6 857.000 


13.986|3 574,000 


13.9863 574.000 — > 


98.334/6 353,000 


1,773.000 99,4 0,03 


Trafic. 


616a | 616b | 616c | 6164 | 616e 617 618 | 619a | 619b | gäe > 


Pieczywa — Pain Razem bagażu, przesyłek ekspresowych, 


mleka, czasopism i pieczywa — Total E 
3 
= PERMET SE | S 
EE łek pi Przebiegi bagażu, przesyłek ekspresowych, mleka ES 
Soe 188 em Krk czasopism i piecz! a — Parours des bagages, des IR 
arcours des colis pain H colis express, lait, et pain So 
ales z re A 

KE e 
> 3 wa > © © > z w E 
E kz RO y Ewa ñ f=] > a e 
d dd d GIE ES KE a o z) à s 2 
E E E & | w À SE S z & |w À S 
> © S JO À EE © M S [© y o 
R) 3 wa E E 392 rzebie 3 » g 312 A 
$ EF | ES SEE el KREE E 

A ` Di . 
= przebieg a E So E YO HES ogólny SS A È a © | 

M di À Eë ln à a Ÿ R Yo = 
$ ogólny | Y À SER Fe 1458 total o y O EA ES 
> E g EEFE EEE Ez SES Sr l 3 
0 total 4 à BA Ip SS EE 4 BŚ à EC BO 
N D “US NS salu 0 R Ee RAR |SS SIE E 
LG wë: > CES ~ <A Q ES > O ŻĘ h 
& a à 2 8 SZ gsleag zs aS 28 S eg A 
z EA BOA|AAASJEGZSSE BA Ë Oo & | Bu as O 
E o 
O u 608+613b | 609+613c+ Ka 

>» Oy d d e 614a+ + 614b + 

b a 4a 4 . . . Dei 
> Š 616b:4 |616b:327 |616b:616 état Dëse 618:4 | 618:327 | 618:617 8 
8 à + 616+a | +616b E 
PARE tonno-km — tonnes-km tonno-km — tonnes-km km A 


K 


L. 
Tranzyt 
Transit 
Zagran. 
Etranger 
1935 
30,5| 202.488|24.995.000, 1.396,8 0,39 Razem 
622| 19.000 201.639|24.800.000 — — — PKB 
— 646 76.000 — — — EP ię 
= z. ps ke = 2.996 119.000 s — — Pozostałe 
prywatne 
464| 16.000 0:9 — 34,5| 168.774|19.308.000) 1.082,6 0,30 114,4| 1934 
— — = -> — 153.156|18.856.000| 1.050,2 0,29 123,11 1933 
— = =. =; — 187.27510. 310. 833 584,7 0,16 55,1| 1932 
— | — — — — 326.432|24.913.070| 1.418,3 0,37 76,3| 1931 
— = = = — 277.071/28.955.637| 1.668,8 0,43 104,5] 1930 


302.283|40.190.898| 2.331,4 0,62! 133,0/441:929 


V. Przewozy. 


622 623 | 624 625 | 526 627a | 627b 


Pa du nky Mitr cran do Sias 


Ilość wagonów ładownych — Nombre de wagons à chargement 


Naładowanych Przyjętych Wyładowanych 
Chargćs Reçus | Déchargés 


Razem na- 
ładowanych 


i przyjętych 


Total charges 
et véçus 


przeciętnie na stację 
movenne par gare 
przeciętny obrót wagonu to- 
warowego czynnego w dobach 
rotation movenne d'un wagon 
disponible-jours 


przeciętnie na stację 
| moyenne par gare 


231 X (365) 


| 
| 


directions voisines 


| 620 +622 + 
623 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régionales 


ilość ogólna 

od sąsiednich dyrekcyj 

od kolei obcych 

des chemins de fer étrangers 
w tym tranzytowych 


nombre total 
ilość ogólna 
nombre total 


des 


569.230 159.978 - 1.329.208 699.340 
544.036 763.908 —- — 1.307.939 626.363 
368.871 314.562 6.478; 1.965 689,911 224,475 
295.781 295.494 3.529 828 394.804 208.874 
194,839 94,629 6.128 4.892 295.596 140.525 
183.409 99.699 4.220 2.151 287.328 145.180 
267.925 464.545| 142.551) 137.368 875.021 324,850 
286.528 519.548| 127.317| 123.251 933.398 330.949 
309.236 829.978) 229.941| 219.156| 1.369.155 838,405 
293.519 888.868) 190.141; 179.956| 1.372.528 915.900 
1.127,202 351.697| 18.439 2.344, 1.497.338 331.785 
1.172.078 829.203) 17.910 1.856| 1.519.186 326.559 
373,427| 21.461 6.118 770.048 349.305 
355.788| 19.300 5.374 732.351 326.110 
180.465) 24,440| 15.130 545.638 296.380 
289.464| 21.546| 14.220 652.839 277.450 


— 449.438! 386.973| 4.002.634. 
— 383 963! 327.636| 3.858.401 
388.588 — — 397.397 
311.292 — — 319.003 


| 
3.562.005 1.430 449.438 386.978| 4,011.448| 3.213.095 1.290 
3.482.149 1.398 383.963| 327.636] 3.866.112] 3.166.947 1.271 


3.151.753 1.277 352.005 — 3.503.758| 2.911.778 1.180 
3.054.549 1.238 333.361 3.387.910| 2.728.010 1.106 
4.014.145 1.660 482.085 4.496.230| 3.464.215 1.433 
4.542.425 1.896 531.767 5.074.192] 3.960.250 1.653 


1929 5.538.403 2.370 — 606.046 = 6.144.449] 4.572.720 1.957 7,6 


Traic. 


628 | 629 | 630 | 631 632 633 | 634 
Ladunki— Marchandises g 
Ilość wystawionych listów przewozowych — Lettres de voiture 3 
= = R 
Razem wszystkich listów A 
Płatnych — Payantes przewozowych 5 
Ss Total lettres de voiture 3 
S 3 
| g È = z Ei 
| Ra d à 
3 EE. à ze | 
| E SĘ a Z AR s 
E ER | ELE: BE Š 
J © | SS g % * EI È 
EE 23 5 EE 9 Sé SS 3 
a 5 R > = z SĄ E | >, 
RUA | TB z ER: OO RCE de EE 
= mg | Jm E LE Za a E ee a 
gE | D à = 628 +629 + $ z 
eb Së S ek d 631 +632 633 : 7 A 
283.151 1.407.522 48,245 1.738.918 81.694 1.820.612 10.968 W. 
246.045 1.331.719 44.436 1.622.200 74.052 1.696.252 9.371 
128.435 447.100 18.804 594,339 49.585 643.924 3.389 R. 
113.627 409.041 17.672 540.340 47.695 588.035 3.161 
88.014 320.054 21.576 429.644 46.526 476.170 3.092 Wl. 
76.505 294.756 20.845 392.106 44.311 436.417 2.816 
170.597 744.668 8.097 923.362 66.846 990.208 2.837 P 
174.621 735.493 8.577 918.691 66.940 985.631 2.824 
198.911 561.214 11.564 771.689 57.351 829.040 3,498 T 
189.900 710.171 10.454 910.525 58.404 968.929 3.698 
30.447 1.110.703 13.292 1.154.442 143.237 1.297.679 14.916 Kt. 
35.242 1.117.150 13.010 1.165.402 149.363 1.314.765 15.112 
165.922 893.786 12.677 1.072.385 114.585 1.186.970 6.706 K 
140.720 838.317 13.969 993.006 110.863 1.103.869 5.903 
200.084 659.358 16.341 875.788 88.498 964.281 3.225 L. 
188.302 631.222 15.179 834.708 90.868 925.571 3.466 
249.936 1.440.732 — 1.690.668 -— 1.690.668 — \Tranzyt 
244.856 1.541.761 — 1.786.617 — 1.786.617 = Í Transit 
14.074 400.905 — 414.979 — 414,979 — | Zagran. 
13.561 261.306 — 274.867 — 274.867 — | Étranger 
= --— — — = — = Razem 
3.267 12.580 149 15.946 1.858 17.804 524 | F. P.T. 
3.144 9.389 135 12.668 1.081 13.749 393 
1.532.838 7.998.572 150.745 | 9.682.155 650.180 | 10.332.335 | 6.103 1935 
1.426.523 7.880.325 144.277 9.451.125 643.577 | 10.094.702 5.907 1934 
1.016.840 | 6.623.427!) — 7.640.267 == 7.640.267 4.263 1933 
GR 6.678.584!) — 6.678.584 == 6.678.584 3.729 1932 
1.224.875 | 7.491.5321) — 8.716.407 == 8.716.407 4.867 1931 
1.148.311 | 8.794.269!) — 9.942.580 = 9.942.580 5.791 1930 
1.221.172 | 9.649.817!) — 10.870.989 = 10.870.989 6.298 1929 


E 1) Wraz z listami przewozowymi na ładunki wojskowe i gospodarcze. 
Militaires et de service. 


— Y compris les lettres de voiture des transports 


V. Przewozy. 


Ładunki — Marchandises 


Ilość tonn ładunków —- Tonnes 


Płatnych — Payantes 


$ 
s 
43) 
E 
E 
$ 
2 z 
Q Ki 
< 
| 5 
2 Razem pe) 
o płatnych z 
D — N 
E total E Ę 
© D payantes '9 
A w = A EN — E 
2 o $ 3 g 5 > 
ag = È v EOS 
$ Sch G ACZ A E E 
>, CIE s z S a 8 
A S $ S or Be 
SIS R 3 à 635 +636 +637 6 À 
W. 43,981 6.936.876 163.040 7.143.897 1.078.738 8.222.635 
38.016 6.622.318 157.230 6.817.564 928.903 7.746.467 
R. 52.143 3.787.223 88.753 3.928.119 836.514 4.764.633 
38.644 3.225.430 89.309 3.353.388 741.366 4.094.749 
WI. 38.128 1.644.814 62.226 1.745.168 394.705 2.139.873 
26.047 1.633.158 66.716 1.725.921 425.691 2.151.612 
P. 48,280 2.589.501 27.127 2.664.908 441.054 3.105.962 
58.065 2.774.801 30.008 2.862.869 426.658 3.289.527 
al, 58.276 1.815.082 43.715 1.917.073 399.803 2.316.876 
52.079 2.914.434 38.831 3.005.344 425.161 3.430.505 
Kt. 9.934 15.018.403 207.829 15.236.166 2.311.765 17.547.931 
9.091 15.299.688 193.073 15.501.852 2.362.516 17.864.368 
K. 24.823 3.383.444 83,290 3.491.557 1.393.394 4.884.951 
22.660 3.128.732 101.415 3.252.807 1.544.781 4.797.588 
L. 29.871 3.117.593 61.821 3.209.285 633.290 3.842.575 
28.541 2.998.002 57.131 3.083.674 716.896 3.800.570 
Tranzytl 289.087 4,879.620 — 5.168.707 — 5.168.707 
Transit | 271.983 4.054.228 — 4.326.211 — 4.326.211 
Zagran .\ 7.527 4,106.492 — 4.114.019 —- 4.114.019 
Étranger f 9.911 3.306.446 = 3.316.357 — 3.816.357 
PPT: 1.428 44.230 1.656 47.314 47.552 94.866 
1.579 81.224 1.382 34.185 1.745 35.880 
1935 
Razem 603.478 47.323.278 739.457 48.666.213 7.536.815 56.203.028 
(El 602.514 46.932.366 735.033 48.269.913 7.323.384 55,593.297 
RAP EL 10.933 6.540,977 30.412 6.582,322 48.023 6.630.345 
Pozostale 3.560 1.510.897 17,656 1.532.113 169.183 1.701.296 
prywatne 
1934 556.616 45.988.461 735.040 47.280.117 7.578.717 54.853.834 
1933 551.327 41.093.749 777.870 42.422.946 6.401.574 48.824.520 
1932 534.017 40.763.581 837.071 42.134.669 6.583.280 48.717.949 
1931 599.901 54.168.355 853.287 55.621.543 8.281.108 63.902.651 
1930 669.714 60.582.689 738.893 61.991.296 7.522.718 69.514.014 
1929 582.286 73.845.026 950.463 75.317.175 10.484.327 85.862.102 


1) Nie wchodzą ładunki gospodarcze przewożone w pociągach gospodarczych i roboczych.— Non compris les transports de service 
dans les trains de matériaux et de servite. 


Trafic. 
is 641 ` 642 643 644 | 645 ez. 
Ładunki— Marchandises S 
ema - Š 
Przebiegi ładunków — Parcours des marchandises S 
Płatnych — Payantes Š 
? 4 E 
` 
À 
Razem płatnych | = l 
s ZS 4 5 total payantes za 5 
KR B 5 5 Es 20 
ki s à Pr w 4 y c 
a » | mn "90 > e CS 
lą 5 EL 6 z RER 3 
EK ex aż c à A 
y ES s "= De en 
Sab | z 5 à 641 +642 + 643 SA E 
ZEM 3.24 Jint E a z Ge m" a 
Tonno- kilometry — Tonnes-kilomėtres A 
z „z = W. 
= e Ka R. 
e ski z wi. 
= CE z: Ei = P. 
s E a E Se Së 
= ma = Së = Kt. 
= za ES > K. 
A E e, 3 L. 
= = y - \Tranzyt 
= #3 m = I Transit 
Ss = = == \Zagran. 
E EA e | Etranger 
R = i I, JE, 
1935 
124.646.177 15.405.023.303 200.478.390 15.730.147.870 1.747.321.635 Razem 
121.476.000 12.706.863.000 192.293.000 13.020.632.000 1.737.765.000 | P.K. P. 
3.018.000 2.654.877.000 7.162.000 2.665.657.000 3.825.000 | F.P, T, 
152.000 43.283.000 423.000 43.858.000 5.731.000 Pozostałe 
prywatne 
107 644.828 15.919.461.691 207.039.375 16.234.145.894 1.676.887.903 1934 
112.216.575 13.856.941.018 213.092.906 14.182.250.499 1.364.350.715 1933 
107.648.332 13.205.730.025 225.930.807 13.539.309.164 1.389.108.583 1932 
110.190.164 17.949.772.993 230.299.640 18.290.262.797 1.750.322.170 1931 
116.726.767 17.984.070.653 194.297.342 18.295.094.762 1.550.363.865 1930 
20.906.073.663 228.501.565 21.242.066.997 | 2.265.994.100 1929 


107.491.769 


1) Nie wchodzą przebiegi ładunków gospodarczych, przewiezionych w pociągach gospodarczych i roboczych. 


Non compris les parcours de: transborts de service. 


Dans les trains de matćriaux et de service. 


646 


| 647 


92 


| 648 | 649 | 650 | 651 


| 652 


653 


V. Przewozy. 


| 654 | 655 | 656 


Ładunki— Marchandises 


Przebiegi ładunków 
Parcours des marchandises 


Przeciętny przebieg tonny ładunków 
Parcours moyen d'une tonne 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


= z 


Razem wszystkich ładunków R 
A = ES 
Total marchandises Płatnych Payanies à 
TA We H ż à 
a y |Ë: ! BS E 
GER e S na 1 osio-km wa- | CT: pa KR 
3 o e gonów towarowych | D ay o a 
i a = $ 2 be? ER? + Pë > 5 8 
przebieg 4 Ze E N par essieu-km- | E ga raj ŚR Ñ GA 
ogólny o u A ac wagons marchan- | oz as Po (A Lu EE 
ER KI dises ND ech E Y Ki 2 
E oj Dec kel pa LG w res © 
parcours total| SAS |5 24 Ze q 23 es (1% R sA 
a a © S ladown JS PRN nS Ing a bo à 
bes ww RE, |tylko ła- i próżn a $ Pr Sz ea eg / SĘ 
sos zas | downych © u Es Ee O e 
EREM | tests | RE | RA | 28 RT| md | 
646 646 
6 e o | a 
44 +645 646:4 646:334 (3624367 390 +395 641:635 642:636 | 643:637 | 644:638 6454030 646 
Tonno-kilometry — Tonnes-kilométres Kilometry — Kilomètres 
— nn A O OE 


oam SZ 


RE 
L. 


Tranzyt ( 
Transit 

Zagran. f 
Etranger | 
18,18, AC 


1935 
Razem 
PSP. 
EP: T 


Pozostale 
prywatne 


1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


RREĘPREFEEEL 


EEE RER 


D das lo A s ia 


WOW Mal 


| 


17.477,469,505| 976.668 453 7,19 4,28 
14.758.397.000 = as = Aa” 
2.669.482.000 — — — — 
49.589.000 — 
17.911.033.797| 1.004.263 478 7.48 4,41 
15.546.601.214 865.864 447 7,29 4,27 
14.928.417.747 846.570 435 7,13 4,11 
20.040.584.967| 1.140.874 422 6,96 4,07 
19.845.458.627| 1.143.764 395 6,69 4,00 
23.508.061.097| 1.363.656 392 6,57 3,99 


Kl 


ARA E 


Trafic. 


| 


660 


661 


662 


Razem bagaż, przesyłki ekspresowe, mleko, czasopisma, 
5 pieczywo i ładunki 
Total bagages, solis express, lait, journaux, pain et marchandises 


Ilość tonn 


Tonnes 


617 + 640 


| 


Praca Ajencji celnych 
Opérations des agences douanieres 


Załatwiono odpraw celnych 
Nombre d'opérations 


zurzędu — d'office 


t 


à l'ordre de l'expéditeur 


na zlecenie 


| Razem — Total 


661 +662 


wyładowano, naładowano 
i przeładowano towarów 


S 


des, déchargés et transbordee 


nombre de marchandises char- 
g, 
D 


tonny 
tonnes 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


———n Z Z ZZA A W 


8.286.310 
7.795.056 
4.779,103 
4.109.610 
2.144.643 
2.155.771 
3.122.479 
3.305.062 
2.339.605 
3.449.102 
17.580.541 
17.892.275 
4.904.095 
4.814.728 
3.861.406 
3.818.073 
5.176.702 
4.329.264 
4.115.766 
3.317.787 
94.866 
35.880 


3.446 
2.749 
11.140 
12.230 
27.495 


221 
71.786 
71.631 
60.846 
58.801 
81.630 
89.602 
120,080 
126.559 

34.502 
9.462 


2.503 
2.621 

949 
1.062 
1.326 
1,012 
1.068 
1.254 
2.068 
1.510 
3.827 
1.632 
2.546 
2.134 
2.943 
1,381 


5.949 
5.370 
12.089 
13.292 
28.821 
20.233 
72.854 
72.885 
62.914. 
60.311 
85.457 
91.234 
122.626 
128.693 
37,445 
10.843 


78.557 
133.089 
4.653 
5.126 
15.671 
91.917 
37,609 
25.487 
50.206 
39.746 
19.612 
19,864 
49.259 
44.472 
23.474 
36,457 


beggen 


56.405.516 
55.794.936 

6.630.991 

1.704.292 
95.022.608 
48.977.676 
48.905.224 
64.229.083 
69.791.085 


86.164.385 


Przebiegi — Parcours 
przeciet- 
5 ny. 
= przebieg 
=" tonny 
Przebieg a à 
= parcours 
RES © Si moyen 
Total q d'un 
A. S tonne 
ra pr 
E ~ 
gS y 
REA 
618+646 658:4 658:657 
Tonno-km — Tonnes-km km 
17.502.464.505 978.065 310,3 
14.783,197,000 — — 
2.669,558.000 - ER 
49,708,000 — -— 
17 930.341.797) 1.005.346 325,6 
15.565.457.214 866.914 317,8 
14.950.069.216 847.798 305,7 
20.065.498.037| 1.142.293 312,4 
19,874.414,264| 1.145.433 284,8 
23.548.251.995| 1.365.987 273,3 


410,925; 


390.255 
428.779 


436.645 
814.849 
1,141,813 
1.303.967 


12.606 
20.847 
20.787 
29.605 
40.343 
58.247 


428,155 


402.861 
449.626 
457.432 
844.454 


1.182.156 
1.362.214 


279,041 


396.158 
473.232 
664.912 
1.770.500 
1.586.990 


E 
Kt. 
JAG, 
T 
Przed 


Transit 


|Zagran. 
¡Etranger 


1935 
Razem 
BR ESEE 
E: PAKA 


Pozostałe 
prywatne 


1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


VI. Personel.1) 


665 666 | 667 668 | 669 | 670 671 | 672 | 673 | 
a Dyrekcje i urzędy samodzielne — Directions et offices indépendents 
E Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe J i i 
X Personnel porté aux depenses personnelles CEN RPNE: 
g A pk SE SE aux 
2 e Różne świadczenia dä ad 
E osobowe 
E Nombre Uposazenie — Salaires A Iloś d P 
S de fonctionnaires za ENT ALT i KH? Uposażenie 
moyen annuel przecietna Salaires 
| la roczna = 
` S s | SE żę 4 Nombre de 
5 > > ZEE: Sy Jonctionnai- 
© ES z BE 4 E Se res moyen 
p S E E a Z Do SS ga IB kt 3 = 
e 1331 83 (SI BS falta lios 55 
o A de Pi RSS enne EE 
2 |.2 SĘ | —— a E dE E CH A s À 
Kaff? o 2 Eet Lo = 
5 22 | BE ZA: SE 60x02 Z 126 à ES 
M TE SOUPE g cé am | 068:667 Zë | m |ABZIELS| da 
W. 1.131 207| 1.338| 5,179.312.91| 3.870,94|  223.299,32| 4,31| — 79.355,08 
1.082 189| 1.271| 4.880.986,61| 3.840,27 189.036,49| 3,87| — — 115.694,65 
R. 627 37 664| 2.296.563,99| 3.458,68 154.859,99| 6,74 2 16 34.234,87 
605 39 644| 2.252.541,87| 3.497,27 151.859,99| 6,74 2 16 33.932,92 
WI. 705 35 740| 2.570.034,37| 3.473,02 149.170,99| 5,80 2 7 11.772,97 
637 44 681| 2.459.839,30| 3.612,10 153.360,14| 6,23 2 6 9.679.94 
E; 654 59 713| 2.379.429,62| 3.337,21 135.842,92| 5,71 8 3 33.418,93 
629 78 707| 2.358.258,50) 3.335,58 135.625,84| 5,75 1 3 26.817,27 
T. 767 120 887| 2.937.120,88| 3.311,30 212.350,43| 7,23 10 14 83.070,57 
728 111 839| 2.879.997,32| 3.432,65 228.474,83| 7,93 e 13 90.276,43 
Kt. 646 45 691| 2.635.210,70| 3.813,62 114.685,50| 4,35 9 15 64.596,70 
627 60 687| 2.593.606,29| 3.775,26 131.514,48| 5,07 11 13 52.032,68 
KS 718 39 757| 2.496.371,40| 3.297,72 155.318,68; 6,22 4 27 46.307,23 
698 42 740| 2.386.216,11| 3.224,62 164.886,56) 6,91 2 29 41.262,37 
ID 890 37 927| 3.059.710,26| 3.300,66 204.078,18| 6,67| — = 24.899,63 
1.072 52| 1.124| 3.919.517,51| 3.487,12 277.776,68| 7,09 — — 30.383,29 
C.B.R. 103 3 106 271.548,54| 2.561,78 15.053,05| 5,54) — 1 4.409,50 
104 4 108 273,091,05| 2.528,62 24.730,73| 9,06! — 1 3.962,69 
C. B. S. 16 171 187 461.571,37| 2.468,30 388,60| 0,08] — — 1.372,31 
16 160 176 428.293,31| 2.433,48 1.104,54) 0,26| — == 2.668,11 
CBOW. 46 12 58 204.157,38| 3.519,95 2.603,64| 1,28] — = 469,30 
57 12 69 242.781,95| 3.518,58 3.690,45| 1,52} — = 675,90 
M. K. — — — 50.813,45 — 150.728,67 
= = = — 116.571,44| — — — — 


1935 | 6.303] 765| 7.068|24.541.844,87| 3.472,25| 1.518.379,97| 6,19] 35| 83| 383.907,19 
1934 | 6.255} 791| 7.046|24.674.829,82| 3.501,96| 1.578.632,07| 6,40| 25| 81| 407.386,25 
1933 6.322| 642| 6.964|29.445.720,17| 4.228,28| 1.537.187,76) 5,34| 32| ai 329.874,13 
93 — — — — = 
1931 22 ER LE A GER = e 
1930 | — a = a E = SC es E = 
1929 | — 


1) Personel i wydatki osobowe Francusko-Polskiego T-wa Kolejcwego są włączone do Dyrekcji w Toruniu. 
A 5 DU et dépenses personnelles de la Compagnie Franco-Polonaises des chemins de fer sont copris dans les données de la 
érection de Toruń. 


Personnel. 1) 


679 680 681 | 682 683 684 | 685 686 687 | E 691 Aa. | 
Sluzba drogowa — Service de la vote ES 
a 
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 2 
Personnel porté aux dépenses personnelles Pracownicy zaliczeni na X 
- | wydatki rzeczowe A 
Le 
Ilość pracowników EAT: S Personnel porté aux $ 
£ Różne Świadczenia dében riell 2 
Ge Uposażenie osobowe Ca ES ES 
more D 
de EE Salaires DPS ES || > == 7 à 
moyen annuel personnelles Ilość pracowni-| Uposażenie 
ków przeciętna Salaires | 
4 4 a P roczna SC — o 
E E S z 3 18 Nombre de fonc- 2 
a E ELE) 3 5 Š tionnaires T 
g | à z d « ZE è Š ap Boz | moyen annuel „a P 
ei as | 23 ER ba SRI SE SG ia qu SE | Si 
A ARR a 4 5, | + 
O A ET ag À EE Sa GR E a E 3 
83 | BĘ | SE ES TIE E à E 
ER ES mi |682:68:| gó | m |BGR| RES a À A 
1.750 242| 1.992] 4.958,529,39| 2.489,22 313.085,78| 6,31 1.293 7.443| 7.511.420,98] W. 
1.751 246| 1.997| 5.062.574,75| 2.535,09| 299.758,84| 5,92| 1.39%] 6.162) 7.317.570,60 
871 138| 1.009) 2.831.059,40| 2.805,81 256.147,52| 9,05 541| 5.332| 5.444.757,53| R. 
848 165| 1.013| 2.635.986,09| 2.602,15| 199.702,07| 7,58 5381) 4.764| 5.612.834,45 
900 103| 1.003| 2.616.546,88| 2.608,72| 263.637,12) 10,08 921| 4.507| 5.054.176,09] WI. 
872 140| 1.012; 2.589.653,99| 2.558,95] 207.462,79| 8,01 983| 5.009) 5.229.151,90 
1.457 99| 1.556| 3.780.775,83| 2.429,80] 225.324,76) 5,95| 1.830| 1.695] 4.918,164,89| P. 
1.513 115| 1.628| 4.001.626,25| 2.458,00| 224.867,48| Sei 1.928] 1.456| 4.978.155,11 
1.476 119| 1.595| 4.454.659,60| 2.792,89| 303.168,95| 6,81| 1.612) 2.570| 5.634.987,78; T. 
1.534 155| 1.689| 5.160.589,89| 3.055,41| 260.770,78| 5,05| 1.845] 2.300| 5.949.598,33 
603 18 621| 1.659.629,86| 2.672,51 80.628,12] 4,86 828 867| 3.012.146,03| Kt. 
609 15 624| 1.707.849,58| 2.736,94)  85.005,08| 4,98 849 670| 2.617.525,37 
916 254) 1.170| 2.569.665,87| 2.196,30| 204.104,61! 7,94 514| 4,812) 3.566.370,15] K. 
983 271| 1.254| 2.784,810,91| 2.220,74| 197.288,67| 7,08 546| 1.428] 3.133.203,66 
1.439 584| 2,023| 3.925.395,27| 1.940,38| 380.447,13| 9,69] 1.170] 6.025| 6.500.467,02] L. 
1.453 584| 2.037| 4.031.548,51| 1.979,16| 343.277,39| 8,51| 1.257 6.280| 6.509.699,19 
E E = C.B.R. 
== = — C.B.S. 
A = == (BOW. 


10.969| 26.796.262,10| 2.442,91/2.026.543,99 
11.254) 27.974.639,97| 2.485,7511.818.133,10 
11.553) 31.945.931,26| 2.765,16|1.653.237,87 


RAN 


ko gi] 


8.709) 33.251 | 41.644.687,53 
9.336| 28.069) 41.368.932,48 


— 2.197,06| M. K. 
21.193,88 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 


1932, 


1931 
1930 
1929 


693 


694 


695 


696 | 


697 


698 699 


VI. 


700 | 701 | 


Personel. 


705 


Służba stacyjna — Service des gares 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses personnelles 


Ilość pracowników 
_ przeciętna roczna | 
Nomitre de fonctionnaires 


Uposażenie — Salaires 


| Różne świadczenia 
losobowe — Diverses 


Ilość pracowni- 
ków przeciętna 


Pracownicy zaliczeni na wydatki 
rzeczowe 
Personnel porté aux dépenses 
matérielles 


Uposazenie 


moyen annuel dépenses personnelles ALAS JE fonte Salaires 
— tionnaires moyen — 
Q © annuel 
| aw |= 
y 4 à 3 
= z 8 AS AS $ = 
BIE S Te ET e 
OE, DE só À E 
a z ES ez sa |E S 
SI EE A BASE, 225 
Së He A ee (EE E Medio BEES 
S ERR D ETS Sa pasig a 3 ts 
Ry z R E = = a. gm e = = © ES S E Š 
= $ GK 693 E = E S exam] OS | SS ZS 
AE, A2 | +694 nun 696 : 695 nn 606 BS" |Ma nu 
5.636 780; 6.416/15.294.364,33| 2.383.78| 1.239.597,18| 8,10 16 28 114.176,02 
5.692 659| 6.351115.258.547.76| 2.401,75| 1.120.896,783| 7,34 21 29 133.147,01 
2.048 432| 2.480| 6.069.034,02! 2.447,19 572.816,15| 9,44 14 41 64.055,69 
2.084 394| 2.428| 5.853.221,15| 2.410,72 524.052,56| 8,95 15 38 68.157,43 
2.172 38] 2.210) 5.569,456,97) 2.520,12 551,204,60| 9,90 4 8 22.348,52) 
2.210 281 2.238] 5.571.213,78| 2.489,37 463.804,731 8,33 4 8 24.865,59 
3.276 240; 3.516| 8.381.236,38| 2.383,74 632.239,84| 7,54 63 27 215.675,84 
3.204 305| 3.509| 8.431.546,53| 2,402,83 587.714,07| 6,97 42 29 156.261,03 
4,490 151) 4.64113.184.721,97| 2.840,92 961.033,88| 7,29 73 13 255.792,84 
4.771 149 4.920115.114.263,26| 3.072, 815.216,18| 5,39 80 JE 801.778,82 
3.518 31| 3.549) 9.435,656,06| 2.658,68 556.568,97| 5,90 71 16 233.454,39 
3.563 21| 3.684| 9.615.874,64| 2.683,00 548.522,05| 5,70 77 16 224.747,89 
3.756 338| 4.094) 9.715.607,10| 2.373,13 775,037,43| 7,98 93 15 169.194,29 
3.648 179 3.827| 9.502.490,77| 2.483,01 720.334,18| 7,581 100 16 178.975,87 
4.139 208] 4.347/10,100.227.95| 2.323,49 883.292,35| 8,75 74: 33 154.112,54 
4.177 179| 4.356|10.180.029,64| 2.325,53 792.144,27) 7,82 76 39 158.745,73 
29.035| 2.218| 31.253|77.750.304,78| 2.487,77| 6.171.790,40| 7,94| 408) 181| 1.228.810,13 
29.299| 1.914| 31.213179.472.187,48| 2.546,12| 5.572.684,77| 7,01| 415| 186| 1.241.678,87 
20. 2441 1.713| 32.057/90.472.980,74| 2.822,26| 5.152.717,22| 5,70| 509| 199| 1.383.745,69 


Personnel. 
TONTOS | "709% 710 | Sept 712 e || gia "oe | 719 
Służba handlowa — Service commercial 2 
Ki 
TE LE RA CAMA TE E 
Pracownic y zaliczeni na wydatki osobowe ne Me ve e a E 
Personnel porté aux dépenses personnelles porté aux dépenses matérielles y 
Ilość pracowników Różne świad c Ilość pracowników U SE. Di 
wun | Uposażenie—Salaires | osobowe — Diverses LËTZ) sale | à 
moyen annuel penses personnells | paires moyen annuel alaires à 
EE ia | "Mons ZS 
23 À 
© spał 3 Gase 
$ |$ E S E 53 g |% S 
a pa co e Ga > > o 
A S | EERS Ee AE S S 
qi a de PbEsS:2 CFO a o a 
A br ep RA o wifi ube 43 | 6 
9 o 3 E b Š NOE] BS a=| © o 3 w à o 
R ¿E | E o A IERS| R CE SE E 
3 SS ZZ a R CN a Š 2 x 6 a E vi 
Sait: SÉ FÉIERE e E 
AE | AS |707+708 na 710 : 709 nh 740 ae | AL a nh A 
1.360 175| 1.535| 3.866.265,08| 2.518,74| 183.777.88| 4,75 407 75| 1.358.351,21] W. 
1.185 173| 1.358| 3.520.964,51| 2.599,15| 151.131,18| 4,29 554 56| 1.529.117,09 
501 95 596| 1.480.559,40| 2.484,16; 99.109,96! 6,69 33 110 366.153,49) R. 
488 102 590| 1.429.983,52) 2.423.70| 61.499,74) 4,30 35 110 329.939,19 
409 74 483| 1.169,445,40| 2.421,21| 80.880,23) 6,92 — 17 151.200,62] WI. 
401 54 455| 1.156.951,96| 2.542,75] 55.204,43] 4,77 = 19 135.883,81 
711 81 852| 1.999.117,95| 2.346,38| 89.403,97) 4,47 326 40 781.250,82] P. 
751 60 811| 1.928.940,76| 2.378,47| 65.158.781 3,43 334 42 763.240,25 
1.217 80| 1.297| 4,148,591,89| 3.198,61| 168.143,52| 4,05 381 46| 1.089.847,60) T. 
1.312 74| 1.386| 4.937.949,51| 3.562.73| 115.537,83) 2,34 442 42| 1.219.720,72 
1.271 11| 1.282] 3.454,355,48| 2.694,51| 132.338,22| 3,83 246 8 616.027,95| Kt. 
1,870 12|) 1.282| 3.465.615,66| 2.703,29| 103.447,45| 2,98 245 6 565.695,92 
912 49 961| 2.483.001,28| 2.583,77| 130.519,17| 5,26 308 222 801.344,79 K. 
923 47 970| 2.477.183,21| 2.553,80| 92.157,89| 3,72 319 229 793.420,03 
889 86 975| 2.321.497,99| 2.381,02| 114.779,95| 4,94 275 78 692.589,96| L. 
846 69 915| 2.186.252,18| 2.389,35| 90.434,48| 4,14 279 80 702.577,883 
7,330 651| 7.981) 20.922.834,42| 2.621,58 998.952,90 4,77) 1.976 597| 5.856.766,44| 1935 
7.176 5911 7.767| 21.103.841,31| 2.717,12| 734.571,78| 3,48| 2.208 584| 6.039.544,84| 1934 
7.245 457| 7.702] 23.545.818,70| 3.057,10| 707.614,66] 3,001 2.450 568| 6.744.850,001 1933 


Sé E = i E = 1932 


a. z z. sz -— 1931 


SE z ` > 1930 


EA ALL a> c= = - BI 1929 


Rocznik Eksploatacyjny 7 


Dyrekcie Okręgowe — Directions Régionales 


721 | 


Nombre de jonctionnaires 


publiczno-prawnych 


722 | 


723 | 


726 | 


727 


VI. 


728 | 729 | 


Służba konduktorska — Service des trains 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses de personnelles 


Personnel porté 


Personel. 


KS 


Pracownicy zaliczeni ua wydatki 
rzeczowe 


aux débenses 


matérielles 


Iłość pracowników 
przeciętna roczna 


moyen annuel 


prywatno-prawnych 


contractue!s 


Total 


Razem — 


721 +722 


Uposażenie — Salaires 


Różne świadczenia 
osobowe — Diverses 
dépenses personnelles 


Suma ogólna 
Somme totałe 


przeciętnie 


5.482.417,61 
5.598.277,60 


2.442.797,29 
2.374.497,72 


1.341.293,05 
1.469.391,01 


3.024.680,49 
3.146.124,49 


5.578.773,24 
6.211.410,29 


3.633.088,83 
4.014.444,08 


3.954.008,40 
4.071.698,81 


3.423.496,17 
3.603.189,24 


i pracownika 


moyenne 
par fonctionnaire 


na 


Suma ogólna 
Somme totale 


.408,80 


2.262,72 
2.257,64 


| 1.502.761,64 


| 1.729.697,14 


2.712.063,74 
2.775.282,24 


1.646.439,51 
804.359,88 
699.339,00 
1.821.359,61] 
2.763.147,19 
2.753.318,91 


1.256.402,04 
1.269.178,72 


1.824.012,71 
1.763.123,18 


1.879.322,48 
1.755.396,21 


od sumy uposaże- 
nia — Y, du totai des 


70 
salaires 


126 x (100) 


Ilość pracowni- 
ków przeciętna 
roczna 
Nombre de fonc- 
tionnaires moyen 
annuel 


publiczno-prawnych 


fixes 


prywatno-prawnych 


contractuels 


Uposazenie 


Salaires 


Suma ogólna 
Somme totale 


2 


1935 | 11.508] 192| 11.700| 28,880,555,08| 2.468,42| 14.707,107,16| 50,92) — | — 918,46 
1934 | 11.923 99| 12.022| 30.489.033,24| 2.536,10| 14,248.097,04| 46,73| — — 1.138,28 
1933 | 12.697 66| 12.763| 36.556.652,43| 2.864,27) 13.297.642,46| 36,38) — | — 542,69 
1932 a = ke ap db EECH da 
1931 = E = Ze = = AŚ H NE = 
1930 | — = = m GE Ed = 


1929 


Personnel. 


Seet 736 |a:73% 


738 


739 


99 


740 


741 | 


742 | 


743 | 


747 


Ajencje celne — Agences douaniéres 


Pracownicy zaliczeni na wy- 


Š 
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe E 
e i iczeni y i os datki re 2 
Personnel porté aux dépenses de personnelles SE Lee iren È 
Ilość pracowników Różne świadczenia) Ilość pracowników Uposażenie £ 
BEEN Uposażenie — Salaires| osobowe—Diverses | przecietna roczna e - 2 
A AA dépenses personnelles| naires moyen annuel | Salaires $ 
EE? à 
R) 
8 SR: 83 | 
5 5 E St: SS | 4d 5 E 
E R op ZS Eë E 2 o, 
3 5 | EES: a| S E E 
S S g SE DASS RES sgj E g PEC „A 
ry By o os SS ES lo|x| A AN A 3 O 
eE A FTS NS OE "ER A ETS a 
R a à Ha es O Lom sl € a à os DW 
N 5 À D D acia e anaal N + © 
2 JE E a E 3 ER E è 8 
ER 5 E oc E $ noxuon| 2 8 PR E 
k = > 
GZ | AŚ |73s+736] du 738:737| du m | Aż | ES o 3 A 
32 8 40) 118.672,40| 2.966,81 1.849,48| 1,56 7 5| 22.965,74 W. 
33 6 39 120.144,45| 3.080,63 1.469,91| 1,22 7 11 35.607,71 
7 1 8 21.317,44) 2.664,68 75,60| 0,35 o — 7.661,89 R. 
10 1 11 28.686,05| 2.607,82 194,00| 0,68 — — 9.556,90 
2210 — 22 66.662,50| 3.030,11) 2.443,71 3,67 2 22| 26.066,95] WI. 
ES — 28 82.183,56| 2.935,13 3.522,23| 4,29 2 23 26.524,68 
36 1 37 97.998,17| 2.648,60 2.992,07; 3,05 29 1 59.621,03] P. 
38 A 39 103.945,92| 2.665,28 2.810,86| 2,70 399 12 63.806,02 
35 — 35 98.028,62| 2.800,82 3.622,92 3,70 22 4 50.249,88) T. 
38 38 104.477,21| 2.749,40 3.974,10| 3,80 18 4 52.423,81 
Zaj = 78] 228.233,89| 2.926,08] 20.047,92| 8,78 27 1 63.003,19| Kt. 
84 — 84 245.542,50| 2.923,13| 21.336,67| 8,69 31 1 67.765,02 
| 
74 — 74 204.543,10| 2.764,10 8.365,41 4,09 57 1 114,618,00| K. 
78 -- 78 214.561,35| 2.750,79 6.992.78, 3,26 62 1 113.402,92 
20 2 22 51.615,15| 2.346,14 2.123,87| 4,11 8 4 20.394,89) L. 
27 2 29 69.073,96| 2.381,86 2.474,07| 3,58 8 6 61.879,70 
ne nel | | 977 ER -| WOJE T EREECHEN E NEEN EE 
304. 12 -316 887.071,27| 2.807,19] 41.520,98) 4,68 152 38 364.581,57| 1935 
336 10 346)  968.615,00| 2.799,47) 42.774,61| 4,42 527 58,  430.866,76| 1934 
387 10 397| 1.242.251,81| 3.129,10| 48.592,29| 3,91 181 53 611.588,42] 1933 
= SÉ Le SC SM 2 »= — = — 1932 
= z SN SS = — 1931 
sh Ka L = sr = — 1930 
— = = sA KS Es = = -— 1929 


VI. Personel. 
749 | 750 751 752 753 | 754 | 755 | 756 | 757 | 761 
Zarząd i ogólna służba trakcji — Administration et Service général de la traction 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses personnelles 


_ dépenses matérielles 


Pracownicy zaliczeni na 
wydatki rzeczowe 
Personnel porté aux 


ES 
Y 
z 
à 
© 
ES 
S Ilość pracowników Różne świadczenia | MOS Ba 
dë przeciętna roczna A+ A osobowe SE Uposażenie 
x Nombre de fonction- Uposażenie — Salaires | Diyeyses dépenses | Nombre de fonc-| Salaires 
À naires moyen annuel personnelles SRK, À 
| E S J WE h 
3 a Sw à 
LS a S ET 323 E 13 
o > > © ‘= A> m WIR => 
BD a a | KR |? A a 
EE s ERE | 4 A LU 
$ w S Y U 
> A RA LS EK: FRS 8 Mass La Ek 
: 3 N © 5 NOD? 9 S 02% 8 o 3 © 5 
BERSCHET ERGOE EE 
v ER E z | — dre g S |Ma 53 s À 
E ao BR EE ==> E E mix (dan) 2 8 | > à ES 
Ga o R GE 5 6 z à ŁA az | = à 
A a AŚ A © | 749+750 au 752 : 751 nn 752 DEI Gs Gun 
W. 646 32 678| 2.159.223,10| -3.184,69 135.411,46| 6,27 231 12 650.078,13 
557 16 573| 1.854.415,35| 3.236,33 112.585,68) 6,07| 178 20 611.624,50 
R. 320 14 334 874.167,87| 2.617,27 82.162,68; 9,40 daj = 212,249,47 
270 26 296 843.067,54| 2.848,20 64.433,70) 7,64 76 2 200.815,00 
WI. 326 13 339 990.757,12| 2.922,59 78.065,73| 7,88 34 — 171.921,03 
331 11 342 979.333,56| 2.863,55 70.662,30| 7,22 34| = 170.446,32 
E 299 25 324 848,177,00| 2.617,83 64.580,20! 7,61 124 34 366.438,81 
294 33 327 847.076,13| 2.590,45 60.284,55] 7,12| 129 37 360,821,34 
ER: 393 15 403| 1.368.888,76| 3.355,12 102.738,55| 7,51 150 3 392.927,96 
424 11 435| 1.576.752,29| 3.624,72 95.216,79| 6,04| 158 3 332,793,54 
Kt. 261 10 271 837.456,82| 3.090,25 48.474,87| 5,79| 137 4 323.775,00 
258 14 272 884.678,25| 3.252,49 35.599,66| 4,02| 133 4 882.081,63 
K. 515 43 558| 1.412.306,83) 2.531,02 75.219,40| 5,33) 137 16 402,775,95 
506 50 556| 1.394.354,72| 2.507,83 66.763,63] 4,79 150 14 396.878,06 
L. 539 19 558| 1.423.116,32| 2.550,39 5 6,97] 122 7 383.225,77 
560 13 573| 1.470.232,50) 2.565,85 99.175,38] 6,75| 122 10| 392.481,91 
LN ARE RE 1.360,75 
1935 3.299 171) 3.470) 9,914,093,82| 2.857,09 687.169,60| 6,93] 1.010 76 
1984 3.200 174| 3.374| 9.849.910,34| 2.919,36|  604.721,64| gid 983 90 
1933 3.166 142| 3.308/10.767.124,56| 3.254,87 636.343,82| 5,91| 1.090 90 
1932 | - Ss Ea 25 E d Si 
1931 E E : = E 2 SA 
1930 = = ti Ek 


1929 


Personnel. 
763 | 764 | 765 766 767 | 768 769 | 770.) 771 | 775 
Stuzba parowozowa — Service des locomotives 
E rni i i E 
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe EEN Konto Ce Y 
Personnel porté aux dépenses personnelles Personnel porté aux R 
dépenses matérielles de 
Ilość pracowników Różne świadczenia yoge Prac EY 
S w przeciętna 29: a 
przeciętna roczna AE Salai osobowe roczna Uposazenie È 
Nombre de jonction. | UPosazenie—Salaires | Diverses dépenses | Nombre de jonc-| Salaires E 
naires moyen annuel personnelles gege CT ZA K 
3 — 2 
| E ¿$ | 
8 | a E Za y g SE a 8 o 
La, m & eg | > > > 
s Ad | SAB Po £ | © d a o 
B S NERE 2 107 = E Ba 
x S g ER DSSS d a aż | E g O Ę 
SEKR CHE: SE Ho ën) a o ETE ô 
E 183 | £ oe a e E IRA 2 SÉ a 
N + © = © A En Di KC = N + D UD DAN 
a SE = que TR "| a S E JE 3 
aa 5 à kel S |= ES 768 x (100) KZ > € E ES EI 
23 | RS bam Aë  |766:75| Gó | z |BZJES| ad 5 
2.484 8| 2.492) 7.005.007,42| 2.811,00; 3.198.366,98| 45,66] 598 52| 1.689,563,51| W. 
2.178 14| 2.792| 7.651,021,84\ 2.740,34] 3,207.950,54| 41,93| 602 52| 1.639.419.71 
921 1 922| 2.668.215,77| 2.893,94] 1.426.406,50| 53,46] 167 14 855.604,46] R. 
936 == 936| 2.753.881,21| 2.942,18 1.335,301,10| 48,49] 177 18 739.549,40 
618 1 619| 2.001.312,85| 3.233,14] 1.035,446,41| 51,74) 110 13 478.131,21| WL. 
653 1 God 2.060.389,79| 3.150,44 931.104,53| 45,19| 105 14 443.620,57 
1.218 A 1.222! 3,457.018,69| 2.828,98| 1.778.382,25) 51,44| 315 39| 1.217.912,20] P. 
1.284 1i| 1.295| 3,647,684,36| 2.816,74| 1.761.699,82| 48,80| 319 42| 1.226.756,13 
1.671 7| 1.678| 6.003.233,79| 3.577,61| 2.815.261,92| 46,90| 426 7| 1.327.258,78; T. 
1.717 7| 1.724| 6.828.206,06) 3.960,68| 2.803.982,19) 41,06] 459 2| 1.355.598,88 
1.067 — 1.067) 3.151.349,04| 2.953,47| 1.176.405,40| 37,33| 263| — 739.233,48] Kt. 
1.102 4| 1.106 3.257.039,99| 2.944.88| 1.105.065,08| 33,93] 283 — 789.214,25 
1.349 8| 1.357| 3,823.020,06| 2.817,26| 1.805,935,21| 47,24| 390 43| 1.185.445,29] K. 
1.463 14| 1.477| 4.009.276,40| 2.714,47| 1.654.061,39) 41,26] 416 51| 1.161.984,10 
1.237 1 1.238] 3.479,925,15| 2.810,93| 1.734.524,85| 49,84) 547 23| 1.116.865,47| L. 
1.280 1| 1.281| 3.620.346,88| 2.826,19| 1.653.642,59| 46,68] 568 22| 1.067,691,12 
Es 3 Li ae z = O A = M.K. 
10.565 30| 10.595| 31.589.082,77| 2.981,51|14.970.729,52| 47,39| 2.816] 191| 8.605.014,40] 1935 
11.213 52 11.265| 33.827.846,53| 3.002,92|14.452.807,24| 42,72| 2,929] 201| 8.423.834,16| 1934 
11,839 69| 11.908| 40.255.454,05| 3.380,54|13.920.694,62| 34,58| 3.080| 198| 8.455.411,20| 1933 
= A E és = = — — — 1932 
— Z = = = — £ — — 1931 
= aR. 4 AR. Ha = = = = 1930 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Ep 23 
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1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


GA as on 780 IN Zo 


VI. 


782 783 


784 | 785 | 


Służba wagonowa — Service des véhicules 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 


Personnel porté aux dépenses personnelles 


Personel. 


789 


5 świ a Ilość pracowni- 
Różne świadczenia ce Dre etre 


Pracownicy zaliczeni 
na wydatki rzeczowe 
Personnel porté aux dé- 
penses matérielles 


osobowe TDS DA Uposażenie 
Diverses dépenses |Nombre de fonc- Salaires 
personnelles ORAZ 
seg | 
ANA 
PRS |% 
> Y > > 
E | o E [=] 
oa Lal 2 > 
e a nas] a gd d w 
CJE gELIA |A CE 
SASS | A 8 2 
Fi KJ DEE ES 
g EU EWC: 
ES mido 22 AE SS 
nun m |aż|aS o o 
193,932,43| 13,02] 170) 105 950.328,59 
170.898,18| 11,20| 237 91 913.866,17 
68.108,05| 16,73, 74| 13| 196.813,29 
58.556,96| 18,46 77 | 154.829,91 
90,922,25| 22,25 53 15 209.664,56 
90.140,26| 21,05 54 4| 152.112,82 
87,551,13| 21,54] 158| 25| 375.560,67 
89.714,14| 21,32| 164 21 388.179,55 
122.006,54| 13,55! 141 7 296.874,71 
129.630,85| 12,75| 137 4| 273.361,20 
97.357,56| 13,95| 188 1 450,575,81 
51.209,75| 7,13| 199 2|  450,280,57 
96.330,81| 18,27| 218] 22 500.797,32 
81.490,51| 13,96| 206 ZU 427 384,50 
82,434,08| 16,44| 195 27 447 ,079,50 
76.147,22| 14,72| 196 28| 432.898,76 


p MK LLL >>  —JJ————— 


Ilość pracowników 
przeciętna roczna + NP S 
Nombra de ¡amo Uposażenie — Salaires | 
naires moyen annuel 
` 2 $] 
S |= Ś | E El 
Ka > = | o 2 
| wë | PER 
ad E og ,» BEER 
NN $ 3 |g- iż 
o e à E GEZ GER 
S ES | À af AB EA | 
E ss CEJ 
A8 | EZ | ES 
GEN S Ę 777778 GG 780 : 779 
gei 1 493| 1.489.261,97| 3.020,22 
481 1 482| 1.525.817,44) 6.165,60 
154 1 155| 407.033,75| 2.626,02 
163| — 168|  435.032,94\ 2.668,91 
142 — 142 408.589,88| 2.877,39 
156| — 156 428.257,76| 2.745,24 
150 8 153|  406.512,50| 2,656,94 
154 3 157 420.839,38| 2.680,51 
295 1 296 900.570,67| 3.042,47 
314 1 815| 1.016.472,09| 3.226,90 
208| — 208) 697.844,58| 3.355,02 
205) — 205 718.466,15| 3.504,71 
174 3 177 527.338,75 2.979,31 
199 5 204 583.657,52| 2.861,07 
176| — 176 501.370,67| 2.848,70 
187 2 189 617.213,62| 2.736,58 
1.791 9| 1.800| 5,338,522,77| 2.965,85 
1.859 12| 1.871| 5.645.756,90| 3.017,51 
1.971 17| 1.988| 6.681.671,31| 3.361,01 


| 
838.642,95| 15,71| 1.197| 215 


747.787,87; 18,25| 1.269| 176 
797.752,78| 11,94) 1.365) 196 


3.427,694,45 
3.142.413,48 
3.568.130,48 


Personnel. 


791 | 792 793 | 


794 


— 103 = 


195 


796 797 


798 | 799 | 


803 


Ilość pracowników 


Służba warsztatowa — Service des ateliers 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 


Personnel porté aux dépenses personnelles 


Różne świadczenia 


Pracownicy zaliczeni 

na wydatki rzeczowe 

Personnel porté aux dé- 
penses matérielles 


Ilość pracowni- 
ków przeciętna 


7.002.775,60 
6.893.742,12 
7.988.702,93 


3.000,33 
2.985,60 
3.367,92 


476.536,10 
320.993,68 
236.394,19 


przeciętna roczna Unos es osobowe roczna Uposazenie 
Nombre de fonction- P Diverses dépenses | Nombre de Jonc- Salaires 
naires moyen annuel personnelles iia CA 
3 Si e CIE 
s A së KE 
g = S a g Bel A = 
o O [w = 2.28 o ra) 
> |B 25 À SC EE 
z E | 2398 E |a| E 5 
e Aë E SR ASS] rssIls E |ę d = 
ES GL cé: gS a gm IA dd E 
= N E o 
a |3il 8 Se, A EEE ECG AE 
S S à E > = ` $ E 3 gS a À 
A Z à mex] Z SIE à H g 
a : AR.) 791 X 792 WW 794 : 793 AB) mm JEJ BS A: 
1.314.570,74| 3.486,93 92.497,60| 7,04| 5.767| 158|15.684,238,25 
1,223.186,45| 3.494,82 61.991,69) 5,07| 5.929| 131| 15.855.225,18 
513.662,98| 3.271,74 33.575,65| 6,54| 1.863| 101| 4.534.511,63 
490.432,61| 3.027,36 6.406,40| 1,31| 1.921 83| 4.372.011,34 
637.537,24| 2.965,29 66.489,64| 10,43| 2.5338] 153| 5.415.147,70 
662.153,67| 3.037,40 42.317,78| 6,39| 2.559| 196| 5.177.767,90 
1.175,952,13| 2.773,47 99.603,43| 8,47| 4,324| 748|12,341.,754,81 
1.177.644,05| 2.757,95 50.700,55| 4,31] 4.342| 731|11.758.635,61 
955.556,16| 2.675,02 47.978,26| 5,02| 3.356| 116| 9.061.869,17 
991.082,56| 2.940,90 36.312,22] 3,66| 3.525 64| 9.233.869,06 
801.070,51| 3.283,08 44.479,53] 5,55 2.115 44| 5.133.583,58 
778.712,77) 3.217,82 12.958,08| 1,66| 2.149 39| 5.333.735,54 
747,469,22| 2,727,99 38.752,13| 5,18] 3.098| 270| 8,033.074,11 
726.647,64| 2,701,29 48.068,97| 6,62| 3.098] 248) 7.833.818,74 
817.107,32| 2.751,20 50.395,66; 6,17| 3.689] 138| 9.481.352,01 
843.882,37| 2.775,93 62.237,99| 7,38| 3.766] 133| 9.060.476,26 
39.849,30| — 2.764,20| - = :— 
— — -- — — — 148.195,87 


26.745) 1.728| 69.685.531,26 
27.284| 1.625| 68.773.735,50 


28.922| 1.629| 74.418.314,08 


M. 


Dyrekcja Okregowa — Directions Régionales 


z a 


3 


K. 


m 


K. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


VI. Personel. 


805 | 806 | 807 | 808 810 | 811 | 812 | 813 | 817 

Służba elektrotechniczna i zabezpieczenie ruchu pociągów — Service électrotechnique 

S Pracownicy zaliczeni na 

S Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe wydatki rzeczowe 

3 Personnel porté aux dépenses personnelles Personnel porté aux dépenses 

È A matérielles 

š Ilość pracowników Różne świadczenia E Bee sall 

ES przeciętna roczna E ne PA osobowe roczna Uposażenie 

ZS Nombre de fonctionnai- E Diverses dépenses WZA Salaires 

A res moyen annuel personnelles annuel 

| 3 8 à FEE 

o e ‘a S 2 E 

Ké | 2 9 E E as g lg 

Bo E g TOURS Sold a 

d > | a 3 = S | > 

H E ES 3 NG ES z 

A cd a à d © Dh Se e Saile ad d s 

O A, Ara 5 E BES Sg JEU E |Ae as 

AlE OCENE pE e ës SR IE EE ER 

e E Së Ró Ss Së ESA oe SSS| g 5 Š Kl 

% 8 SĘ |-— g £ E E à I E š 

E KR: SRR ES $ AS s S 

À 23 S S 805 + 806 Gr 808:807 Së Bley a Š 4 Ę EÈ 

W. 246 19 265 764,113.58| 2.883,45 147,342,65| 19,28| 102| 216 612,304,65 
240 24 264 763.517,35] 2.892,11 149.355,16| 19,56 98, 236 608.126,15 

R. 111 8 119 354.007,97| 2.974,86 71.253,91| 20,13 69| 264 405.704,45 
98 10 108 313.570,83| 2.903,43 68.746,90| 21,92 80| 249 424,882,24 

WI. 122 1 123 363.632,90| 2.956,37 86.221,54| 23,71 78| 237 373,796,08 
115 1 116 347 .790,45| 2.998,19 68.601,72| 19,73 90| 196 422.270,83 

iP. 129 7 136 349.106,39| 2.566,96 100.123,23| 28,68 35 46 324.941,61 
124 11 135 352.903,34| 2.614,10 96.087,56| 27,23 34 25 265,343,96 

Le 230 11 241 681.367,65| 2.827,25 155.085,32¡ 22,76| 133| 117 519,080,62; 
238 16 254 791.453,77| 3.115,96 135,193,82| 17,08| 126) 120 514.086,85 

Kt. 105 1 106 311.438,87| 2.938,10 72.199,40) 23,38| 117 86 461.681,07 
108 1 104 308.321,69| 2.964,63 80.454,50) 26,09] 118 72 401.662,10 

K. 62) = 62 194.601.78| 3.138,74 50,443,90| 25,92 45 19 182.395,00 
58 2 60 189.155,02| 3.152,58 39.123,74; 20,68 47 9 164.859,32 

L 91 2 93 285.887,27| 3.074,06 72.608,91| 25,40 93 89 427.928,29 
ge 2 101 299.876,15| 2.969,07 72.083,65| 24,04 92 74 290.601,91 

1935 1.096 49| 1.145| 3.304.156,41| 2.885,73| 755.878,86| 22,88] 672| 1.074) 3.307.831,77 


1934 1.075 67| 1.142| 3.366.588,60| 2.947,98| 709.646,54| 21,08| 685| 981| 3.091.833,36 


1933 1.096 50| 1.146| 3.866.663,16| 3.374,05 715.563,37| 18,50| 724| 768| 2.891.331,57 
1932 o — — — es = == Ss = = 


1931 -= — — — = — — — = = 


1930 -- — — — = = = 4 = = 
1929 — -- -— — — = = = == ZE 


Personnel. 


819 | 820 821 | 822 | 823 | 824 825 | 826 | 827 831 


Służba sanitarna — Service sanitaire 
ł q y $ Pracownicy załiczeni na FA 
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe wydatki rzeczowe CI 
Personnel porté aux dépenses personnelles Personnel porté aux dépenses 3 
matérielles Ro 
3 E 
Ilość pracowników Różne świadczenia CAE 4 
przeciętna roczna Uposażenie — Salaires osobowe roczna w pozgżenię KR 
Nombre de fonctionnai- Diverses dépenses | ew Salaires y 
res moyen annuel personnelles | annuel A 
D is DE? (x | 
~ SG Ah Ze 
E ei ž 4 à al. a © 
2 E SE AS E: S S 
> > a = > m 
a o ES EE a % 
pea | ET EE LR da. 5 
E 3 8 Z BAZE ED) 838 | 2 E SĘ AS 
WALEC as. oo tee (ër MIE WIEŻ 5 3 F 
o © à a R ES 2 N S 3 
y ($3 ]| 3 8- |Baza] $7. EC CHECK 83 9 
à s Y. TA a È CEJ 2 A 2 a à A 
2 $ a g S g $ sai x (00) | (A ` b R EE E 
ag 5 à |819+820 RÓ 822:821 nú HE aŚ as na A 
122 155 277 966.809,89| 3.490,29| 81.031,72 8,38 - 43 107.957,10; W. 
121 140 261 909.825,15| 3.485,92| 77.928,62 8,57 -- 42 87.076,57 
69 40 109 335.661,24| 3.079,46| 37.903,63 11,29 -= — 97.295,75] R. 
72 48 115 347,125,43| 3.018,48| 38.826,63| 11,19 1 Í 101.601,52 
155 105 260 674,229,92| 2,593,19| 48,874,44 7,25 9 50 96.901,86| WI. 
162 95 257 679.171,03| 2.642,69 49.062,15 7322 9 40 79.954,86 
19 105 124 350.728,65| 2.828,46 46.879,98] 13,37 — 1 108.784,14} P. 
15 104 119 336.311,54| 2.826,15| 39.484,25| 11,74 — — 97.881,78 
19 81 100 310,222,24| 3.102,22 46,242,33| 14,91 -- — 1.062.652,99] T. 
20 83 108 321.767,85| 3.123,95|  48.084,02| 14,94 -- = 1.188.699,22 
1 74 75 280.420,78| 3.738,94| 28.406,57) 10,13| — 22 112.281,59) Kt. 
1 74 75 289.131,86| 3.856,09 32.982,29| 11,10 — 22 182.935,52 
12 72 84 267.718,08| 3.187,12| 43.137,00| 16,11 — — 82.376,45] K. 
15 69 84 272.052,03| 3.238,71| 41.424,05| 15,23 — — 84.171,28 
27 89 116 357.395,52| 3.081,00| 44,431,23| 12,43) — —- 83.873,49] L., 
84 85 119 872.402,25| 3.129,43|  49.908,26| 13,40 — 2 76.955,24 
424 721| 1.145| 3.543.186,32| 3.094,49| 376.906,90] 10,64 9| 116| 1.752.123,37| 1935 
440 693| 1.138| 3.527.786,64| 3.113,67| 376.800,26| 10,68 10| 107| 1.844.275,99) 1934 
481 656| 1.137| 3.830.831,53| 3.369,24| 413.510,59| 10,79 13| 104| 2.210.139,21] 1933 
— DA są et = zę = = = — 1932 


Pa SS d e = = "m SE A Re 8 1931 
SK m t di E e ia Kg si 22 Es 1930 
ze z. 2. ES sę u. z Ay PZ Es 1929 


VI. Personel. 


833 | 834 | 


835 836 : 837 838 | 889 840 


Służba zasobów — Service d'approvisionnement 


| 841 845 


Pracownicy zaliczeni 

na wydatki rzeczowe 

Personnel porté aux dé- 
penses matérielles 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses du personnelles 


2 
3 
S 
o 
En 
o 
pa 
S i ków jet żeni 
przeciętna roczna kabin k osobowe przeciętna | Uposażenie 
Š Nombre de fonction- Uposażenie —+Salaires| pipas depenses a Ee Salaires 
R natres moyen annuel personnelles moyen annuel 
A TE ER 
| A " 3 55 
A A UE. IE 52 18 13 
Ze HEEN a 2 < me Sigg: (SE 
SEE | > | Basg ZIE 17 
lies Ll: Ba |gassj ¿3 |ęlśle ||. ¿3 
© 3 N © % SE Rz © % 8 | 6 d 3 S 
Lach ä Ze à Zei IR NAS GELES 
EI 2 c © z 2 o u a 
|a| af 3 ARNE 
> 238 | >El E Z A E S 838x(100) © E | BR E 
A A Së | E a os Aë 
W. 306 33 339 864.578,75| 2.550,38 30.951,09 3,58 92 7 371.617,01 
807 34 341 911.371,46| 2.672,64 26.844,54 2,95 97 3 822.775,76 
R. 228 12 240 597.154,83 2.488,15 36.997,42 6,20 57 77 260.490,52 
282 12 244 596.556,62| 2.444,90 10,028,12 1,68 60 76 256.695,54 
WI. 216 11 227 582.380,63| 2.565,55 36.880,10 6,33 62 143 210.516,61 
216 6 222 598.019,15| 2.693,78 22.452,38 3,75 67) 139 215.766.73 
Jeg 130 12 142 339.740,49! 2.392,54 9.222,03 2,71 54 10 119.337,39 
126 15 141 331.114,96| 2.348,33 3.914,08 1,18 56 10 118.802,34 
T. 167 8| 175| 469.651,03) 2.683,72| 16.219,43| 3,45] 105| 19| 310.302,02 
176 5 181 482.176,89| 2.663,96 8.678,18 1,80| 139 9 357.747,56 
Kt. 50 2 52 176.046,72| 3.385,51 19.814,73| 11,26 92 8 235.738,39 
ER 2 58 170.856,66| 3.223,71 22.503,62| 13,17 94 8 229.872,77 
KE, 164] 16] 180| 415.547,37| 2.308,60| 26.632,18! 6,41] 133 17| 379.771,67 
156 15 171 403.506,71| 2.359,69 15.204,72 8,77) 144 13 858.896,14 
L, 140 14 154 351.262,04| 2.280,92 12.414,56 3,53 84 18 290,923,50 
134 15 149 842.715,52] 2.300,10 9.869,60 2,88 95 19 291.706,96 
1935 1.401 108| 1.509| 3.796.361,86| 2.515,81 189,131,54 4,98 679 299| 2.178.697,11 
1934 1.398; 104| 1.502| 3.836.317,97| 2.554,14 119.495,19 3,11| 751| 277| 2.161.763,80 
1933 1.444 72| 1.516| 4.458.916,74| 2.941,24 104.251,64 2,34| 820 295| 2.369.598,64 
1932 Se A ga à SS AER A RE > 
nosi || —- | — = 3 = E d SZ 2 
ico S = 2 a z: SĘ > LIDE z 


1929 


Ilość pracowników 


Różne świadczenia 


Ilość pracowni- 


Personnel. 


847 


852 


| 


853 


Razem dyrekcje, urzędy i wszystkie służby — Total directions, offices et tous les services 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe — Personnel porté aux dépenses personnelles 


Ilość pracowników przeciętna roczna | 


Uposażenie — Salaires 


Różne świadczenia osobowe 


Diverses dépenses personnelles 


publiczno-prawnych 


prywatno-prawnych 


contractuels 


Nombre de fonctionnaires moyen annuel | 
| 


| 


Razem — Total 


Suma ogólna 
Somme totale 


przeciętnie na I pra- 


cownika 


665 --679 
+693 +707 
+721 +735 
+749 +763 
waka 
+ 805 + 819 
+833 


16.804 
16.800 
7.027 
6.924 
6.558 
6.605 
9.724 
9.787 
12.900 
13.465 
9.566 
9.770 
10.502 
10,592 
11.365 
11.726 
103 
104 

16 

16 

46 

57 


666 +680 
+694 +708 
+722 +736 
+750 +764 
+778 +792 
+ 806 +820 

+834 


1.714 
1,540 
918 
871 
391 
385 
717 
816 
614 
634 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


847+848 | 


91.285 
92.244 
94.831 


668 +682 +696 
+710 724 
+738+752 
+766 +780 
+ 794 - 808 
+822 +836 


49.463.127.17 
49.275.650,72 
20.891.235,95 
20.354.283,58 
18.991.879,71 
19.084.348.96 
26.590.474,29 
27.084.016,21 
41.091.386,50 
46.416.598,49 
27.301.802,09 
28.050.140,12 
28.811,199.24 
29.015.611,20 
30.098.007,08 
31.406.280,33 
271.548,54 
273.091,05 
461.571,37 
428.293,31 
204.157,38 
242.781,95 
90.662,75 


244.267.052,07 
251.631.095,92 
291.058.719,39 


moyenne par 
fonctionnaire 


Suma ogólna 
Somme total 


| % od sumy uposa- 
% du total des salaires 


2.671,08 
2.686,79 
2.629,48 
2.611,20 
2.733,04 
2.730,24 
2.546,74 
2.554,37 
3.040,65 
3.292,19 
2.794,17 
2.810,35 
2.536,87 
2.565,48 
2.419,65 
2.458.80 
2.561,78 
2.528,62 
2.468,30 
2.433,48 
3.519,95 
3.518,58 


670 +-684 +698 
+712+726 
+740+754 
+ 768 +782 
+796 +810 
+ 824 +838 


8.553.207,31 
8.345.129,80 
4.485.856,57 
4.022.369.81 
3.294.596,64 
2.857.034,44 
5.093.505,42 
4.847.759,05 
7.716.999,24 
7.434.390,20 
3.648.408,83 
3.498.877,43 
5.233.808,64 
4.890.920,27 
5.560.009,21 
5.284.567,63 
15.053,05 
24.730,73 
388,60 
1.104,54 
2.603,64 
3.690,45 
154.853,62 
116.571,44 


43.759.290,77 
41.327 145,79 
39,257.503,27 


852 X (100) 


850 


17,29 
16,94 
21,47 
19,76 
17,35 
14,97 
19,16 
17,90 
18,78 
16,02 
13,36 
12,47 
18,17 
16,86 
18,47 
16,83 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


SE 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


854 


855 


VI. Personel. 


Razem dyrekcje, urzędy i wszystkie służby — Total directions, offices et tous les services 


Pracownicy zaliczeni na wydatki rzeczowe 
Personnel porté aux dépenses matérielles 


Ilość pracowników prze- 
ciętna roczna 
Nombre de fonctionnaires 
moyen annuel 


Uposażenie 
Salaires 


Ogółem pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
i rzeczowe — Total personnel poriè aux dépenses 
personnelles et matérieiles 


Ilość pracowników przeciętna roczna 
Nombre de fonctionnaires moyen annuel 
publiczno-prawnych i prywatno-prawnych 
fixes et contractuels 


Kë + na 1 km na 100 na 10.000 
warci Sek Suma ogólna | ilość ogólna Ay | pociągo-km|  osio-km 
7 Somme totale somme totale par 100 par 10.000 
fixes contractuels par km Por |MAPY, 
_ exploité 2% ca A 
672 +686 673+687 |... 
+700+714 | +701+715 JACH: LE 
waz DLE +747 + 761 849 -- 854 861 : 861 x (100) 861 X (10.000) 
EN E WE +775 +789 +855 Pó PZŻ TTP 
ERA a ar 785 42790 +803+817 340 4 
+812 +82 +813+827 
4-840 SAT +831 +845 
W. 8.683 8.144 29.152.356,37 35.345 15,47 0,163 0,347 
9.120 6.833 29.168.651,10 34.293 15,33 0,154 0,264 
R. 2.895 5.968 | 12.479.768,52 16.808 6,57 0,159 0,306 
2.975 5.362 12.304.901,02 16.132 6,82 0,164 0,331 
WI. 3.808 5.172 12.216.644,20 15,929 6,51 0,204 0,536 
3.912 5.664 12.087.995,95 16.556 5,31 0,223 0,566 
Pe 7,266 2,669 20.863.469,18 20.376 8,44 0,154 0,244 
7.747 2.408 20.155.532,22 20.758 8,60 0,153 0,231 
d. 6.409 2.916 20.084.914,92 22.839 8,34 0,111 0,159 
6.936 2.572 20.864,953,92 23.607 9,15 0,116 0,167 
Kt. 4,093 1.073 11.446.172,12 14.937 24,65 0,234 0,439 
4,189 858 11,197.759,53 15.023 24,31 0,226 0,431 
R 4.997 5.464 15,464,470,25 21.818 14,75 0,199 0,503 
5.084 2.059 14.687 .7 56,98 18,453 13,01 0,171 0,452 
IE. 6.257 6.442 19.623.712,07 25,138 8,34 0,202 0,506 
6.459 6.693 19.071,097,90 25.925 8,39 0,214 0,567 
C.B.R — 1 4.409,50 107 — — - 
— 1 3.962,69 109 — — = 
C B.S — — 1.372,31 187 = — — 
— — 2.668,11 176 — — 
CBOW. — — 469,30 58 — — 
— — 675,90 69 — — 
M,K — — 2.197,06 = — = 
— — 169.389,75 
1935 44.408 37.849 | 141.339.955,80 173.542 9,70 0,168 0,308 
1934 46,422 32.485 | 139.715,346,07 171.101 9,59 0,168 0,305 
1933 49.608 25.221 | 145,574,362,28 169.660 9,45 0,168 0,330 
1932 — — a ZĘ SH [es = 
1931 — = == = = Ne = 
1930 — = == w a z5 d 


1929 


Personnel. 

Le 874088 || 875 876 | 877 | 878 879 
Razem dyrekcje, urzędy i wszystkie służby — Total directions, offices et tous les services 
Ogółem pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe i rzeczowe 
Total personnel porté aux dépenses personnelles et matérielles 

Koszt utrzymania pracowników — Dépenses d'entretien des fonctionnaires 


Uposażenie 


Salaires 


850 +859 


78.615,483,54 
78.444,301,82 
33.371 .004,47 
32.659.184,60 
31.208,523,91 
31.172,844,91 
47.453.943,47 
47,239.549,48 
61.176,301,42 
67.281.552,41 
38.747.974,21 
39.247 .899,65 
44.275.669,49 
43.703.368,18 
49.721.719,15 
50.477.378,23 
275.958,04 
277.053,74 
462,943,68 
430.961,42 
204.626,68 
243.457,85 
92.859,81 
169.389,75 


! Wydatki wspólne osobowe 


Dépenses communes person- 


Razem — Total 


385,607,007,87| 43.759.290,77 
391.346.441,99| 41.327.145,79 


436.633.081,67 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Różne 
wydatki ques = s2 H 
osobowe % od sumy |przeciętnie 
wszystkie 
Diverses e a % od DEM SS na I pra- 
dépenses | Suma ogólna | uposażenia | Suma ogólna eksploata; cownika 
personnelles Somme totale | Y, du total | Somme totale |o, BEA da par 
des salaires ^ dépenses | fonction- 
LR d'exploitation naire 
852 - 875 x (100) 873 +8 +8 877 x (100) 8 :8 
873 TASAS 1192 77 : 869 
_ Í  —————_— 545422 Ap te mit All. || 
8.553,207,31 953.796,26 1,21| 38,122.487,11 60,77 = W. 
8.345.129,80 1.103.196,83 1,41| 87.892,628,45 58,93 a 
4.485.856,57 518.170,57 1,55| 38.375.031,61 60,18 R. 
4.022.369,81 565.242,54 1,731 37.246.796,95 59,81 
3.294.596,64 431.921,13 1,38| 34.935.041,68 61,02 —- WL. 
2.857.034,44 486.168.13 1,56| 34,516,547.48 60,24 - 
5.093.505,42 484.182,95 1,02| 53.031.631,84 65,77 EN 
4.847.759,05 416.171,07 0,88| 52.503,479,55 64,59 - 
7.116.999,24 600.929,06 0,98) 69,494.229,72 66,82 TE 
7.434.390,20 625.054,99 0,93| 75.340.997,60 60,04 
3.648,408,83 384.019,16 0,99| 42.780,402,20 67,11 Kt, 
8.498.877,43 291.789,37 0,74| 43.038.566,45 67,45 - 
5.233.808,64 886.112,91 2,00| 50.395.591,04 56,27 Lé 
4.890.920,27 1.589.544,13 3,63| 50.183.832,58 56,15 — 
5.560.009,21 662.686,87 1,33| 55.944,415,23 55,75 - ib, 
5.284.567,63 719.110,52 1,42| 56.481.056,38 54,46 
15.053,05 78.803,77 28,56 369.814,86 97,80 C.B.R. 
24.730,73 83.038,36 29,97 384.822,83 97,84 
388,60 127,472,68 27,54 590.804,96 95,48 C.B.S. 
1.104,54 90.501,72 21,09 522,567,68 89,39 - 
2.603,64 16.736,65 8,18 223.966,97 5,90 - CBOW, 
3.690,45 20.645,55 8,48 267.793,85 5,22 - 
154.853,62 670.030,95 - 917.744,38 2,58 — M,K, 
116.571,44| 3.085.103,12 - 3.371,064,31 9,79 — 
5.814.862,96 1,51| 435.181.161,60 58,44 — 1935 
9.075.566,83 2,32| 441.749.154,11 57,70 — 1934 
39.257.503,27| 10.681.419,51 2,45| 486.572.004,45 60,03 — 1933 
z D — — — — 1932 
— -- — o — — 1931 
E zá La — — 1930 


1929 


VII. Zużycie materiałów. 


880 881 | 886 
s | > 


Stacje wodne s 
Stations d'eau Parowozy — Locomotives 


Paliwo Paliwo : 

(w węglu Dąbrowskim) (w węglu Dąbrowskim) Smary p RS e 4 
Combustible Combustible Graissage Y OM 

(en houille de Dabrowa) (en houille de Dąbrowa) = Eclairage 


na 1.000 
tonno- 
km cięża- 
ru brutto 
pociągów 
par 1,000 
tonnes-km 
de charge 
brute des 
trains 


na 100 na 100 
paro- paro- 
wozo-km wozo-km 
bay I00 Par 100 
locom.-km locom.- km 


na 100 
paro- 
wozo-km 
par roo | nafta 
locom.-km| pétrole 


880 x(100) 882x(r00) | 882X(1000) 885x(100) 
320 320 436 


tonn e tonn tonn tonn 
tonnes 8 tonnes tonnes tonnes 


Dyrekcie Okregowe — Directions Régionales 


11.076 601.045 2.306 1.027 
10.284 616.980 2.283 1.129 


4.734 276.737 2.252 417 
4.969 259.596 2.244 413 


6.080 162.933 1.790 434 
5.891 150.381 1.765 388 


4,156 305.300 2.091 422 
4.350 314.989 2.074 437 


WOM 


7.860 446.670 2.097 628 
8.164 444.448 2.110 670 


2.691 207.796 2.124 337 
3.023 206.173 2.101 295 


5.601 282.461 2.054 506 
5.653 273.571 2.068 $12 


7.238 306.736 2.108 512 
7.170 283.117 2.012 493 


Gab Go W Sy UY NN 
D 


49.436 2.589.678 2.132 4,283 277.281 
49.504 41 2.549.255 2.119 32 4.337 270.378 
50.165 43 2.548.926 2.163 57 4.148 310.390 
51.287 43 2.539.043 2.140 57 4.141 336.622 
60.082 42 3.157.977 2.215 55 5.174 399.454 
62.580 43 3.264.675 2.233 56 5.674 310.753 
1929 76.718 46 3.964.050 2.400 60 6.525 3,9 | 647 310.528 


1) Włączono do Dyrekcji w Toruniu — Compris dans les données de la Direction de Toruń. 


Consommation des matériaux. 


889 890 | 895 
Parowoz 5 
Roo Wagony — Véhicules g 
E 
| E 
Materialy Paliwo k Materiały K 
do czyszczenia (y węglu Dabrowskim) | Smary—Gyaissage do oświetlenia + 
nettoyage (en houille de Dąbrowa) Eclairage ES 
Mm 
| | Š 
| ES 
ace, | na 10.000 À 
| 6 | osio-km 
Re AR, eiis Bä par | 
awełniane ilo ilos I0.000 A 
A | g 
déchets | total |} t total | km | m 
ER es voitures | E 
| À 
E: O 
891 x (10.000) 893 X 10.000! q 
354 416 E 
tonn — tonnes kg oct kg m3 onn, kg A 
91,30 73,69 | 14.017 327 | 163,25 1,32 714.876 
113,4 63,0 9.374 216 | 178,9 1,36 792.714 
32,71 3,88 641 45 80,29 1,46 176.970 
24,5 4,7 491 38 70,5 1,44 130.072 
27,20 0,14 2.758 223 72,86 2,45 290.667 
24,7 0,1 2.484 219 68,2 2,33 284.459 
38,83 25,98 1.825 114 91,05 1,09 376.120 
43,5 23,3 1.220 75 | 123,2 1,26 384.668 
41,99 14,30 3.655 154 161,35 1,12 349,398 
42,3 13,9 1.100 46 | 147,8 1,04 336.035 
22,80 19,43 2.853 342 | 106,58 3,13 218.981 
22,4 20,1 2.620 308 96,6 2,77 261.656 
31,76 4,89 5.863 366 72,68 1,67 199.829 
31,5 3,7 5.025 321 71,3 1,75 243.528 
28,34 18,39 3.870 222 80,74 1,59 357.885 
27,5 20,8 3.153 188 83,0 1,82 346.902 
mae. | AAA SA il e o A lA e A 
314,93 | 160.70 | 35.482 235 | 828,80 1,47 | 2.684.726 
330 149,6 | 25.467 Zn 839,4 1,5 2.780.029 
295 128,2 | 27.263 185 821,5 1,6 2.816.360 
301 133,4 6.041 40 867 1,7 2.219.111 5,4 — 1932 
409 144 24.591 145 | 1.145 1,7 3.274.049 9,8 — 1931 
518 155 30.385 167 | 1.289 1,9 3.675.921 19,4 — 1930 
611 192 28.675 159 | 1.698 2,2 3.758.456 30,2 —- 1929 


*) Włączono da Dyrekcji w Toruniu — Compris dans les données de la Directions de Toruń. 


VIII a. Wpływy z ekploatacji w złotych. 


som | ees awe E Soomi] wsi e ae e 
Z przewozów — Du iransports 
3 3 
3 podróznych — des voyageurs 
e 
F > 2 z 
Di pa y- Le] 07 
3 E > EE ACE 
ES GN E 7 QE BO > 
R 9 a ES Ka E a a S 
E 3 R E E „z 
ba BE S Z Bra KE 
| RRS 23 So e: nh € 48 à 
o Suma SE a SS Greg Aż S 2 E 
E ogólna = RE OS 35 SES f i paa 
En BE Sua DN 5 w o y ECK o9 S 
o Total ES g Se d. © © à CHERS 2 
3 CESE 4 S à à Qa oR SS KR 
> GE SCH nŠ © Ba LR AAA 
d > x bh = 
2 Sisi | ga mo ES ere e 
E = == En 
5 8 í 8 8 
5, 97 X (100) 97 X (100) 97 X (10.000) 
GTE 1 897: 897: 897—58 RE BE! 
A 027 97:4 97:543 97—591 327 354a 
W. 84.746.311,07 36,07 sz SS 3 La 9 
78.522,132,88?) 34,94 y 
R. 13.927.968,15 25,24. sa Gë CC? pp 
13.448.230,26 25,72 
WI. 12.669.856,76 28,25 = ze MY re 
12.336.037,32 26,77 3 SÉ > 
EZ 13.117,838,92 21,89 = Sé Ee: EA 22 
14.312.030,82 22,30 ` 
DR, 28,604.893,71 15,54 RS Lë 
31.305.880,55 15,87 - — >. = = 
Kt. 12.192.338,61 20,24 = = et $ ws 
12.682,489,85 21,07 - 
K. 19.868,591,47 25,24 = - s 
20.401.144,98 26,79 — LE; y Pi Te 
L, 20.185.311,73 26,70 — = an 
20.921.994,39 27,34 - - AE 
M.K. 334.028,25 3,90 - - — 3 
879.741,55 3,50 — == = S = 
1935 | 205.647.138,67 25,64 11.491,88 1,43 0,037 320,87 1.771,54 
1934 | 204.309.682,60 25,28 11.455,55 1,40 0,039 317,61 1.781,35 
1933 | 210.740.345,81 26,82 11.737,14 1,52 0,044 323,95 1,432,513) 
1932 | 242.992.158,86 26,63 13.779,75 2,14 : 0,052 388,78 1.626,321) 
1931 | 303.951.777,22 25,83 17.303,41 2,25 0,055 457,89 1.793,88!) 
1930 | 357.164.948,14 26,89 20.584,69 2,33 0,053 554,24 1.968,14) 
1929 | 388.155.683,90 26,64 22.516,14 2,33 0,055 617,26 2,148,213) 


1) W latach 1929—1933 — na 10.000 osio-km wszystkich wagonów osobowych. 
En 1929—1933 — par 10.000 essieux-km de toules les voitures ei fourgons. 
2) Do wpływów DOKP w Warszawie zaliczone są w roku 1934 i 1935 wpływy ze sprzedaży biletów we wszystkich ajencjach biur 
podróży „W. L.“ i „Orbis“ w Polsce. 


Aux révenus du DOKP Varsovie dont comlés également les revenus prevenant de la vente des billeis dans Outes les agences de 
bureaux de royage „W. L.“ et „Orbis en Pologne. 


— M3 = 


Recettes d'exploitation en zlotys. 


905 | 906 | 907 | 908 | 909 910 a | 910b | 910c | 90d 
Z przewozów — Du transports $ 
3 
bagażu, przesyłek ekspresowych, mleka, czasopism i pieczywa i -eta E 
des bagages, colis express lait, journaux et pain poczty — 46 ła poste So 
= TFT 1 8 mia : d =8 | TRF 3 Ki 
E > (e) > = © Z) 
EZ 5 8% EA | 0% E 
PESE R Së ëch ës Š 
5 R 
315 8 E Sà 3153 SE A, 
Sax | 3 à ZS Pra | O a © 
or | a S ES BIS | s go | 
Ra Le | S 5 RES E a EA 
Suma BER Ek ' E òà Suma a CS GE 58 o 
ogólna de REES K m 5 Za, ogólna RE: S | 8 SZ Lë, a 
- & a "2 o A | 4 
Total EDR a © E E ¿le Total DR ES ślę E 
| AN à S i 
mo bay ol A (ZER a NS 
SRX ex s | ABS SES REM | SED a 
Sen | a] A Sa JAAS SBS) BA 358] £ 
G 
ES ||| | 4 q pel SANOS E 
04% 000 oan | go4:617 | goą:6x8 | 90 X (NO) 9102 X (100) | one [210a X (100) 4 
927 327 Hu 397 
3,583.793,31 1,53 
8.692.859,17 1,64 — — 
560.160,14 1,01 — 
546.532,90 1,08 . — — 
416.213,17 0,93 — — 
371,189,41 0,81 
767,237,46 1,28 — 
715.447,34 Set = — 
1.285.896,81 0,70 — 599.466,25 0,33 — — AR 
1,238.111,43 0,63 — — 1.144.817,75 0,58 — — 
629.461,43 1,05 -— — 
567.743,20 0,94 
1.272.005,71 1,62 
1.182.141,05 1,55 — — 
889,725,44 1,18 — -- 
896 003,69 JA — — 


8.238.418,18 | 96,10 | — 
10.463.426,74 | 96,50 ; 


9.404.493,47 | 1,17 |525,54 | 46,44 | 0,38 | 14,67 | 8.837.884,43 | 1,10 |493,87 | 13,79 | 1935 
9.210.038,19 | 1,14 |516,40 | 54,57 | 0,48 | 14,32 | 11.608.244,49 | 1,44 l650,87 | 18,05 | 1934 
8.944.108,88 | 1,14 |498,14 | 58,40 | 0,47 | 13,75 | 13.193.717,51 | 1,68 |734,82 | 20,28 | 1933 


11.891.663,28 1,30 |674,36 | 63,50 1,15 | 18,70 16.639.331,30 1,82 [943,59 | 26,62 | 1932 
— = = — — — 17.136.054,93 1,45 |975,52 | 25,81 1931 


F. == = = — — 16.047,380,03 1,21 [924,87 | 24,90 | 1930 


ke zk. E == = — 13.095.465,34 0,90 |759,64 | 20,82 | 1929 
Rocznik Eksploatacyjny. 8 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


— 114 


911 | 912a | 912b | 913a | 913b | 914 | 
Z przewozów — Des transports 
ładunków pośpiesznych — des marchandises 


expedićes par grande vitesse 


ładunków zwyczajnych i wojskowych — des may- 
chandises ordinaires et militaires 


VIII a. Wpływy z eksploatacji w złotych. 


915 | 916 | 917 | 918 


A 
> KE z 
ix X e 
(> 3 
> = S 
> x % 2 
> o 
S Ka s = 
E z £ + 
ASA 2 N 
A 3 a a a 
Ea À S | 
No D E po Q 
ny S Gi. el 
Suma ogólna | š X| + à | E 
SE Te E 
Total E ae, S a E 
EN m à E El 
~ n y 
FJAS| a a 
wi © 3 2 E 
gN <A 
G <a æ 
SEAN 
LOUE $ d d 
CRE +. A a a 
911 X (100) gii gII ott 
927 4 638 644 


5.831.553,25 
4.830.510,14 


991.021,29 
791,563,06 


994.442,46 
914.464,86 


pah NN ne N 


883.703,59 
815.577,30 


3.000.787,42 
2.875.611,30 


a AJ AO BR GOD no Loës 


a Sy YY RN œ N wO Cr 00 


2.232.019,60 
2.067.319,18 


1.674.250,22 
1.258.503,48 


1.246.230,49 
1.149.248,65 


Lat RD Go hu A ha 
ma 


OG oo Sy 


16.854.008,32 


14.702.797,97 1,821 824,38 0,311 0,001 


0,001| 542.400.920,25 


Suma ogólna 
Total 


136.134.115,88 
138 190.912,84 


37.973.237,69 
35.783.329,79 


29.420.848,63 
31.397.637,30 


43.878.426,46 
47.151.339,59 


146.066.411,38 
155.601.839,52] 


42.845.008,40 
42,791,251,55 


53.921.528,22 
51.463.507,95 


52.161.348,59 
52.525.497,72 


549.905.316,26 


od sumy wszystkich wpły- 


| wów z przewozów 


/0 
% du total des recettes du transports 


na I tonno-km — par tonne-km 


na 1 km eksploatowany 


par km exploité 


os 


67,62 
68,03 


— 115 — 


Recettes d'exploitation en zlotys. 


919a  |919b| 919e |919d|919e] 920 _ | 921 | 922 | 923 | 924 | 925 | 926 
z -a +. Z przewozów — Du transports 
Wpływy uboczne — Recettes casuels ładunków — des marchandises 
$ Razem wszystkich ładunków razem z wpływami ubocznymi — Total 
o U 
Š LE NIE $ à 
p EE LEES iers 
| NE 2 o <= 
| kB BĘ x | Sm o à 
EAJ > e a > e = sE g w 
82) a E doi A N EK GR 
S SI d 2 el E s H GE: e Le 
Suma |g*| © d e CRE 3 E EE e Š 
3 uma E? 
ogólna bus || 2 x MERS + D o = < 
EEE | we ee MAS A] E 
ota ECK AT fe RZ CES d OMS 
ssj a 2 t og Total 3| SS | A Lëns lag 
del? ! EK: Ryl S$ | o | 8 [943153 
z 3 8 EE NS z a O | od o 
>= g a a s E AŻ E a a a | z ou e 
ggj as O z Sie AGE E cl Te 
USES > |. ei TEE Sé e Ke 
Vë ef ol E e el ee pe ds (SCA af r 
LL 4 SIS a O da A a | ass ara 
PEŁ 91 ga | grga | 919a 080 > (100)| 92a 920 | 920 (920 x (100) [920<(10.000) 
so) Ss | 638 SC 911 +914 +919a e 337 z | 638 | SA | 33% | wid 
4.677.859,15| 1,99] — — | 146.643.528.28| — — — Esil Ape _ 
4.527.889,56| 2,01 — — | — | 142.549.312,54| — — — — — >= 
1.738.644,93| 3,15 = — | = 40.702.903,91 — — 
1.720.155,80) 3,29) — — | — 38.295.048,65| — 
1.339.018,38| 2,99 — — | — 31.754.304,47| — — — — — — 
1.064.508,98| 2,31| — — | — 33.376.611,14| — 
1.272,876,26| 2,13 = = | = 46.035,006,31| — 
1.184.715,06| 1,85| — — | — 49.151.631,95| — — — — — = 
4.503.762,38| 2,44 Se — | — 153.570.961,18| — — Gz = Ges => 
5.091.128,51| 2,58| — — | — | 163.668.579,33 = = += 
2.333.404,26| 3,87| — — | — 47.410.432,26| — — — — — F 
2.096.775,66| 3,48 — — | — -46.955.346,88| — — — — — = 
1.969.809,21) 2,50) — — | — 57.565.587,65| — — 
1.842.450,71| 2,421 — — | — 54,564,462,14 
1,103.636,08| 1,46] — 54.511.215,16 
1.025.025,76| 1,341 — — — 54.699.772,13| — — — — — -< 


ASA E | 1.1". SE 


1.403,14| 1935 


18.939.010,65 


2,36| 1.058,34 


18.552.650,03| 2,30| 1.040,24 


0,39| 0,001 
0,39| 0,001 


578,193.939,22 
583.160.764,26 
552.825.159,45 
640.803.156,38 
840.994.391.61 
936.950.244,33 


! 1.034.618.817,75 


32.310,36 
32.697,55 
30.789,48 
36.339,07 
47.876,26 
53.999,78 
60.016,17 


11,88|0,037 
12,33| 0,036| 1.557,42 
13,03|0,039| 1.585,31 
1.868,10 


1.499,71 


15,21) 0,047 
15,12) 0,046| 1.722,73 
15,11| 0,051 


13,73| 0,049 


1.851,24 
1.685,51 


1,416,08 
1.507,61 
1.738,58 
1.685,37 
1.863,19 


1.738,66 
g* 
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ź 


WI. 


1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 
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VIII a. Wpływy z eksploatacji w złotych. ` 


927 | 928 | | 930 931 
Z przewozów — Du transport 


Razem podróżnych, bagażu, przesyłek ekspresowych, mleka, czasopism, pieczywa, 
poczty i ładunków — Total des vovageurs, des bagages, des colis express, 
de la poste, de lait, de pain, des journaux et des marchandises 


Suma ogólna 
Total 


roo trains-km 


Y, du total des recettes d'exploa- 
10,000 osio-km 


% od sumy wszystkich wpły- 
tation 


wów z eksploatacji 
na 1 km eksploatowany 


par km exploitć 
par 10.000 essieux-km 


na 100 pociągo-km 


par 
na 


927 x (100) 927 X (100) 927 X (10.000) 
950 340 416 


897+904+910a+-920 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Le] 

H 
4 
EN 


<A 
E 


234,973.632,66 96,07 
224,764,304,59 95,57 


5 


55.191.032,20 93,30 
52.289.821,81 92,09 


44.840.374,40 93,51 
46.083.837,87 91,81 


59.920.082,69 94,68 
64.179.110,11 94,18 


184,061.217,95 34,23 
197.257.389,06 88,07 


60.232.232,30 89,37 
60.205,579,43 86,43 


78.706,184,83 
76.147 748,17 


75,586.252,33 
76.617.770,21 


8.572,44:6,43 
10,843.168,29 


802.083,455,79 44.821,65 1.424,88 


808.288.729,54 45.320,37 1.442,15 
785.703.331,65 43.759,57 1.529,20 
912.326.309,82 51.736,78 1.763,50 


1.176.503.093,81 66.976,15 1.762,10 


1930 1.327.957.759,94 92,00 76.534,94 1.154,19 1.951,80 
1929 1.456.468.956,06 92,31 84.486,85 1.172,05 1.882,50 | 


Recettes d'exploitation en złotys. 


932 933 934 | 935 936 937 
Inne dochody — Autres recettes 3 
= Eu z E 
Czynsz za najem taboru TY ¿o 
CRE Location du matériel roulant E: à D 
ER o a Pe Y 
"SE = aw Š 
me E GN So = 
352 3 fes S 
ERP 3 SES | 5 
E E D a NH Bra 
z RS È auae | | 
S E S a NÉS e 
> A- N 1 © LU z 
Ÿ ZK parowozów wagonów ro z S eE 5 
E 2] E locomotives véhicules S Za 28 e 
Bad Ez SA à 
| D qe CIE: S 
d SE p gE $2 o 
E SEM: | e? eiis | F 
El AS SS ERP E 
5 KSE: JE SRE à 
e NAAS ON OGAR A 
25.062.75 | 1.368.724,31 114.446,62 617.149,09 | 2.925.653,10 906.531,04 W. 
31.978,30 | 1.385.615,16 623,223,18 408.969,49 | 3.196.895,89 980.518,46 
7.586,76 1.143.592,49 14.340,00 43.394,14 1.169.111,05 258.316,18 R. 
8.958,54 | 1.397.281,80 47.115,00 60.668,20 | 1.258.967,24 262.605,10 
7.876,47 = = 11.834,67 | 1.287.541,17 221.438,02 | WI. 
8.110,45 — = 29.742,75 | 1.391.118,24 285.490,99 
2.336,52 — 6.023,23 6.302,48 | 1,400.030,19 370.383,96 PA 
3.297,60 — 4.379,52 9.767,69 | 1.510.797,87 388.568,76 
31.869,80 | 11.663,451,73 | 4.358.756,82 | 2.044.188,70 | 1.639.187,78 6.388,122,00 T 
38.645,48 | 10.320.181,92 | 3.810.695,23 | 1.728.811,48 | 1.965.460,22 5.005.468,88 
6.919,72 + 694,10 | 3,346,247,66 835.036,86 1.023.277,95 | Kt. 
8.492,45 — 480,00 | 3.966.118,90 891.105,41 1.080.732,02 
4.091,43 | 2.615.826,81 123.308,31 106.459,78 | 1.283.132,89 371.887,75 K. 
5.425,61 | 2.407.001,70 85.161,10 114.542,45 | 1.345.418,67 877.649,00 
7.834,99 | 1.202.385,43 96.903,40 70.917,99 | 1.516.669,55 500.288,26 L. 
11.283,63 | 1.202.538,80 82.628,42 64.096,59 | 1.636.503.69 430.289,09 
= = — 2.997.095,99 — — C.B.O.W 
= = — 3,892,467,48 = PCS 
= Ei 454,056,15 63,00 | M,K. 
— — -- — 324,75 9.103,70 
93,578,44 | 17.993.980,77 | 4.714.472,48 | 9,243,590,50 | 12.510.418,74 | 10.040.308,16 | 1935 
116,192,06 | 16,662.619,38 | 4.653.682,45 | 10.275.185,03 | 13.196.586,98 8.820.426,00 1934 
107.388,65 | 17.184.999.99 | 4.480.918,63 | 5.712.797,96 | 15.216.524,89 8.602.502,31 1933 
126.351,45 | 12,040,862,11 | 2.440,851,39 | 7.763.489,70 | 16.314.232,04 5.125.357,89 1932 
142.309,71 | 14.408.079,86 | 2.578.705,43 | 15.861.726,72 | 16.722.828,38 6.693.346,21 1931 
109.960,84 | 20.317.591,75 | 2.281.675,98 | 16.506.750,50 | 17.503.002,68 7.583.245,36 1930 
270.604,14 | 20.247.143,33 | 1.403.880,31 | 20.132.538,02 | 17.156.132,86 7.163.936,44 1929 
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£ |Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


938 


939 


940 


941 


| 


| 


942 


Inne dochody 


Procenty, dywidendy i różnice kursowe 
Intérêts, dividendes et différences du cours 


370.730,91 
442.531,35 


71.899,54 
145.389,05 


201.986,86 
279,599,07 


116.136,07 
194.908,89 


1.193.427,15 
638.902,60 


257.035,83 
1.722.026,97 


102.136,15 
263.332,81 


123.185,07 
122.285,37 


2.839.693,40 
1.864.641,10 
5.276.230,98 
5.673.567,21 
4.746.346,98 
4.821.986,45 
5.970.896,35 
5.748.248,47 
7.618.351,64 


W tym zwrot pobranych dochodów 
Y compris remboursement des recelies percues Js2. SEM 
W tym zwrot pobranych dochodów 

Y compris remboursement des receites percues 


Sprzedaż taboru 
Vente du matériel roulant 


16.841,62 


96.871,18 


41.358,45 


61.775,57 


216.846,82 
358.369,44 
811.128,72 
1.140.859,13 
1.623.493,83 
715.094,03 


Sprzedaż kart rejestracyjnych 
Vente des fiches d'enregistrement 


3.204,20 
3.168,00 


62.381,36 
55.875,56 
1.991,00 


95.983,94 
95.042,26 


NIZIN, 


164.976,80 | 


156.076,82 
226.702,11 
498,151,01 
722.788,43 
892.468,72 
1.106.819,48 


„42 zł. 


— Autres recettes 


943 


Optaty emerytalne 
Caisses de retraite 


Częściowy zwrot kosztów umundu- 
rowania — Remboursement partielle 


des frais d'uniformes 


Przedsiębiorstwa pomocnicze 


Entreprises auxiliaires 


397,878,20 256.327,17 168.298,84 
862.798,67 184.162,06 164.410,80 
255,637,36 78.460,74 60.705,36 
455.282,96 66.281,15 44.556,42 
106.090,36 51.360,39 392,625,94 
358.501,80 81.217,59 342.880,04 

37.616,35 38.579,56 280.361,90 
135.350,67 109.422,18 342.944,43 
831.054,00 90.393,51 13.603,91 
942.043,66 111.296,91 13.904,96 
226.953,92 118.256,06 > 
420.680,55 122,368,69 = 
642.786,52 223,999,26 55.513,55 

1.058.218,09 250.295,42 38.389,23 
295.240,95 142.353,78 532.415,81 
786.245,80 89.405,82 564.765,01 
2 19,85 = 
1.181,42 61,00 a 
2.539,56 76,83 ps 
2.794.439,08 999.811,32 1.503.525,31 
5.016.661,76 | 1.014.526,65 1.511.850,89 
23.676.828,85 | 1.212.072,04 815.217,04 


19.935.674,31 
18.934.047,29 
19.400.254,04 
17.635.723,34 


WE -955,05 zł. 


1.557.711,73 
2,328.915,98 
2.117.293,61 
2.044.846,08 


2) W tym zwrot pobranych dochodów 
Y compris remboursement des recettes percues f 


1.574.049,04) 
1.737.751,47°) 
1.481.313,20?) 
2.515.891,54 


121.783,34 zł 


Recettes d'exploitation en zlotys. 


Ajencje celne — Agences douanières 


sanitaire 


Dochody służby sanitarnej 


Recettes du service 


871.214,43 
1.008.090,24 


47.878,43 
49.610,53 


178,404,07 
168.583,93 


351.105,77 
391.914,66 


332,605,47 
276.371,68 


496.651,78 
554.709,87 


725.655,04 
656.554,22 


230.019,02 
302.705,24 


283.209,88 
266.122,56 


128.374,22 
188.165,95 


285.093,20 
279.773,77 


34.108,17 
37.25778 
1.338,30 


69.508,63 
84.353,25 


14.864,39 
20.128,88 


1.975,01 


15,00 
26,15 


Różne — Recettes diverses 


1.294.224,13 
914.309,20 


618.900,30 
497.888,39 


366.579,65 
884.230,93 


630.745,72 
726.293,41 


5.882.979,08 
1.774.125,18 


778.066,77 
597.631,86 


494.634,13 
352.183,47 


419.266,71 


462.688,56 


27.423,44 
107.811,65 


2.329.733,76 
468.369,18 


Inne dochody — Autres recettes 


Razem inne dochody — 


Total autres 


Suma ogólna 
Total 


Rubryki: od 932 


do 946 


9.602.654,67 
10.422.793,36 


3.960.577,93 
4.488.595,89 


3.110.830,80 
4.111.240,56 


3.369.713,86 
3.966.787,34 


34.469,639,95 
26.724.117,68 


7.162.056,58 
9.448.699,97 


6.764.296,01 
7.010.654,10 


5.137.480,96 
5.819.186,60 


3.024.539,28 


4.000.279,13 


5.624,803,73 
2.345.081,27 


p m n Iln 


3.233.534,01 


8.408.540,37 | 


3.833.984,77 
4.257.678,11 
8.577.985,55 
9.281.787,78 
7.542.320,05 


815.173,49 
829.141,65 
866.439,80 
766.073,73 
883.401,34 
874.006,59 
1.062.674,25 


| 
12.842,553,69 


6.785.531,83 
8.503.578,95 
8.012,403,36 
8.123.351,36 
9,731.502,06 


82.226.593,77 
78.337 435,90 
95.544,672,41 
85.941,138,20 
104.783.426,53 
115.410.685,31 


14.571.749,99*)| 121.187.705,50 


1) W tym 1.088.452,59 warsztaty wagonowe w Ostrowiu. — Y compris 1.088.452,5y les ateliers à Ostrów. 


Y, du total des recettes d'exploi- 


% od sumy wpływów z eks- 
tation 


ploatacji 


947 X (100) 


950 


7,29 


> 

E 

E) 

E 

o 

a 

o 

S w% 
Sue 
E 5 
2 
SEI 
g 

dé E 
e 
D 

a 
da 3 
E 4 
947:4 


4.202,47 
4.659,27 


1.618,54 
1.897,93 


996,74 
1.319,82 


1.395,90 
1.643,24 


15.554,89 
12.059,62 


11.779,70 
15.289,16 


4.573,56 
4.944,04 


1.703,97 
1.883,84 


4.594,95 
4.392,34 
5.175,23 
4.873,60 
5.965,13 
6.651,53 
7.029,86 


receltes 


Dyrekcje Okregowe — Direction Régionales 
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VIII a. Wpływy z eksploatacji w złotych. 


950 951 : | 952 | 953 954 


Ogółem wpływy z eksploatacji — Total général des recettes d'exploitation 


h 


Suma ogólna 
Total 


na I km eksploatowany 


| par km exploité 
na 100 pociągo-km 
par 100 trains-km 
na 10,000 osio-kim 
par 10.000 essieux-km 


% des recettes des directions particu- 


dyrekcyj do sumy wszystkich wply- 
lières par rapton aux recettes totales 


wów z eksploatacji 


s 
o 
E 
3 
= 
"e 
o 
= 
A 
R) 
o 
Ki 


% stosunek wpływów poszczególny 


950 x (100) 950 X (10.000) 
340 416 


o 
u" 

o 
a 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


927+ 947 


W. 244,576.287,33 e 27,66 
235.187.097,95 E = 26,58 

R. 59.151.610,13 E. = 6,69 
56.778.417,70 + a. 6,40 

WI. 47.951.205,20 LE 3 Es 5,42 
50.195.078,43 i 2 da 5,66 

P. 63.289.796,55 = E z 7,16 
68.145.897,45 E, 14 ze 7,69 

T 218.530.857,90 = ds 24,71 
223.981.506,74 i. - 2 25,26 

Kt. 67.394,288,88 z E zi 7,62 
69.654,279,40 > = = 7,85 

85.470.480,84 — => = 9,66 

83.158.402,27 22 — U 9,38 

L, 80.723.733,29 = Ai Te 9,13 
82.336.956,81 => => = 9,29 

M. K. 14.197.250,16 — = z= 1,61 
13.188.249,56 = = = 1,49 

C.B. R, — = = — — 
C.B.S. = — — = = 

C.B.0.W. 3.024.539,28 = = 0,34 
4.000.279,13 ES CG 0,45 

1935 884.310.049,56 49.416,60 853,61 1.570,95 100,00 
1934 886.626.165, 44 49.712,71 861,57 1.581,91 100,00 
1933 881.248.004,06 48.934.80 873,67 1.710,05 100,00 
1932 998.267.448,02 56.610,38 1.009,00 1.927,19 Sa 
1931 1.281.286.520,34 72.941,28 1.100,45 1.916,81 z. 
1930 1.443.368.445,25 83.186,47 1.212,08 2.109,12 = 
1929 1.577.656.661,56 91.516.71 1.247,25 2.033,71 | ss 


Recettes d'exploitation en zlotys. 
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955 956 | 957 958 959a | 959b 960 |961| 962 | 963 | 964 
Dyrekcje eksploatacyjne i urzędy samodzielne — Directions d'exploitation et offices indépendants 
— o 
Ki 
„AE Naczelny Komitet Kolei |Razem rozchody Dyrekcyj eksploata- KI 
EE: d. ES AO E cyjnych i urzędów samodzielnych à 
A Salaires et autres SOU mins de jer de haute |Total des dépenses des directions d'ex- % 
épenses personnelles S Š Silésie ploitation et des offices indépendants D 
= X RS m 3a D 
=F E s 1 q 1 2 8.3 à 
Ar x S PP AN N S E Š 
A IR E, E 
Loa o N on- To RW EA EI 2 3 
SAR T EE AER, EEI g z| A 
RR E og OSs iE m $ EK? 2 Asg|gs 
2 3 N HO 8 PPZM Ee Sura © lissa 58 oś RR | 
gl GC a E SE SN los en 
Suma ag WS ¡SM aż: ogółna SA] GR | 402 E 
ogólna | SŠ | 8 à 2 2 Amas Total BSI HR |880 S o 
Total HCN © Nom ISERE ERR ER S alos > 
AE kz SSeS |O>ż3 |Aalg ES e 
gog © HSSS | pO 332 BS) “8 SSSss © 
HN BO = E OI Y 0. 2 AS = mA H 
GR © ¿EROS |<o° Ous’? Leg? t ini 2 
E 2 SRA | Eros REŻ CS gS oslas © 
ES jej EE, LEE sl fa [Sa sal 4 
SS E A EKAREER ZA Ę s [A ES musl “aox | 100 x H 
CN SS gas +958 0 Le 
effi M [PRAS ASAS| ARAS ee | ap] 95034 ES 
o OWA E SEET jee 
5,402.612,23/94,42| 319 281,16 — — — 5721 893,39 |3,94| 2504,11 26,39|46,21| W. 
5.070.028,10|94,70| 283.858,78 — — — 5.353.881,88|3,59| 2.393,33| 24,09| 41,27 
2.451.423,98 |99,41| 153.273,43 — — D 2.604.697,41 |4,08| 1.064,44| 24,65 |4:7,47| R. 
2.404.101,86|94,59| 137.469,27 — = — 2.541.571,13,4,05| 1.074,66| 25,84| 52,10 
2.719.205,36|96,21| 107.194,91 — = — 2.826.400,27 4,94, 905,61,36,28/95,19] WI. 
2.613.199, 44|96,00| 108.745,29 = = — 2.721.944,7314,75 873,821 86,621 93,04) 
2.515.272,54|94,61| 143.239,43 — == — 2.658.511,97 /3,30| 1.101,29| 20,15/31,86| P. 
2.493.884,34|94,86| 134.995,30 — — —- 2.628.879,64|3,23| 1.089,01) 19,34| 29,30 
3.149,471,31|93,85| 190,989,12 15.278,08 — -—- 3.355.738,51 |3,23| 1.297,15 16,81/23,31| T. 
3.108.472,15|93,37| 201.128,92! 19.486,72 = — 3.329.087,79|2,83| 1.286,85| 16,43| 23,50 
2.696.848,04|89,81| 151.047,05 143,46; 53.048,16| 101.719,60| 3.002.806,31|4,72| 4.955,12] 47,00/88,30/ Kt. 
2.644.495,00188,581 158.248,87|  1.065,13| 80.625,77| 100.844,00| 2.985.278,77|4,68| 4.830,55| 44,98| 85,69 
2,651.690,08|92,78| 206.296,05 — — — 2.857,986,13/|3,19| 1.932,38 |26,12|65,82] K. 
2.561.102,67|91,79| 228.296,48 -- | — — 2.779.399,15|8,11| 1.960,08| 25,80! 68,15 
3.263.788,44|93,34| 233.014,99 — — — | 3.496,803,43|3,48 | 1.159,80|28,09|70,35| L. 
4.197.294,09|93,82| 276.801,91 — — = 4.473.596,00| 4,31) 1.448,23| 36,84| 87,89 
201.542,12|51,27| 36.302,87| 155.224,26 — — 393.069,25/1,10| — = = M.K. 
116.571,44| 43,98] 18.879,46| 129.599,52 — — 265.050,421 0,771 — — | — 
286.601,59|95,97| 12.035,94)  — — as 298.637,53/78,98| — SR CBIR, 
297.821,78|96,40| 11.131,19 — — — 308.952,97|78,66| — NL 
461.959,97|94,63| 26.169 62| — - — 488.129,58 178,89 — | — (CBS. 
429.397,85|95,94| 18.153,65 = — — 447.551,50|76,55| — HM 
206.761 02|94,01|  7.441,55| 5.727,93 = — 219.930,50|5,80| — — | — |CBOW. 
246.472,40| 96,59 6.018,22] 2.690,07 — 255.180,69| 4,97] — 
| | 
26.007.176,68 | 93,13 1.586.286,12| 176.373,73| 53.048,16| 101.719,60|27.924.604,29/3,75| 1.560,47 | 26,95 | 49,61| 1935 
26.172.836,12 93,17|1.583.227,34 152.841,44| 80.625,77) 100.844,00|28.090.374,67 | 3,67| 1.575,01| 27,30|50,12| 1934 
30.927.214,98; 94,33|1.527.215,68| 126.521,59 206.373,55 32.787.325,80| 4,04 pres 32,60| 63,81] 1933 
32.912.425,05| 94,07/1.763.128,66| 90.836,75 219.013,56 34.985.404,02| 3,80) 1.983,97; 35,36] 67,54] 1932 
36.544.164,21) 94,65/1.629.276,92| 154.036,65 280.694,36 38.608.172,14| 3,30) 2.197,89| 33,16|57,76| 1931 
38.333.041,64| 95,28/1.785.581,25 113.537,16| = 40.232.160,05: 3,00/ 2.318,72] 33,79] 58,79] 1930 
37.185.701,23! 94,53 2.152.553,02 | — A 2 2.281,93| 31.10 50,71| 1929 
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Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


965 DRET Ea 968 969 | 970 971 972 | 973 
Służba drogowa — Service de la voie 
nie > E Ogólny koszt utrzymania : : 
Uposażenie i różne wydatki dróg (bez usuwania śniegu | Usuwanie śniegu 
osobowe i lodu) — Frais généraux i lodu Podtorze 
Salaires et autres dépenses A voies ŚM o Déblaiement de la Infrastructure 
rats de artemen e ia H 
personnelles PO CP neige et de la glace 
o a 3 U SÉ | K "Se CS 
DS Lx ER AA 
ER Sat >» > > R GE 
EI = ES a s a 2 a 
S SG |» 3 BER ZZS ES 
o À WAS DS CS E e 
D à > bat: ES at aa BŚ 
O wę S N o Sg SES 
a sl V 0 Ru AN Das 
Si el a Du, S$ S Ee 
N a O m a | = SA à >, m 
Suma BSS ES Suma A © Suma SE Suma KC 
ólna te lee RE ogólna GS ogólna SR ogólna kees 
08 DES, E = 5 Ses 8 WK 5 Ne 
Total E SEACHK = Total SS ES Total SR Total KZ 
ÉS 
DOS» (E. 5 HP e AS a 
s 358 pe 3 X ns 
mem e | À EI Da = H 
En ERC 937 37 37 
> e D Kr D 
RIN ILAS ES A 4 È GER 
965 x (100] 
sd 005 D | 968:6 970:6 


5.271.615,17 
5.862.833,59 


3.087.206,92 
2.835.688,16 


2.880.184,00 
2.797.116,78 


4.006.100,59 
4.226.493,73 


4.757.828,55 
5.421.860,67 


1.740.257,98 
1.792.854,66 


2.773.770,48 
2.982.099,58 


4.305.842,40 
4.374.825,90 


28.822.806,09 
29.792.773,07 
33.599.169,13 
37.746.558,47 
45.694.035,30 
49.941.770,08 
51.454.177,41 


25,29 
23,97 
27,81 
28,4 
25,9 
24,1 
20,4 


1.464,74 
1.512,22 


953,13 
897,94 


659,23 
642.13 


1.241,43 
1.309,32 


1.557,39 
1.780,41 


1.867,23 
1.899,21 


1.419,53 
1.577,00 


1.166,89 
1.152,28 


1.179,19 
1.220,46 
1.368,93 
1.568,72 
1.960,76 


2.116,08/10.037.628,07 


2.195,51| 31.034.622,92 


1.249.669,53 
1.327.369,15 


966.028,05 
973.459,62 


795.631,04 
722.475,95 


754.893,52 
802.010,12 


758.849,58 
906.340,79 


464.706,19 
374.854,22 


553.348,48 
555.060,34 


1.217.771,23 
1.380.989,19 


6.760.897,62 
7.042.059,38 
6.752.875,43 
7.028.649,87 
9.002.599,03 


— — 


276,60|2.578.315,65 
288,48|1.851.655,99 
275,13|2.779.800,43 
292,11|2.755.479,16 
375,86|6.809.975,40 
425,3215.475.845,01 


156.506,54 
121.676,73 


352.363,76 
253.798,17 


324.488,70 
235.414,18 


202.147,23 
164.613,95 


368.487,65 
303.920,64 


173.056,68 
67.205,66 


177.986,55 
148.627,62 


823.278,54 
552.649,04 


3.750,00 


105,48|3.833.654,13 

75,85|4.070.429,92 
113,26|3.236.979,72 
114,52|4.221.318,09 
284,32|5.505.842,00 
| 232,02/6.370.920,46 
(na km zast.: 1324,23)|7.446.914,32 


418.326,55 
589.776,45 


470.315,47 
491.318,59 


583.576,28 
546.412,32 


353.043,32 
349.617,68 


433.870,43 
522.854,34 


376.305,09 
317.131,29 


424.668,07 
330.621,54 


773.548,92 
922.697,71 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. — Dépenses d’exploitation en zlotys. 


Służba drogowa — Service de la vote 


Nawierzchnia — Superstruciure 


Biezaca naprawa toru 


Réparation courante des voies 


3.247.745,46 
3.483.107,52 


1.913.619,67 
2.046.620,03 


1.972.546,13 
2.242.104,86 


2.283.520,14 
2.354.991,17 


3.145.182,20 
3.191.190,75 


1.181.472,97 
960.708,67 


1.624.277,00 
1.394.307 30 


2.317.680,92 
2.279.206,35 


17,686.044,49 
17.952.236,65 
17.209.880,75 
20.618.562,41 


Szyny i złączki 
Rails st joints 


2.675.794,55 
5.040.340,89 


2.723.021,46 
2.636.956,30 


1.302.835,85 
1.929.821,74 


1.232.520,59 
1.116.968,62 


1.743.749,25 
2.738.332,58 


889.182,66 
1.031.140,17 


2.471.574,98 
2.261.779,43 


1.935.043,10 
2.855.989,09 


3.102.06 
12.193,88 


Podkłady i podrozjezdnice 
Traverses et cumplets 
de croisements 


3.137.996,76 
3.360.662,53 


2.589.380,51 
3.040.130,08 


3.208.087,61 
3.598.991,62 


1.210.273,43 
1.921.089,72 


1.565.106,49 
2.412.344,23 


622.694,92 
737.332,01 


1.383.533,19 
1.950.956,62 


2.377.121,71 
3.350,967,87 


Podsypka — Ballast 


1.595.549,66 
1.475.363,11 


832.411,32 
912.208,12 


445.572,89 
519.854,98 


807.303,42 
729.904,31 


790.043,67 
877.051,70 


395.126,93 
801.961,93 


764.059,82 
466.763,21 


729.315,63 
950.153,42 


14.976.824,50| 16.094.194,62| 6.359.383,34 


19.623.522,70| 20.372.474,68 
17.857.144,17| 20.089.327,65 
11.510.991,24| 23.828.089,85 
21.757.253,90/24.478.630,02 | 30.672.862,38 
27.304.536,51| 26.730.879,70| 42.138.350,11 


6.233.260,78 
3.960.417,17 
6.259.929,37 


Rozjazdy i skrzyżowania 


Croisements 


1.313.033,68 
1.118.897,31 


669.196,92 
677.096,82 


405.510,22 
457.354,66 


495.612.52 
492.848,03 


923.159,05 
1.027.752,84 


734.225,67 
810.780,40 


651.394,89 
833.141,81 


883.407,82 
707.173,64 


6.075.540,77 


6.125.045,01 


6.186.054,43 
7.162.486,95 


8.559.504,28| 11.577.747,09 


Razem nawierzchnia 
Total s uperstructure 


TE 
e SS 
Suma ogólna | ga © 
NO » 
Total Ba LS 
CEEP 
H ES 
a? SZ 
GR AR 
974 +975 +976 A 
077-978 0 804 
11.970.120,11 3.325,96] W. 
14.478.371,36 4.083,01 
8.727.629,88 2.694,54| R 
9.313.010,85 2.949,02 
7.334.552,70 1.678,77| W1. 
8.748.127,86 2.008,29 
6.029.230,10 1.868,37] P. 
6.615.801,85 2.049,50 
8.167.240,66 2.673,40| T. 
10.246.672,10 3.365,08 
3.822.703,15 4.101,61] Kt. 
3.841.923,18 4.069,83 
6.894.839,88 3.528,58| K. 
6.906.948,37 8.652,54 
8.242.569,18 2.233,76| L. 
10.143.490,37 2.694,87 
3.102 06 — M. K. 


61.191.987,72 
70.306.539,82 
65.302.824,17 
69.380,059,82 
97.045.997,67 


8.578.946,95| 12.733.432,58| 117.486, 145,85 


143.358.798,09 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


2.503,45| 1935 
2.880,12| 1934 
2.660,64| 1933 
2.883,39| 1932 
4.051,68| 1931 
4.978,01| 1930 
6.117,03| 1929 
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VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. 


— _984 | 985 
š Służba drogowa — Service de la voie 
z 
-2 G 
Ÿ 
R RA à sy e Razem rozchody służby drogowej 
š SE WW Total des dépenses du service de la voie 
Gi pa = F 1 "EM 
X 3 ESS > 8 N 
R ML S dax Ek 4 3 Ę g d 
| Ge RE WEZ ER | à Š a À 
GS à RE E = 88 | wł (ké 
© TE = H y He SES a” e d o «mi Gi 
E E Suma ogólna | > 23 $ a+ 28 SG ZS gos 
= "= o 8 
E Suma ogólna |Ÿ2 S$, Total A RoN I S gS a à 9 S 
E GEZ et Seel SS ik o © 9 A 
3 Total “y SS sa Y BIS WE 2 à © À 
2, RET (ESS sine) JS | «à | a 8 
2 BE A ELE RP AR | dE A BA sg a 
o” Le z 
v E | —ehŹ<„,Lh_„_L_o 
> 
965 +968 +-970| 983 x (100) Ą e 983 X (roo) |983X(10.000) 
A 981 : 6 +9724-979+981| "oe ` 983 : 6 983:4 | 340 416 
j 
W. 2.174.463,27) 604,19| 21.240.701,17 14,65 5.901,81 9,295,71 97,97| 171,53 
2.398.991,07| 676,58| 24.278.518,35 16,28 6.846,73|  10.853,16| 109,23| 187,15 
R. 1.362.248,12| 420,58] 14.965,792,20 23,47 4,620,49 6.115,97 141,65| 272,77 
1.485,618,55| 470,48] 15.352.893,94 24,45 4.861,58 6.491,71| 156,07| 314,73 
| 
WI. 1.297.138,46| 296,90| 13.215.571,18 23,08 3.024,85 4.234,40| 169,63] 445,11 
1.312,361,14| 301,28| 14.361.908,23 25,07 3.297,04 4.610,56| 198,21| 490,92 
IP. 1.059.552,19| 328,34 12,404.966,95 15.39 3.844,11 5.138,76 93,93| 148,66 
1.130,626,96| 350,25| 13.289.164,29 16,35 4.116,84 5.505,04 97,79| 148,13 
114 1.037.308,78| 339,54| 15,523.585,65 14,93 5.081,37 6.001,61 75,45| 107,84 
1.340.689,74| 440,29| 18.741.838,28 15,93 6.154,95 7.244,62 92,47| 132,29 
Kt. 891.342,08| 956,37] 7.468.371,17 11,72 8.013,26| 12.324,04) 116,90) 219,61 
764.828,46) 810,20| 7.158.297,47 11522 7.582,94| 11.583,01) 107,86| 205,46 
K. 1.300.719,93| 665,67| 12.125.333,39 13,54 6.205,39 8.198,33| 110,80| 279,27 
1.005.016,10| 531,47| 11.928.373,55 13,35 6.307,97 8.412,11| 110,72) 292,47 
L, 1.654.342,47| 448,33 17.017.352,74 16,96 4,611,74 5.644,23| 136,73) 342,37 
1,800.664,00| 478,39) 19.175,316,21 18,49 5.094,40 6.207,61| 157,92) 419,59 
M.K == = 3.102,06 0,01 — — — — 
5.250,00 — 21.193,88 = = = a => 
C.B.S. 3.154,69 — 3.154,69 0,51 — — — — 


1935 10.780,269,99| 441,04| 113.967.931,20| 15,30]  4.662.60| 6.368,74) 110,02| 202,46 
1934 11.244,046,02| 460,61| 124,307.604,20\  16,24| 5.092,27| 6.969,86| 120,79] 221,79 


1933 9.124,020,03|  371,74| 120.795.668,9] 14,90 4.921,58 6.727,69 120,11 235,10 
1932 11,842,973,92| 492,19) 132.975.039,33 14,51 5.526,36 7.540,83| 134,43] 527,03 
1931 16.429.849,48|] 685.95| 180.488.298,88 15,42 7.535,42| 10.274,87 155,01] 270,32 


1930 17.601.699,89¡ 745,80| 206.914.009,36 15.83 8.767,17, 11.925.19) 173.75] 304.14 
1929 19.033.544,34| 812,15| 252,328.057,08 18,16| 10.766,671  14.637,05| 199,49| 326,16 


Dépenses d'exploitation en zlotys. 


989 | 990 | 991 992 993 | 994 995 996 
Służba stacyjna — Service ces gares 
Uposażenie i różne d W aj 
wydatki osobowe Razem rozchody służby stacyjnej 
Salaires et nutres dé- Total des dépenses du service des gares 
penses personnelles | à ` 
z $ s 3 E 
= E 5 SR) g z 
2 2% Ogólne ER) OE © CH 
SE wydatki sta- | 5% 5 E e g Š 
go Bo s 3 O + <= 4 8 
Ee cyjne 33 E a S SÉ 1 à 
ne 8 Suma ogólna | F£ $ DRE w © ES 
pr, Y Dépenses Kee? 4 z L = SZ sg 
Suma ogólna | E d 3 x| générales des Total ZE o $ SE o 9 
Total aa Ss GC 523 SE So o 8 
cosi 27 2 KEES o 6 z AG 
SEKR gó EJ fe: SAS SF 
a KI 2 à > 
383 203 ZY 13 DKG 
g8n(100) 992 X (100) 992 X (100) Ech 
Lan 989-991, ga || 992 "TIM ZE 
16.533,961,51 94,03] 1.048,904,92| 17.582.866,43 12,13) 7.694,91 81,10| 141,99 
16,374 ,444,49 93,67|  1.105.759,54| 17.480.204,03 11,72| 7.814,13 78,64| 134,74 
6.641.850,17| 93,06 494,942,94| 7.136.793,14)  11,19| 2.916,55] 67,55] 130,07 
6.377.273,71 93,24 462,715,84| 6.839.989,55 10,89| 2.892,17 69,53) 140,21 
6.120,661,57 93,37 434,401,06| 6.555.062,63 11,45) 2.100,31 84,14) 220,77 
6.035.018,46 94,31 364.162,08| 6.399.180,54 11,17| 2.054,31 86,09| 218,74 
9.013,476,22 89,33| 1.076.096,19| 10.089.572,41 12,51| 4,179,61 76,41 120,91 
9.019,260,60 90,01| 1.000.613,29| 10.019.873,89 12,38] 4.150,73 758,731 111,69 
14.145.755,85 90,61| 1.465.742,61| 15.611.498,46 15,01) 6.034,59 75,88| 108,46 
15.929 479,44 90,48|  1.675.475,58| 17.604.955,02 14,97| 6.805,16 86,86| 124,27 
9.992,225,03| 94,24 611.113,88| 10.603.338,91|  16,63| 17.497,26) 165,96 311,79 
10.164,396,69 94,03 644,913,93| 10.809.310,62 16,94| 17.490,79) 162,88| 310,26 
10.490,644,53 92,24 882.651,93| 11.373.296,46 12,70| 7.689,85) 103,93] 261,96 
10.222.824,95 92,74 800.039,99| 11.022.864,94 12,38] 7.778,53| 102,81] 270,27 
10.983.520,30 91,80 980.404,94| 11.963,925,24 11,92 3.968,13 96,12] 240,70 
10.922.173,91 90,47|  1.150.328,18| 12,072.502,09 11,64| 3.908,22 99,42] 264,16 
| 
83.922.095,18 92,31|  6.994.258,47| 90.916.353,65 12,21| 5.080,55 87,76| 161,51 
85.044.872,25 92,19]  7.204.008,43| 92,248.880,68 12,05| 5.172,35 89,64| 164,59 
95.625,697,96 92,66]  7.569.355,03| 103.195,052,99 12,73| 5.747,48] 102,61 200,85 
102.822,335,92 91,27]  9.895.620,81| 112.717.956,73 12,31| 6.392,08 113,93] 218,45 
120.716.324,80 90,62] 12.489.283,73| 133.205.608,53 11,42] 7.583,15| 114,41] 199,28 
136.935.726,19 90,51| 14.352,372,12| 151.288,098,31 11,50| 8.719,78 127,04) 221,07 
139.590,419,02 88,66, 17.859.579,791 157.449,998,81 11,33| 9.133,36| 124,48] 202,96 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régiona!es 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 
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VIII b. Rozehody eksploataeyjne w złotych. 


EZ: 


Uposażenie i różne 
wydatki osobowe 
Salaires et autres dé- 


999 a 


Służba 


999 b 999 e 


handlowa — Service 


| 1000 


commercial 


| 1001 


1002 | 1003 | 1004 


Razem rozchody służby handlowej 


Total des dépenses du service 


$ 
E 
„2 a X D 
d Be e en HE 
R ENIE o da ¡al 
E penses personnelles o r d u 3 Jad commercia 
5 Fa] Qu % à w T SĘ 
Š ed S So | FSE KHPA 
ES > LR CMS Em SS > N 2 Si a 
È è ss à ire 3} LE 3 
R SCH S | R s BOSS |" + Sea g ` 
m Se Bet N S D R 
| SESE [8 $ esse Se à SEKR 
o SEKR Ee JE as | 6 les 
a ls |? lg EA cl Meme ce RE 
BO ogólna EEES ES BASS E Toia ESS SR |SS| o 
E ai SS $$ zg Sg | aese ERIE g° [0188 
EI Total >>? SS "a so Ay © so 583] ZE o2S 1965 
© wa 2e Ba 3 0 > gz AR 3 "43 = op lan 
© ON sg © 5 3 w "= Wa sd 5 s 8 = = z be 
è 238 KE Ee KE za 3 ES 
Ei E E ES SO EL SE Boze JA |FA|JEL 
e GER Po o E ES | A - 
ES, 997(100) REY X N SS Ze E ES 997 +999 a |1000x robe 1000 X UF 
S 1000 Bog" [5% SI 0% |+999b+999c|- 9 + CC 
1192 340 146 
W. | 4.050.042,96 70,84) 245.909,36| 131.148,17|1.289.704,74| 5.716.805,23| 3,94| 2.501,88| 26,37 | 46,17 
3.672.095,69 67,12| 197.438,10\ 120.120,70|1.481.211,85| 5.470.866,34| 3,67| 2,445,63| 24,61| 42,17 
R. 1.579,669,36 76,22 71.773,98| 68.714 86) 352,254,44| 2.072,412,64| 3,25| 846,92| 19,61 37,11 
1.491 483,26 76,64 88.649,93] 54.930,04| 310.936,86| 1.946,000,09| 3,10| 822,83| 19,78| 39,89 
WI. | 1.250.325,63 84,53]  55.201,61| 47.655,23| 125.913,84| 1.479.096,31| 2,58| 473,92|18,98| 49,82 
1.212,156,39 85,31 52,304,871 28.335,68| 128.047,81| 1.420.844,25| 2,48] 456,13|19,11| 48,57 
P. | 2.088.521,92 70,40] 83.111,26) 61.262,56) 733.832,80| 2.966.728,54| 3,68| 1.228,97| 22,46| 35,55 
1.994.099,54 69,85 82.751,62, 47.226,01| 730.627,05| 2.854.704,22| 3,51| 1.182,56| 21,01| 31,82 
Ay. 4.316.735,41 77,11) 129,886,34) 46.534,77|1,105.000,51| 5.598.157,03| 5,38| 2.163,96|27,20/38,89 
5.053.487,34 78,04| 137.610,15| 43.035,79| 1.241.464,23| 6.475.597,51| 5,51| 2.503,13| 31,95| 45,71 
Kt. | 3.586.693,65 82,61 109.165,73) 29.767,07| 616,130,06| 4.341.756,51| 6,81| 7.164,61 67,96|127,67 
3.569.063,11 83,07|  125.115,95| 34.153,29) 567.901,57| 4.296.233,92| 6,73| 6.951,83|64,74|123,31 
K. | 2.613.520,45 74,96] ` 36.908,71| 41.604.45| 794.366,82| 3,486,400,43| 3,89| 2.357,27 31,85| 80,31 
2.569.341,10 74,12 74.316,22| 34.722,86) 787.792,93) 3.466.233,11| 3,88| 2.444,45| 32,17 | 84,99 
L. 2.436,277,94: 75.79 87.001,02) 60.201,53| 630.899,56| 3.214,380,05| 3,20| 1.066,13|25,83| 64,67 
2.276,686,66 73,981  117.107,08| 50.957,79| 634,855,45| 3.079.606,93| 2,97|  996,96|25,36| 67,39 
M. K. — — 2.488,00 — = 2.488,00| 0,01| — GES 
1935 |21.921.787,32 75,91| 821.446,01| 486,888,64/5.648.102,77|28.878,224,74| 3,88| 1.613,76|27,87| 51,30 
1934 | 21.838,413,09 75,28| 875.358,37| 413,482,1615.882.837,75|29.010.086,37| 3,79| 1.626,58|28,19| 51,76 
1933 | 24,253,433,36 75,74 7.767,507,78 32.020.941,14| 3,95) 1.783,39/31,84| 62,32 
1932 |26,497,102,40 74,96 8.849.048,34 35.346.150,74| 3,81| 2,004,43| 35,721 68,23 
1931 [31.212.405,25 72,60 11.773.879,51 42.986.284,76| 3,72| 2,447,13| 36,92] 64,30 
1930 | 34.459.760,80 71.56 13.690.532,52 48.150.293,32| 3,70| 2.775,07|40,43| 70,36 
1929 135,300.078,44 69,82 15.255,091,82 50,555.170,26| 3,62| 2.932,60| 39,96/65,17 


Dépenses d'exploitation en zlotys. 


1005 | 1006 | 1007 1008 | 1009 1010 1011 | 1012 


Służba konduktorska — Service des wains 


Razem rozchody służby konduktorskiej 


Uposażenie i różne ` i 
Total des dépenses du service des trains 


wydatki osobowe 
Salaires et autres 
dépenses personnelles 


Suma ogólna 
Total 


% du total des dépenses 
du service des trains 


% od sumy rozchodów 
|służby konduktorskiej 


1005 X (100) 
1008 


miana przyborów służby 
Eclairage des signaux, entretien et échan- 
ge des utensiles 


Oświetlenie sygnałów końcowych i lata- 
rek konduktorskich, utrzymanie i wy- 


Suma ogólna 
Total 


1005 + 1007 


% od sumy wszystkich roz- 

chodów eksploatacyjnych 

% du total des dépenses 
d'exploitation 


1008 X (100) 


1192 


na 1 km eksploatowany 


par km exploité 


na 100 pociągo-km 
par 100 trains-km. 


na 10.000 Osio-km 
par essieux-km 


1008:4 


1008X(100) 


1008 x 10,000 


340 


als 


8,194.481,35| 99,66, 27.657,40|  8.222.138,75 5,67] 3.597,98| 37,92 66,39 
8.378.559,84| 99,69] 26.223,80| 8.399.783,64 5,63]  3.754,98] 37,79) 64,75 
4.089.236,80| 99,66] 13.929,66| 4.103.166,46 6,43] 1.676,81] 38,84! 74,78 
3.877.259,86|  99,67| 12.690,51| 3.889.949,87 6.19] _ 1.644,80| 39,54| 79,74 
2,145.652,93| 99,51] 10.538,72| 2.156.191,65 3,77 690,86] 27,68] 72,62 
2.168.730,01| 99,521 10.401,42| 2.179.131,43 3,80 699,56] 29,82] 74,49 
4.846.040,10| 99,65] 16.962,96| 4.863.003,06 6,03] 2.014,50| 36,82] 58,28 
4.875.821,63|  99,57| 21.118,81| 4.896.940,44 602| 2028,56| 36,08] 54,58 
8.341.920,43| 99,58] 34.792,39] 8.376.712,82 8,05]  3.238,00| 40,71] 58,19 
8.964,729,20| 99,601 35.928,95| 9.000.658,15 7,65|  3:47918| 44,41] 63,58 
4.889.490,87|  99,71| 14.304,49| 4.903.795,36 7,69]  8,092,07| 76,75] 144,19 
5.283.622,80|  99,69| 16.470,39) 5.300.093,19 Säi 8.576,20| 79,86] 152,13 
5.778.021,11| 99,72 16.328,49|  5.794.349,60 6,47| 3.917,75] 52,99] 133,45 
5.834.821,99) 9972 16.620,02| 5.851.442,01 6,55| 4.126,55) 54,311 143,47 
5.302.818,65) 99,74] 13.614,98) 5.316.433,63 5,30| 1.763,33] 42,40| 106,96 
5.358.585,45) 99,73] 14.600,32| 5.873.185,77 5,181 1.739,46) 44,25| 117,57 
43.587.662,24| 99,66] 148,129,09| 43.735,791,33 5,87]  2.444,02| 42,22] 77,70 
44.737.130,28|  99,66| 154.054,22| 44.891.184,50 5,86| 2.517,03) 43,62] 80,09 
49,854.294,89|  99,61| 192.102,89| 50.046.397,78 6,17| 2.787,32) 49,76] 97,40 
55.797.464,73|  99,61| 216.195,60| 56.013.660,33 6,10| 3.176,46| 56,62] 108,13 
72.383.858,61|  99,59| 299.906,92| 72.683.765,53 6,20| 4.137,75 62,43] 108,73 
82.450.967,55| 99,58) 346.801,85| 82.797.769,40 6,30] 4.771,93] 69,53 120,99 
89.354.338,92|  99,54| 412.843,69| 89.767.182,61 ga 5.207,22] 70,97| 115,71 


š 
3 
e 
Ei 
a 
Š 
Š 
D 
o 
= 
© 
bO 
E 
H 
„A 
ei 
v 
a 
4 
E 
>” 
A 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 
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1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


1013 


| 


1014 | 1015 


1016 1017 
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VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. 


| 1018 


| 1019 


Ajencje Celne — 


Uposażenie i różne 
wydatki osobowe 
Salaires et autres dé- 
penses personnelles 


120.521,88 
121.614,36 


21.393,04 
28.880,05 


69.106,21 
85.705,79 


100.990,24 
106.756,77 


101.651,54 
108.451,31 


248.281,81 
266.879,17 


212.908,51 
221.554,13 


53.739,02 
71.548,08 


928.592,25 
1.011.389,61 
11 290.844,10 
1.515.611,82 
1.836.100,73 
1.576.434,18 


tal des dépenses d'agen- 
ces douanières 


o od sumy rozchodów Ajen- | 
cji Celnych 


na I odprawę celną 
par expédition douanière 


D 


9, du to 


Di 


1013 X (100) 
lun 


27,90 
27,20 


20,26 
22,65 


71,50 
72,98 


MAT 
2,17 


70,19| 2,40 
73,61| 4,24 


61,03 
60,58 


1,39 
1,46 


63,10 
64,24 


1,62 
1,80 


77,51 
77,70 


2,91 
2,93 


63,09 


1,74 
63,81 


1,72 


69,51 


1,44 
52,30 


6,69 


57,24| 2,17 
56,96| 2,51 
56,89] 2,87 
55,68| 3,31 
42,21| 2,17 
45,53| 1,33 


Koszty robót 
fizycznych 
Frais des tra- 
vaux physiques 


Agences douanières 


| 1020 | 1021 | 1022 | 1023 11024 


Razem rozchody Ajencji Celnych 
Total des dépenses des agences douanières 


Koszty 
ogélne 
Frais 
généraux | Suma 

ogélna 


Total 


11.749,49 
10.619,57 


761,79 
1.040,03 


2.531,98 
3.026,72 


3.891,22 
4.783,26 


8.034,79 
6.939,12 


8.368,42 
7.750,48 


6.456,22 
9.919,28 


3.794,60 
4.413,87 


| 
i 


45.588,51 


48.552,33/715.666,18 


59.713,661918.305,06 


1.205.958,36 
2.513.388,50 
1.885.673,85 


299.753,00 
314.824,96 


7.765,40 
9.676,86 


647.935,80 


warów 
traitées 


par tonne des marchandises 


na tonne przerobionych to- 


hodów ekspłoatacyjnych 
9/ du total des dépenses d'ex- 


| "/o od por wszystkich roz- 
e 


ploitations 


1017:664 


26.822,06 
27.686,84 


60.593,45 
64.689,42 


51.413,65 
53.421,47 


63.679,58 
68.846,08 


118.126,28 
115.735,71 


19.782,38 
60.784,84 


1013+ 10164 
+1017 


432.024,37 
447.058,89 


D 


‘Go 
So 


29.920,23 
39.596,94 


98.460,25 
116.419,35 


S =] M GI 


165.474,91 
176.229,45 


161.099,98 
168.811,90 


320.329,81 
343.475,73 


337.491,01 
347.209,12 


77.316,00 
136.806,74 


3 
0,13 


na t odprawę celną 
par expédition douanière 


1019 :663 


72.62 
83,25 


2,47 
2,98 


3,42 
5,75 


2,27 
2,42 


2.56 
2,80 


3,75 
3,76 


2,75 
2,70 


2,06 
12,62 


na 1 km eksploato- 
wany 
par km exploité 


na 100 pociago-km 
par 100 trains-km 
na 10.000 Osio-km 
bar 10.000 essieux-hm 


1019 x (100| 1010% 


1019:4 (10000) 


Ki 
o 


189,07| 1,99 
199,84| 2,01 


12,23| 0,28 
16,74| 0,40 


31,55| 1.26 
3737| 1,57 


68,55 
73,00 


1,25 
1,30 


EC © SO w Co GI a 
SG 00 Ce D ka GI CZ 


62,27) 0,78 
65,25| 0,83 


528,60| 5,01 
555,79| 6,18 


228,19| 3,08 
244,85| 3,22 


25,64] 0,62 
44,29| 1,13 


1.622.116,56| 0,22 
1.775.608,12) 0,23 
2.268.862,82| 0,28 
2.721.570,18| 0,30 
4.349.489,23| 0,40 
3.462.108,03| 0,30 


3,79| 90,65 
4,41| 99,56 
5,04|126,37 
5,95|154,33 
5,15|247,61 


3,73| 6,51 


2,93/199,54| 2,91) 5,06 


Dépenses d'exploitation en zlotys. 


1025 | 1026 | 1027 | 1028 | 1029 | 1030 | 1031 | 1032 
Zarzad i ogólna stuzba trakcji — Administration et service général de la traction 
Uposażenie i różne Razem uposażenie i koszty ogólne , 
wydatki osobowe Total des salaires et frais généraux Stacje 
Salaires et autres Ś wodne 
dépenses personnelles A 
a EE Stations 
À ven 2 À , 
z ż; 5 So > A d'eau 
5 Za BOLR e sę E 
R SĘ R 282% CE Z 
N aE | Koszty ogólne | Suma ogólna | B wS a| “$ BS 
DK ! id ar A 
ESE | wi Taa o El Be ia 
5 gónóraux A È aa 
Suma ogólna HSE EE © 3 © Suma 
ETE g ES TS d = © © 
Total ES Ou a © 6 ogólna 
“dr NOY a 8 Dm 
waż SE E S p I 9 ki 2 ba Total 
Sądzę SPO as ZSR «à 
BEE: SS A & HS, 
1025X(100) 1028 X (100) |1028 X (100) |1028 x (100) 
1035 1025 -|- 1027 1051 + 1066 238 FS 416 
2.294.634,56| 54,02 773.940,74|  3.068.575,30/ 11,85]  11,77|  24,78|1.179.328,84 
1.967 .001,03| 54,38 689.084,37| 2.656.085,40 9,35 9,83 20,47| 960.957,00 
956.330,55| 69,75 188.544,27| 1.144.874,82 10,48 9,32 20,87| 226.107,92 
907.501,24| 08,31 181.033,21| 1.088.534,45 9,85 9,41 22,31| 229.918,22 
1.068.822,85| 72,27 186,433,43| 1.255.256,28 16,34 13,79 42,28| 223,615,21 
1.049.995,86) 71,91 175,242,24| 1.225.238,10 16,12 14,38 41,88] 234.824,46 
912,757,20| 58,14 509,102,07| 1.421.859,27 10,83 9,74. 17,04| 147,991,67 
907.360,68| 57,73 502.164,79| 1.409.525,47 10,02 9,28 15,71| 161.981,35 
1.471.627,31| 61,79 528,275,29] 1.999.902,60 9,33 — 381.702,28 
1.671.969,08| 78,33 458.419,63| 2.130.388,61 9,34 — 480,141,29 
885,931,69| 58,54 1.261.705,82 12,40 37,10) 251.743,51 
920.277,91| 657,16 1.334,161,16 12,58 13,60 38,29| 276.176,16 
1.487,526,23| 66,44 1.952.817,62 13,88 44,98| 286.055,27 
1,461.118,35| 66,75 1.918.197,78 13,07 47,03) 270.791,20 
1.522,272,28| 66,15 440,989,20| 1.963.261,48 14,54: 39,50| 338,057,95 
1.569.407,83| 64,10 466.146,04| 2.035.553,87 14,19 S 44,54| 412,692,91 
1.360,75| 100,00 — 1.360,75 — — — = 


10.601.263,42 
10 ,454.631,98 


11.403.468,38 
12.325.260,13 
14,926 .418,04 
16.878.366,22 
16.964.663,79 


60,71 


Rocznik Eksploatacyjny. 


3.468.350,52 
3.343.052,86 
3.613.023,05 
4.014.899,64 
4.550.161,74 
5.771.680,07 
5.773.107,89 


14,069.613,94 
18.797 684,84 
15.016.491,43 
16.340.159,77 
19.476.579,78 
22.650.046,29 
22.737.771,68 


12,05 
11,21 
10,94 
10,64 

9,87 
10,49 

9,61 


11,58 
11,45 
12,74 
1977 
13,66 
15,49 
13,88 


24,99|3,034.602,65 
24,62|3.027 482,59 


29,23|2.956.434,18 


31,61/3.231.321,67 
29,23/3.850.371,89 
33,3414.283.888,66 
29,4315.205,594,46 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Regionales 


ES 


A 


WI. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


— 13807 = 


VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. 


1033 | 1034 1035 Lat "Teater 1038 | 1039 | 1040 


e Zarząd i ogólna służba trakcji — Administration et service général de la traction 
Y Pe 
Š Stacje wodne | Razem rozchody Zarządu i ogólnej służby trakcji 
So Stations d'eau Total des dépenses de l'administration el du service général de la traction 
P El e Rz Ze 
a | D? 
5 JE S CE R 
3 RP | 222 a 
À SE Ze SEE $ Š š 
3 € ES PRES = 
i 24 |g $9 TEREE A gal Żę e $ 
| S à A 2 ©% | Suma ogólna | +“ E OWE „4 À "et À 
o % Ben > 8 a 3 s 3 L e | ‘= 
o A ERES GEE: E ch SS RE EW 
AM EEES ES | LÉ | 65 | 33 | 83 
bo SEA Si kk dg z © EN EE 
re 229.3 2. 35 g AS a 9 8 
4 CA ko © > RE 4 Z e we onis dp 
© R SAGI BE Sr 8225 vn * > R Sz SH 
o PS ER to ps ES y $ e $ PE 
g E R IES No A EA 8 R AA a a 
à : D 4 As 4 Deeg - 
E 1032X (100) | 1032 X (1000) 1035 X (100) e 1035 X (100) | 1035X (100) |1035 x(10.000) 
CN Fee E oa 1028 + 1032 ne 1035:4 aa le ro UT A © 
W. 4,52 0,11 | 4.247.904,14 2,93 1.859,04 16,29 19,59 34,30 
8,56 0,08 | 3.617.042,40 2,43 1.616,92 13,58 16,27 27,88 
R 1,84 0,05 | 1.370,982,74 2,16 560,27 11,16 12,98 24,99 
ICE 0,05 | 1.818.452,67 2,10 557,49 11,33 13,40 27,03 
WI. 2,45 0,08 | 1.478.871,49 2,58 473,84 16,24 18,98 49,81 
2,88 0,09 | 1.460.062,56 2,58 468,72 17,07 19,64 49,91 
P? 1,01 0,02 | 1.569.850,94 1,95 650,31 10,75 11,89 18,81 
1,07 0,02 | 1.571.506,82 1,93 651,00 10,50 11,56 17,52 
AW, 2,13 0,05 | 2.381,604,88 2,29 920,60 13,27 11,57 16,54 
2,28 0,06 | 2.610,529,90 2,22 1,009,11 11,43 12,88 18,43 
Kt. 2,57 0,09 | 1.513.449,33 2,37 2.497,44 15,46 23,69 44,50 
2,81 0,09 | 1,610,337,32 2,52 2.605,72 19,07 24,27 46,22 
K. 2,08 0,07 | 2.238.872,89 2,50 1.513,77 16,28 20,46 51,56 
2,05 0,07 | 2.188.988,98 2,45 1.543,72 16,60 20,32 53,07 
L. 2,32 0,08 | 2.301.319,43 2,29 763,29 15,82 18,49 46,30 
2,93 0,10 | 2.448.246,78 2,36 792,67 17,40 20,16 53,57 
M.K. — — 1.360,75 — — — —' — 
1935 2,50 0,06 | 17.104.216,59 2,30 955,81 14,08 16,51 30,38 
1934 2,51 0,06 | 16.825.167,43 2,20 943,38 13,98 16,35 30,02 
1933 2,51 0,07 | 17.972,925,61 2,22 1.000,99 15,25 17,87 34,98 
1932 2,72 0,07 | 19.571.481,44 2,1 1.109,87 16,50 19,78 37,78 
1931 2,70 0,07 | 23.326.951,67 2,0 1.327,96 16,36 20,03 34,89 
1930 2,93 0,07 | 26.933.934,95 2,1 1.552,30 18,42 22,62 39,35 


1929 3,18 0,08 | 27.943.366,14 2,0 1.620,94 17,06 22,09 36,02 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


Uposażenie i różne wydatki i Smary, czyszczenie 
osobowe Paliwo dla parowozów i oświetlenie parowozów 
Salaires et autres dépenses Combustible pour les locomotives | Graissage, nettoyage et 
personnelles éclairage des locomotives 
z ZY WR 
i SS dE RS ES 
EN: E RIE Ek 
BRE ey Æ gé ką 
FEETANKIE ¿5 [8e SE 
N a c = 5 LA G 3 
OO yo = o © gu o 
E Y BE 5 Š dot. S À 
ba © TS h o Ə o BB E z e à 
Suma ogólna |Eg 84 Ss Suma ogólna SS |#5 $$| Suma ogólna 9 = 
z 5 à » à ~ a 0 S Q S a 
Total FEF o © Total ol o à Total o 8 
Lab] ZS KIW | SE Hg de 
08221 q) ad SS e $ 
o A ma GEZ ga [di Asu À & 
1041 X (100) |1041 X (100) |1044 X (100) 1044 X (100) 1047 X (100 
| "ost 238 238 ` Feeg 238 
10.203.374,40 45,14 39,14 | 11.068.557,32 42,46 1,01 1,219.571,47 4,68 
10.858.972,38 43,21 40,19 | 12.923.528,89 47,83 178 1.301.210,85 4,82 
4.094.622,27 40,32 33,32 5.676.237,23 49,10 1,14 384.558,38 3,13 
4.089.182,81 89,61 35,34 5.868.313,56 50,72 1,31 365.170,86 3,16 
3.036.759,26 45,47 33,68 3.269.726,22 35,92 1,25 341.886,42 3,75 
2.991 494,32 44,98 35,12 3.359.364,58 39,43 1,32 299.194,02 3,91 
5.235.400,94 | 43,42 | 35,85 | 6.034.281,42 | 41,32 0,85 710.079,40 4,86 
5.409.,384,18 41,57 34,95 6.794,090,74 44,73 0,89 734.394,31 4,83 
8.818.495,71 | 44,46 | 41,39 | 9.776.414,56 | 45,89 1,31 885,775,94 4,16 
9.632.188,25 45,50 45,73 | 10.308,809,94 55,66 0,84 927.695,71 4,40 
4,327.754,44 | 49,65 | 44,22 | 3.966.926,75 | 40,54 1,35 422.401,82 4,32 
4.362.105,07 47,60 44,46 4.841.057,82 44,24 1,43 460.649,17 4,69 
5.628.955,27 44,27 40,92 6.253.904,37 45,47 1,61 752.724,36 5,47 
5.663.337,79 42,43 42,81 6.819.410,05 51,55 1,84 717.534,84 5,42 
5.214,450,00 42,45 35,84 6.398.695,77 43,98 1,45 669.130,60 4,60 
5.273.989,47 41,78 37,41 6.682.581,01 47,40 1,64 664.018,22 4,71 
46.559,812,29 44,32 38,34 | 52.444,743,64 43,18 | 1,06 5.386,128,39 | 4,43 
48.280,653,77 | 43,88 40,07 | 57.097.156,59 47,38 1,16 5.469,867,98 | 4,54 
54.176.148,67 43,76 45,97 | 63.491.731,71 53,88 | 1,42 5.617.770,86 4,77 
59.903.242,39 43,03 50,49 | 72.970.723,36 61,51 1,63 5.780.528,87 4,87 
78.176,218,89 43,51 54,84 | 93.247,140,81 65,41 | 1,63 7.631,084,95 5,35 
87.776.112,26 44,90 60,04 | 97.864.384,21 66,95 | 1,67 9.322.000,97 6,38 
91.557.631,12 42,70 55,91 /110,806,586,43 | 67,66 1,69 | 12.023.252,85 7,34 


1042 


1043 


1044 | 1045 | 


1046 


1047 


Służba parowozowa —Service des locomotives 


1048 


Dk 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


W. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


1050 1051 | 1052 1053 | 1054 1055 
D Służba parowozowa — Service des locomotives 
R 
„R 
> Wagony motorowe Razem rozchody służby parowozowej 
i A utomotrices Total des dépenses du service des locomotives 
E 
E an © m x 
à EE FERIE ES Z 
SES ZSSE| 8 „wł SR Ek 
| ZE 3 Sa E Re, GE 4 à A E 
o PE GE CE KA EE CE: 
ES 30 ss | Suma ogólna IFE $ A. 2 = E me ER: 
S Gg | [5428 | Fźzowi el, ERR e 
bO A OE SĘ as | 8 o e E © à © © 
E ogólna SEKR EK g AT ao SR 
Ki n > + © 
6 ET UE AE aa DE OSSE | 85 | 88 | $5 
E ag ba WK a S a à o à a Š 
2 BE AS SOS CR? ga EA aA 
2 = 
ES 1049 X (100) 1041 +1044 |1051X (100) 1051X (100)| 1051 X (100) |[ro51X (10.000) 
A 346 | +1047 41049 | 1192 | 1051 :4 238 | 340 416 
110.605,45 925,82) 22.602.108,64| 15,59  9.891,51| 86,71 104,25] 182,52 
49.283,03 1.322,25| 25,132.995,15 16,85| 11.235,13 93,02 113,08 193,73 
680,25 157,93] 10.156.098,13 15,93 4.150,43 82,65 96,13 185,11 
— -— 10 322.666,73 16,44 4.864,76 89,22 104,94 211,61 
29.532,15 466,89! 6.677.904,05) 11,66] 2.139,67] 73,36 85,71 224,92 
= — 6.650.052,92 11,61 2.134,85 78,39 89,46 227,31 
77.054,92 308,75| 12.056.816,68] 14,95]  4.994,54| 82,56 91,30| 144,49 
73.867,50 453,521 13.011.736,73 16,01 5.390,11 79,38 95,74 145,03 
355.643,61 725,27| 19.836,329,82| 19,07)  7.667,69| 93,12 96,41 137,80 
301,937,14 821,07| 21,170.631,04 17,99 8.183,47| 100,51 104,45 149,44 
— — 8.717,083,01 13,67| 14.384,63 89,09 136,44 256,32 
— =- 9.163.812,06 14,36| 14.828,17 93,40 138,09 263,03 
78.243,78 657,38| 12.713,827,78 14,20 8.596,23 92,44 116,18 292,82 
145.708,45 1.138,59) 13.345,991,13 14,93 9.411,84| 100,89 123,88 327,23 
530,43 474,40| 12.282.806,80 12,24 4.073,90 84,43 98,68 247,12 
2,879,46 528,03] 12,623,468,15 12,47 4.086,59 89,54 103,96 276,22 
652,290,59 620,64| 105,042,974,91 14,10 5.869,96 86,49 101,41 186,61 
873.675,57 813,50| 111.421.353,91 14,55 6.247,34 92,47 108,27 198,80 
501,314,56 697,24| 123.786.965,80 15,27 6.894,28| 105,05 123,09 240,92 
538,322,13 835,5 | 139.192.816,75 15,1 7.893,43| 117,32 140,69 268,72 
613.764,18 820,6 | 179.668,208,83 15,3 10,228,18| 126,04 154,31 268,78 
538,498,87 686,9 | 195.500.996,31 14,9 11.267,42) 133,74 164,17 285,67 
1929 — — | 214,387.470,40 15,4 12.436,19] 130,91 169,49 276,36 


1059 


1060 


133 — 


1061. 1062 


Służba wagonowa — Service des véhicules 


Uposażenie i różne wydatki osobowe 
Salaires el autres dépenses personnelles 


Suma ogólna 
Total 


1.683.194,40 
1.696.715,62 


475,144,80 
493.589,90 


499.512,13 
518.89802 


494.063,63 
510.553,52 


1.022.577,21 
1.146.102,94 


795.202,14 
769.675,90 


623.669,56 
665.148,03 


583.804,75 
593.360,84 


6.177.165,62 


6.893.544,77 
7.479.424,09 
8.250.795,72 
10.433.813,04 
12.371.030,52 
12,984,430,12 


1057 X (100) 


gonowej 
% du total des dépenses 
du service des wagons 


od sumy rozchodów 


KO 
służby wa 


o7 


na 10,000 osio-km 
par 10.000 essieux-km 


1057 X (10.000) 


416 


13,59 
13,08 


8,66 
10,12 


16,82 
17,72 


5,92 
5,69 


7,10 
8,09 


23,38 
22,09 


14,36 
16,31 


11,74 
12,98 


10,97 
11,41 
14,56 
15,92 
15,62 
18,08 
16,74 


Ogrzewanie, 


i czyszczenie wagonów 
osobowych — Chauffage 
éclairage et nettoyage des 
voitures et des fourgons 


Suma ogólna 
Total 


1.504.151,30 
1.480 .320,26 


265,188,73 
213,565,67 


466.913,28 
401.335,03 


512.230,17 
469,658,54 


508.645,75 
431.062,89 


550.050,84 
581.900,48 


692.217,71 
630.055,65 


591.597,79 
572.915,88 


5.090.995,57 
4.780.814,40 
5.511.858,65 
5.686.279,27 
6.639.535,77 
7.330.721,43 
8.322.832,62 


oświetlanie 


$ 
ck 
> R 
553 
Sa ka 
5853 
SE SE Suma ogólna 
9 a Y S Total 
SEE 
SEAS 
1060x (10.000) 
354-C 
35,10 45.015,43 
34,13 54,693,35 
18,50 22.594,28 
16,61 19.844,65 
37,82 21.223,64 
35,39 19.973,28 
32,10 27.964,02 
28,99 36.536,97 
21,51 43,613.20 
19,80 39.895,07 
66,10 30,007,77 
68,43 28.140,56 
43,31 20.227,19 
40,30 20.901,83 
33,97 23.774,31 
34,17 24.444,30 


33,75 | 234.419,84 
32,16 | 244.430,01 
37,47 | 246.206,47 
38,05 | 268.578,51 
39,19 | 391.319,10 
40,40 | 476.594,93 
46,06 | 594.954,41 


| Smary do wagonów 
Graissage des véhicules 


na 10,000 osio-km 
par 10.000 essieux-km 


1062 X (10.000) 


416 


su vs 
Sy go >] E 00 % © NW Ge NI ka bk 


co SOS So SS So S © So S © 
MR Cr 00 00 a W O) =] BR A W 


0,42 
0,44 
0,48 
0,51 
0,59 
0,70 
0,77 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Kt. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


1064 


— 134 — 


VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


1066 


1067 


1068 __ 


1069 | 1070 


Służba wagonowa — Service des véhicules 


Czyszczenie i dezynfekcja 
wagonów towarowych 


Razem rozchody służby wagonowej 


ES 
y 
s 
RA 
ES Nettoyage et désinfection Total des dépenses du service das véhicules 
$ des wagons 
$ z ; 
$ GR $ ` É 
o le p = 
4 AES zs A 3 Ę s E à 
| EŃ RZ KE Eos maa m 5 
o OK SE 8 CH | SI EK 
E 86 * Suma ogólna E R SZ E 
A Suma # ou T sĘ ES A R A © 
o ogólna SB SE otał ES ag OP A> SIS 
E TRE de is GE ck 
E Total SIE SECHER AN È 0 à SĘ 
e ad dą SR CS TS NE a $ 
S SE Ag DE Pre SS SS BA 
E 1064x(10.000) 1057 + 1060 1066 x (100 1066 X (100)| ro66 x (10.000) 
A 397 + 1062 + 1064 1192 1066:4 340 416 
W. 51.428,79 0,63 3.283.789,92 2,26 1.437,11 15,15 26,53 
50.494,25 0,58 3.282.223,48 2,20 1.467,24 14,77 25,30 
R, 1.860,89 0,05 764.785,70 1,21 312,54 7,24 13,94 
1.849,51 0,05 728.849,73 1,16 308,18 7,41 14,94 
WI. 18.462,64 1,06 1.006.111,69 1,76 322,37 12,91 33,88 
11.393,25 0,64 951.099,58 1,66 305,38 12,79 32,51 
IB. 32.565,10 0,48 1.066.822,92 1,32 441,93 8,08 12,80 
32.320,91 0,44 1.049.069,94 1,29 434,58 SIA 11,69 
ED. 28,770,79 0,24 1.603.606,95 1,54 619,87 7,79 11,14 
26.099,59 0,22 1.643.160,49 1,40 635,16 8,11 11,60 
Kt. 77.178,76 3,00 | 1.452.439,51 2,28 2.396,77 22,74 42,71 
62.684,25 2,38 1.442. 401,19 2,26 2.333,98 DNS) 41,40 
I. 14.168,70 0,52 1.350.283,16 1,52 912,97 12,33 31,10 
15.358,01 0,61 1,331,463,52 1,49 938,97 12,36 32,65 
d 16.983,04 0.51 1.216.159,89 | 1,21 403,38 9,78 24,47 
21.618,94 0,75 1.212.339,96 JU 392,47 9,98 26,53 
M.K. 
| 
1935 241.413,71 0,58 | 11.743.999,74 1,58 656,27 11,34 20,86 
1934 221.818,71 0,54 |11.640.607,89 1,52 652,68 11,81 20,77 
1933 238.390,31 0,65 13,474.879,52 1,66 750,48 13,40 26,23 
1932 219,241,76 0,60 | 14.424.895,26 1,62 818,02 14,57 27,84 
1931 297.749,29 0,60 | 17.762.417,20 1,58 1.011,18 15,26 26,57 
1930 311.170,96 0,62 | 20.,489.517,84 1,63 1.180,88 17720 29,94 
1929 341.889,21 0,57 | 22,244,106,36 1,61 1.290,34 17,59 | 25,67 
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1071 | 1072 1073 1074 | 1075 | 1077 


| 1076 | 


Stużba warsztatowa — Service des ateliers 


Naprawa taboru w warsztatach | kolejo: 
Réparation du matériel roulant dans les ateliers 
de jer 


Uposażenie i różne 
wydatki osobowe 
Salaires et autres 

dépenses personnelles 


my chemins 


. wagonów osobow 
parowozów —locomotives gon O 


LA a = 8 2 
5 © KI = = 
SES Ek ges 
EE A S ESS 
3 SAS | Koszty ogólne ES % 6 A E 
SCORE > © ve kb 
E Lis È |Fyais généraux 5 À a E Ra 
A bE Sy z SS REEL? 
Suma ogólna | gov E Suma ogólna Eko Suma ogółna 9 53 
ts | E) 8 ma EA Q a o 
Total ES S 3 3 Total 8 S Total SE S g 
SR è FRE 
N p 323 aa JESS 
A > 
1071 X(100) 1074 +(100) 1076 X (10000) 
1087 238 |  354—0 
1.407.068,34 5,91 | 2.098.651,79 | 9.308.273,79 35,71 | 6.709.767,75 156,59 
1.285.178,14 5,44 | 1.836.957,60 | 9.882.076,49 36,57 | 6.306.320,17 145,38 
547.238,63 7,67 576.285,38 3.310.333,99 26,94 1.479.457,17 103,24 
496.839,01 7,60 548,067,76 | 3.264.818,23 28,22 | 1.893. 210, 88 108,34 
704.026,88 8,15 878.535,11 3.526.508,87 38,74 | 1.898.314,22 153,76 
704,471,45 8,42 829.123,71 3.860.515,32 39,45 | 1.905.256,30 167,99 
1.275.555,56 6,02 2.164.359,45 8.671.905,69 59,38 3.368.110,29 211,08 
1.228,344,60 5,98 | 2.029.759,60 | 8.653.194,29 56,97 | 2.782.132,12 171,76 
1.003.534,42 6,87 | 1.095.034,09 | 6.410.214,68 30,09 | 2.017.664,70 85,32 
1.027 394,78 6,96 | 1.071.469,69 | 6.148.769,41 29,19 | 2.123.814,78 88,54 
845.550,04 9,55 618.241,01 | 2.414,577,74 24,68 | 1.269.168,46 | 152,51 
791.670,85 9,14 590.901,15 | 2.653.387,52 27,04 | 1.800.921,08 152,96 
786.221,35 6,18 | 1.101.057,83 | 5.153.551,38 37,47 | 2,087.999,84 130,66 
774.716,61 6,25 994.138,20 | 5.172.005,26 39,10 | 1.863.095,82 119,22 
867.502,98 6,02 | 1.434.340,60 | 6.791.702,00 46,69 | 2.588,727,00 148,67 
906.120,36 6,45 | 1.542.859,54 | 6.535.450, "84 46,36 | 2.833.710,04 139,18 
42,613,50 95,61 1.857,39 


voitures et fourgons 


7.479.311,70 6,74 | 9.968.362,65 | 45.587,068,14 37,53 | 21.419.209,43 | 142,00 
7.214.735,80 6,62 | 9.443.272,25 | 45.670.217,36 37,90 | 20.008.461,19 | 134,59 
8.225.097, 12 7,18 | 9.651.790,68 | 41.675.781,04 35,37 | 18.063.712,73 | 122,79 
8.906.199,58 6,89 | 10.580.642,79 | 47.014,494,98 39,63 | 20.015.106,33 | 133,96 
10.464,419,07 6,02 | 13.548.919,36 | 62.048.445,66 43,53 | 25.775.881,77 | 152,12 
12.075.410,03 6,14 | 15.935.985,81 | 73.693.087,09 50,41 | 29.341.157,43 | 161,68 
12,202.810,42 5,67 | 17,249.598,80 a = z = 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Ź 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


| 


1079 | 1080 | 1081 | 1082 1083 | 1084 
SS Służba warsztatowa — Service des aleliers 
w 
S 
3 Naprawa taboru w warsztatach kolejowych 
Zo Réparation du matériel roulant dans les ateliers des chemins de fer 
D śą - = Z = kä E 
© wagonów towarowych wagonów motorowych À d 
Š E wagons automotrices Premie — Primes 
À SÉ Se ks 
ER R | E : Sa SER 
O à OS Ei Ce GE 
| mi” EK: I £ > 
od à A Be ENO or ZE: 
ES > Lo eg wydatki aye Y KÉ 
S S ogól oS og SEE o f o$ Autres Suma ogól EEEH: 
E Joas E E || „ana, sólna | „AE tą 
ë Total 38 SE Total SE Total "e GM 
H ba 4 ` 
e KIE DEER HP 
g FE AW AB Au EECH 
— E 
E 1078 X (10.000) 1080 X (10.000) 1083 X (100) 
D 397 346 1087 
W. 4.055.282,15 50,07| 89.075,59 745,60! 138.316,87 
4.010.615,17 46,44| 12.963,55 347,81| 299.161,06 
R. 980.719,12 24,19 237,555,96 - 
832.877,63 23,19 — — — 
WI. 1.603.053,74 92,42| 13.376,13 211,47, 19.107,57 
1,547 782,76 86,38 — -- 22.120,88 
P. 5.109.815,92 75,71| 155.104,64 621,49| 439.696,58 
5.410.868,70 73,60) 211.894,31 1.300,96) 221.846,77 = 
AN 3.586.243,44 29,85| 464.425,23 947,03| 39.371,79 - 
8.893.056,13 33,08| 459.554,43 1.249,69) 39.535,66 - 
Kt, 3.680,854,11 143,30 25.301,90 
3.327.316,52 126,35 - 670,45 - 
K. 3.292.563,21 120,00| 194.862,68 4.637,17) 111.670,35 — 
3.230.676,73 128,42| 256.318,66 2.002,91| 113.688,98 — 
L. 2.625,329,00 81,30 8,928,00 8.846,61| 92.448,00 
2.584,700,78 89,34 6.589,00 1.208,28| 140.793,80 
M.K — == — 89,00 — 
C.B.O.W. = - 37.324,08 = 
> = — — 23.823,16 
1935 24,933.860,69 60,51; 925.772,27 880,85/1,140.892,10 <= 
1934 24.837 .593,42 60,31| 947.319,95 1.343,35| 861,640,76 — 
1933 23.834.596,97 65,00| 748.315,22 1.040,80| 636.752,28| 11,627.950,44 10,16 
1932 27.233.391,53 73,89| 666.283,93 1.034,11] 695.895,48; 14.094.393,69 10,91 
1931 38,598,430, 94 77,35|1.024.093,30 1.369,20|3.648.649,84| 18,445.726,95 10,63 
1930 39.897.949,84 79,34/3,131.175,541) 3.994,24/9,414.912,29| 19.390,807,72 9,86 
1929 — — — = == as <a 


+) Zwrot dokonanych rozchodów — Remboursement des debénses effectuées. 


Dépenses d'exploitation en zlotys. 


1085 | 1086 


1087 | 1088 


137 = 


1089 


| 1090 | 


1091 


Służba warsztatowa — Service des ateliers 


1092 | 


1093 | 1094 


v 
Naprawa taboru w war- | Razem rozchody war- ci 
sztatach kolejowych. = Naprawa taboru w zakładach prywatnych y 
Réparation du matériel ształów kolejowych Réparation du matériel roulant dans les ateliers $ 
"It DE A Total des dépenses privés Gi 
Razem naprawa taboru | “es Qłeliers des cke- E 
Ed H kołejow. mins de fer parowozów SS Za: wagonów towaro- D 
li up 7 ; ; 8 
(88 e ES EK R sosomattues Sa fours wych — wagońs 2 
des chemins de fer| 9 È È e = FG ZS a FE E 
e w JESM a z 238 > 
ESA ES g EEE) $ ZS 
RN E AŚ SCH ES | A 
Se Ba o oa Son Eé 
s | Eu O ei Des ES SP 
ed une ig E SN gäe) 
Spsg] ogólna SI Suma SE Suma dan Suma |$*8 SG 
Suma Te GT ES ŚSE 5 | 6 
2-33 ota 2 EI za k 
ZE SIAS Total à ogólna dS ogólna E as ogólna S.A % 
ZE RE | E z Total og Total EA Total SE El 
ora Eda = OR DE El 
EH M > SES SE 3 o 
3537 g È SE da Sf o 
KE EA sa Ek gel y 
E? 2 E 
1074 +1076 + |1085x100 x E 
ira li a ZB Sos" 1087:4 s 2) doc) Se ls 
o 1097) __238_ 354-0 397 
20,300.716,15 23,806,436,28| 10,418,57 — — W. 
20.511.136,44 23,633,272,18| 10.564,72 = = — > — 
6.008.066,24 7.131.590,25| 2.914,42 Zeg = a R. 
5.490,906,74| — 6.535.813,51| 2.763,56 _ = — — — 
7.060.360,53 8.642.922,52| 2.769,28 z za ai — wi 
6.835.375,26 8.368.970,42| 2.686,67 = —- — = 
17.744.633,12 21.184,548,13| 8.775,70 — - == Es 
17.279.936,19 20.538.040,39| 8.507,89 - - -— = = 
12.517,919,84 - 14.616.488,35| 6,595,89 — — — = AN. 
12.664.730,411 — | 14.763.594,88| 5.388,17 — — = 
7,389,902,21| — 8.853,693,26| 14.610,05 - —- — = Se Kt 
7,282.294,57| — 8.664,866,57| 14,020,82 - — — = — ; 
10.840.647,46 12.727,926,64| 8.605,76 — = K. 
10.635,785,45 12,404.635,26| 8.747,98 
12.107.134.00 14.408.977,58| 4.779,09 e L. 
11.601.244,46| — | 14.050.224,36| 4.548,47 
99,001 — 44.569,89 3.362.512,53 2.011.560,41 864.710,20 M.K. 
— — — - 4.975,716,97 3.297.610,29 1.413,662,57| — 
37,324,08| — 37.324,08] — z! - — fc. B, 
23.823,16 23.823,16 — - - — = — WOW. 
LEE A o PZK" mo uf A MPLA POWI ANA | e PTZ MY "AJ. 
94.006,802,63| 93,77|111.454.476,98| 6.228,25|3.362.512,53| 2,76|2.011.560,41| 13,33| 864,710,20 | 2,10| 1935 
92.325.232,68| 90,43|108.983.240,78| 6.110,64| 4.975.716,97| 4,13|3.297.610,29| 22,18|1,413.662,57| 3,43] 1934 
96.587.108,68 92,03|114.463.996,48| 6.375,05|3.614,817,29| 3,06/3.401.456,59| 23,12/1,252.083,98| 3,41] 1933 
109.719.565,94 86,931129.206.408,31| 7.327,11|3.102.871,10| 6.8315.612.299,20| 37,56 2.679.630,41 7,27| 1932 
149.541,228,46| 89,19|173.554.566,89| 9.880,14 18.119.447,531) 1931 
168.606.738.83| 88,45|196.618.134,67| 11.331,84|9.566.582,17| 6,54|7.121.017,50| 39,24 |4.899.009,87| 9,74| 1930 
85,071214.951.535,91| 12.468,90 — — — | 1929 


185.499.126,69 


") Wraz z kosziami nadzoru technicznego. — Y compris les frais de surveillance! echnique. 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


1095 | 1096 1097 | 1098 1099 1100 1101 | 1102 | 1103 | 1104 
A ` ¿VAS Stuzba warsztatowa — Service des ateliers | RK 
E Po tenoro po dE CA Wymiana taboru — Echange du matériel roulant 
£ 4 
E Nadzór techni- Razem naprawa taboru w war- PR A 5 
È |czny— Survei- | paai raparen dama les | Échange du matni 
„ | lance iechnique ateliers privés roulant 
>| LATE ER Gre ` 
$ d KE € 3 
à SES y Basel S 
zayl As R| O 5 
19 H EK PETA B R ba 
| ZB Sëä EI Za X 2 E Ô w | 
A FEET Suma Bett > |Parowozów wagonów 2-2 Suma az |! 
$ | Suma |$ ES ogólna "Basis X |locomotives | véhicules EE ogólna HE 
so | ogólna Së Total SCENE CE Total GR 
SE a ta ACZ! 
à | Total (99335 als EŠ Be 
© Vag 3 “E £ ka n E ki 
o E GE Y 5 PIET" ei ES Ga R 
sy e Ese E y SEET aS | g% NE: 
2 BER LIL F GA 3 BR 
3 NA > e $ = 
b > 
A 1095X 100| 1089 1091+ | 1097x 100 o SL 1100-1101 + P 
A | 1097 + 10934 1095 |(108743081) QUE, OD + 1102 IPSEC: 
SE Tiel Basil) alcala laa ad 
= - - 40.414,82 40.414,82 - 
R = E. E | z H 3 
WI. - - - - - 
P. b z 13 są P b è i 
T, 4 1 
sh … 7 Vë sb | 
i H ` L 
E E e. | SE a. ma E Lë d 
MK) ` — | 6.238.783,14 - — | 6.526.915,40| 6.256.425,74 - |12.783.341,14) — 
82.186,69] 0,84 | 9.769.176,52|  — - | 2.848.530,45| 3,419,603,00| 74,022,29| 6.342.155,14| — 
CO. = ek = BS - e t. 3 = 
BW a a = a = = a AN 
AAA AAA AA AA An 
1935 = — | 6.238.783,14) 6,23 | 348,63| 6.526.915,40| 6.256.425,74 —  |12.783,341,14| 714,35 
1934] 82.186,69| 0,84 | 9.769.176,52| 9,57 | 547,75| 2.848.530,45| 3.419.603,00|114,437,11| 6.382.570,56) 355,60 
1933| 94.369,94| 1,13 | 8.362,727,80| 7,96 | 465,76| 2,394.406,61| 6.106.698,55|142 126,04| 8.643.231,20| 481,38 
1932] 98,289,29| 0,60 |16.493.090,00| 13,06 | 935.30/33.074.321,49| 9.012.647,49|191 314,03|42,278,282,82/2.397,54 
1931 = — |18.119,447,53| 10,80 |1031,51/39,463.539,50/24.772.734,72|212.086,95/64.448.961,17/3.668,90 
1930|428 298,49} 1,95 |22.014,908,03| 11,55 |1 268,80 35.895.172,97| 38.441 ,025,30|186,607,41|74,522,805,68|4.295,02 


1929] — — 132,548,580,85| 14,93 |1 888,08|50,324,212,51|39,242.670,10|126 882,87|89.693,765,48|5.202,96 
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1105 | 1106 | 1107 | R "W A 0 | tów ae où, 100 o || | 
Służba warsztatowa — Service des ateliers 
Razem rozchody służby warsztatowej — Total des dépenses du service de ateliers 
LS z 
5 > 
Së E z z 
rej E ` E z gi - Z 
Se $ : ER ER g à 
Suma ogólna SG u O © o 2 D M S 
BO a À = o 2 to Y O ù 
Total o 8 a Z 5 Z a À z 8 
> WM A 6 © Ka 3 o 
ER 3 O R GR H AS S 
BO 33 Em EA > 8 8 
nr 3,9 Ale M o o o 5 > 
KE A 23 «e DIS a ta À 
0 YE ES por > H H 
98,0 a à a S a Š a $ 
e bt Së, a A d A d 0% H 4 
E 1.105 X (100) na - 8 Te 105 X (100) 540 105 X (100) NN TTC 
1087+ 1097-| 1103 Es 1.105 : 4 | Gda RZ | SE Be eer 540 louve M. EAN 378 TLC) 
23.806.436,28 16,42 10.418,57 91,33 109,80 192,25 
23,673,687,00 15,87 10.582,78 88,85 106,51 182,48 
7.131.590,25 11,18 2.914,42 58,03 67,50 129,98 
6.588.813,51 10,41 2.763,56 56,19 66,44 133,98 
8.642.922,52 15,10 2.769,28 94,95 110,93 291,10 
8.368.970,42 14,61 2.686,67 97,86 112,59 286,07 
21.184.548,13 26,27 8.775,12 145,07 160,41 253,87 
20.538,040,39 25,26 8.507,89 137,23 151,13 228,93 
14,616,488,35 14,05 5.650,00 81,45 71,04 101,54 
14.763.594,88 12,54 5.706,84 64,62 72,81 104,17 
8.853.693,26 13,89 14.610,06 90,48 138,58 260,34 
8.664,866,57 13,58 14.020,82 102,61 130,57 248,71 
12.727,926,64 14,21 8.605,76 92,53 116,30 293,14 
12.404.635,26 13,88 8.747,98 94,09 115,14 304,15 
14,408,977,58 14,36 | 4,779,09 99,05 | 115,77 289,89 
14,050 224,36 13,55 4.548,47 99,86 | 115,71 307,44 
19.066.694,17 53,56 | - - - 
16.111. 332, 26 46,81 — -— — 
37.324,08 1,00 — - — - 
23.823,16 0,46 — — -- 
130,476,601,26 17,52 7.291,23 107,43 125,95 231.79 
125.134.987,81 16,34 7.016,26 103,99 121,60 223,27 
131.469,955,48 16,22 1.322,19 111,57 130,72 255,88 
US TOTAL, 13 20,41 10.659,96 158,44 190,00 362,89 
256,122.975,59 21,92 14.580,61 179,67 219,97 283,16 
A 293.155.848,38 22,30 16.895,62 200,54 246,18 428,37 
337.193.882,24 24,27 19.559,94 205,59 266,57 434,67 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


S 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


M.K. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1936 
1929 


E 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


1113 


1114 


1115 


Uposażenie i różne wydatki osobowe 
Salaires et autres dépenses personnelles 


Służba elektrotechniczna i zabezpieczenie ruchu pociągów — Service électrotechnique 


Suma ogólna — Total 


911.456,23 
912,872,51 


425,261,88 
382.817,73 


449.854,44 
416.392,17 


449,229,62 
448.990,89 


836.452,97 
926.647,09 


384,238,27 
388.776,19 


245.045,68 
228.278,76 


358,496,18 
371.959,80 


4,060,035,27 
4.076.235,14 
4.582.226,53 
4.786.446,24 
5.380.382,31 
5.959.128,67 
5.998.392,04 


0/, od sumy rozchodów służby 
du service électrotechnique 


elektrotechnicznej 
0/, du total des dépenses 


1111 X (100) 


1117 


45,90 
45,99 


39,62 
38,85 


41,41 
42,49 


42,88 
46,85 


46,95 
47.77 


34,37 
38,33 


28,37 
34,33 


29,63 
30,04 


Koszty ogólne — Frais généraux 


14.946,41 
15.500,94 


11.185,33 
11.292,40 


13.450,08 
13.421 19 


2.855,55 
3.130,00 


20.155,56 
22.371,71 


10.499,76 
10.904,83 


3.343,26 
3.609,30 


5.601,03 
6.789,58 


82.036,98 
87.019,95 
80.594,05 
112.634,33 
133.952,44 
135.619,81 
142.375,56 


Zabezpieczenie ruchu pociągów 


Sécurité des trains 


676,730,05 
612.642,49 


316.739,71 
229.695,95 


213.232,81 
192.504,62 


395,254,41 
319,456,91 


575.403,48 
703,896,87 


507.163,55 
446.530,53 


379,806,55 
284.335,60 


499,974,29 
458.669,15 


3.564.304,85 
3.247 732,12 
3.200.262,80 
3.948.342,37 
4.932.808,53 
4.902.509,35 
5.698.582,33 


adiotelefon 


zegary, przewody 
bhe, téléphone, horloges, duits 


radiotelegraf ir 


, horloges, radio 


Telegraf, telefony, 
elektryczne, 


T élégra! 


électriques 


362,456,26 
426,586,55 


302,656,34 
345.493,59 


387.647,37 
335.600,82 


188.830,43 
176.298,61 


340.136,26 
279.887,01 


196.643,54 
158.968,63 


227.860,01 
141,084,31 


325,527,55 
384.468,19 


1.250,00 
1.250,00 


2.333.007,76 
2.249.637,71 
2.029.244,13 
2.611.320,64 
3.224.686,51 
3,355.902,32. 
3.239.796,34 
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_ 1116 | 1117 TUS CON O TA 
Służba elektrotechniczna i zabezpieczenie ruchu pociągów — Service électrotechnique a 
3 
N 
Razem rozchody służby elektrotechnicznej i ząbezpieczenie ruchu 3 
pociagów È 
Total des dépenses du service électrotechnique 
3 
Warsztaty sygna- % od sumy A 
,  łowe wszystkich k 
i elektrotech- rozchodów e F mn na 100 na 10.000 | 
niczne Suma ogólna cksploatacyj-| P SEN pociągo-km osio-km a 
Ateliers électriques Total AF à par 100 par 10.000 H 
et de signalisation % du total . m we trains-km essieux-km p 
des dépenses apio l 
d'exploitation a 
E 
| 
NZ | e 
1TII-+-II13-|-11r4| 1117 X (100) sch | 1117 X (100) |1117 X (10.000) >. 
1115 +1116 1192 ES 340 416 A 
l 
20.021,26 1.985.610,21 1,37 868,97 9,16 16,03 Ww. 
17.213,96 1.984.816,45 1,33 887,27 8,93 15,30 
17.333,96 1.073,177,22 1,68 438,57 10,16 19,56 R. 
15.209,07 984,008,74 1,57 416,07 10,00 20,17 
21.958,18 1.086,142,88 1,91 348,01 13,94 36,58 WI. 
22,087,17 980.005,97 URDU. 314,61 13,18 38,50 
11.284,55 1.047,454,56 1,30 433,90 7,93 12,55 ES 
10.383,59 958,260,00 1,18 396,96 7,05 10,68 
9.545,57 1.781.693,84 1,71 688,71 8,66 12,38 EK 
7.112,63 1.939,915,31 1,65 749,87 9,57 13,69 
19.247,88 1.117.793,00 1,75 1844,54 17,49 32,87 Kt. 
9.107,61 1,014,287,79 1,59 1,641,24 15,28 29,11 
7.590,68 863.646,18 0,96 583,94 7,89 19,89 K. 
7.714,34 665.022,31 0,74 468,99 6,17 16,31 
20.249,57 1.209,848,62 1,21 401,27 9,73 24,34 L. 
16.383,91 1.238.270,63 1,19 400,86 10,20 27,10 
— 1.250,00 = = — -— M. K. 
= 1.250,00 = = ==. = 
127,231,65 10.166.616,51 1.36 568,12 9,81 18,06 1935 
105.212,28 9.765,837,20 1,28 547,57 9,49 17,42 1934 
124.030,60 10.016.358,11 1,24 557,86 9,96 19,49 1933 
140.445,22 11.599.188,80 1,26 657,77 11,72 22,39 1932 
177.360,07 13.849.189,86 1,18 788,41 11,89 20,72 1931 
178.767,10 14.531.927,25 1,11 837,53 12,20 21,23 1930 


194.981,94 15.274,128,21 1,10 886,02 | 12,07 19,68 1929 
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1122 | 1123 | 1124 ` 1125 1126 1 1127 | _ 1128 1129 
s Słuzba sanitarna — Service sanitaire 
Ki 
ge Uposażenie i różne | 
“E wydatki osobowe 
GG Salaires et autres Utrzymanie i le- Razem roz- 
o dépenses person- czenie chorych chody służby 
5 nelles SA A 
$ X Leki lekarzy prywat- Total des dé- 
F Wydatki i nych, pomoc |< di do penses du ser- 
ZS ogólne materiały KA oai W vice sanitaire 
ES i inne opatrun- | Pnie w uzdrą: SE Wagony 
| ER wydatki kowe wiskach Chorych sanitarne 
© Lu y ` > i ` 
S BEE Frais | Módica- Entretien et trai.| Cotisations Wagons 
© Suma RES) généraux t DZE de, KA sanitaires 
29 e SSNS ments des dans les hô- aissas 
o ogólna HER | et autres et bitaux, frais de 3 4 AAA Suma ogólna 
3 Total GARE dépenses | pansements Lekt GO da Total 
353 $ [ce aux accouche- 
A ARIA ments, subsides 
8 Rd S | pour le traite- 
v ment - 
5 1.122 X 1122 + 1124 
A (100) | +1125+1126 
ZĘ | |+11274-1128 
W. |4.047.841,61| 40,49 82,960,45, 481.833,71| 797.396,42 177.730,10| 2.587.762,29 
987,758,77| 38,89] 72.653,43| 462.210,43| 627.880,55 389.081,36| 2.589.579,54 
R. 373,564,87| 39,86 13.504,13| 188,756,61| 287.590,28 73.807,32 937,223,21 
385.952,06| 41,32| 11.635,61| 173.651,91| 284.147,07 - 78.676,30 934.062,95 
wi | 723.104,36| 53,30] 104.809,00| 214,024,13| 288.994,29 as 25.616,79| 1.356.548,57 
728.238,18| 55,41| 105.248,16) 194.656,30| 286.091,73 — — 1.314.229,37 
JP 397.608,63| 32,25 40.001,93, 301.312,14| 475,922,32 18.014,21! 1.232.859,23 
375,795,79| 81,93] 31.284,74| 275.015,16| 494.854,64 - 1.176.950,33 
ELA 356.464,57| 24,51 21.263,51| 297.700,88) 602.242,15| 142.985,24 33.864,94| 1.454,521,29 
369.851,37| 23,71| 20.389,75| 313.971,05| 652.386,10| 203.411,31 — 1.560.009,58 
Kt. 308,827,35| 26,55 46,557,76| 249.837,54) 558.023,33 = — 1.163.245,98 
321,214,15| 27,47) 44.298,05| 260.353,75| 543.628,54 — — 1.169.494,49 
K. 310.855,08| 27,94 14.185,07| 270.006,60| 469.806,25 = 47.674,57| 1.112.527,57 
313.476,08| 29,55 7.307,40| 313.990,96| 415.072,33 11.008,26| 1.060.855,03 
L, 401.826,75| 37,47| 26,172,46| 300.498,88| 312.956,28 — 30,728,21| 1,072,182,58 
422.310,50| 39,438]  27.826,41| 340.930,53| 273.777,24 6,200,16| 1.071.044,84 
| 
1935 |3,920,093,22| 35,90) 349,454,31|2,303,970,49|3.792.931,32| 142,985,24| 407,436,14/10.916.870,72 
1934 |3,904,586,90| 36,07| 320.643,5512.334,780,0913.577.838,20| 203.411,31| 484.966,08\10.826.226,13 
1933 |4.244.342,12| 36,96] 341.962,99|2.513.016,22/3.847.475,87| 263.083,54| 273.473,04/11.483.353,78 
1932 |4.471.541,81| 34,32! 365.241,58|2.737.047,12/4.376.596,91| 399.452,79| 678.030,98/13.027.911,19 
1931 |5.099.026,90| 33,53| 387.14ł,49/3.084.208,05/4.969.739,83| 459.551,31|1.208,289,02/15.207.956,60 
1930 |5.196.109,20| 37,39] 402.821,89/2.960.245,87|4.709.608,98| 516.523,00| 110.794,07/13.896.103,01 
1929 14,285.398,871 38,80|1.984.239,7611.895,512,38/2.247.668,7612.453,992,70 — 12.866.812,47 


1130 1131 LEZ | dE 


Służba sanitarna — Service sanitaire 


$ 
E 
Razem rozchody służby sanitarnej — Total des dépenses du service sanitaire E 
© 
E ] D 
5 g 
78 o 2 
258 Ej E p ES 
EI s baj SU 
PES sa S ` å 
N 2 y $ E ES 
SR ER 3 y SÉ SÉ | 
z a H he o à où 
ER * gS SĘ go S 
CCE E og 8 $ o o 
2333 aS g~“ A, * 3.8 e 
AT RR È à e o o 2 H 
g 2 3 À Bo A Z | 0O © E o EI 
bir 8 ës mE D | g ee? O 
8 a > x = > 
IC a $ a 3 a à d à = 
Su 0-53 CR BR" BA BA 2 
1129 x (100) e 1129 X (100) 1129 X (10.000) E 
"M 1192 1129 : 861 1129 : 4 | KREE 416 a 
1,78 73,21 1.132,50 11,94 20,89 
1,70 74,06 1.135,26 11,43 19,58 
1,47 55,76 383,01 8,87 17,08 
1,49 | 57,90 394,95 9,50 19,15 
2,37 85,16 434,65 17,41 45,69 
2,29 79,38 421,90 17,68 44,92 
1,53 60,50 510,71 9,33 14,77 
1,45 56,70 487,55 8,66 13,12 
1,40 63,68 562,24 7,07 10,11 
1,33 66,08 603,02 7,70 11,01 
1,82 77,88 1.919,54 18,21 34,20 
1,83 77,85 1.892,39 17,62 33,57 
1,24 50,99 752,23 10,16 25,62 
1,19 57,49 748,13 9,85 26,01 
1,07 42,65 355,62 8,61 21,57 
1,03 41,31 346,73 8,82 23,44 


1,47 62,91 610,05 10,53 19,39 
1,41 63,27 607,02 10,52 19,82 
1,42 67,68 639,56 11,42 22,34 
1,50 E 738,80 13,16 25,15 
1,30 Es 865,76 13,06 22,48 
1,00 z 800,88 11,67 20,30 


0,90 — 746,38 10,17 16,59 


1135 


1136 1137 
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1138 


1139 | 


1140 | 


1141 | 


1142 | 


1143 


Uposażenie i różne 
wydatki osobowe 
Salaires et autres 


Służba zasobów 


— Service l'aprovisionnement 


1144 


Razem rozchody służby zasobów — Total des 
dépenses du service de l aprovisionnement 


E 
3 
> Siet 
D dépenses person- 2 ES O z 
£ nelles 2 BĘ RARES 
3 AS Cc" 3 Sie 
Š zak ER E 3% g z 3 
` E 3Ë| 5% A: AM g = Z 
A sil Ps | 5 à sok it) s ZAŚ 
| S $e o À SE Suma ogólna | $ E CR o È A È | 
9 $ g| 53 Baid gan IB AE LS BRA 
E a E TE AS F] S nA mz AR EE æ = o % 
o Suma 3 38 ite, dëi Je sha © à o g 58 EE 
$ ogólna 223 SCE iS s ne g © a 3 R z o © 
4 ves y Ej A > #58! y y Ee EO Sc 
O Total oa ŻĘ <= 85 à 2 SRS o © wo 
ERO! En "a véi s Ô y laj ec A = A= 
© a <a | ER Sa d BR AT er. are = 
g G p So SE: A | ¡a | ¿a | :a ga 
D Ela Ra EZ - —-|——— | 
Al x E 6 x E NIE 1135 +1137 +|:139 x(100) 1139 x (100) | 1139 > (100) |1139 x (10000) 
A > SG GEMA 1138 mon.) Di 340 216 
W. 895.529,84| 67,08; 58,454,41| 380.953,60| 1.334,937,85| 0,92| 584,22 5,12 6,16| 10,78 
938.216,00| 69,35| 54.408,91| 360.224,08| 1.352.848,99| 0,91| 604,76 5,08 6,09| 10,43 
R. 634.152,25| 68,40| 27.777,27| 265.163,74 927.093,26| 1,45 378,87 7,54 8,77| 16,89 
606.584,74| 68,24| 27.770,90| 254.495,82 888.851,46| 1,42| 375,84 7,64 9,04| 18,22 
WI. 619.260,73| 72,16| 35.364,91| 203.506,98 858.132,62| 1,50| 274,95 9,43| 11,01| 28,90 
620.471,53| 71,80| 36.927,67| 206.750,59 864.149,79| 1,51) 277,42| 10,10) 11,63| * 29,04 
E, 348.962,52| 63,64| 19.979,11| 179.408,40 548.350,03| 0,68| 227,15 3,75 4,15 6,57 
335.028,99| 62,80! 22.080,40| 176.363,62 533.473,01| 0,66| 220,99 3,56 3,93 5,99 
T, 485.870,46) 58,79| 34.142,10| 306.387,20 826.399,76; 0,79) 319,44 3,88 4,04 5,74 
490.855,07| 55,96| 35.810,91) 350.438,05 877.104,03| 0,74| 339,04 3,84 4,38 6,19 
KRt. 195.861,45| 44,41| 10.907,64| 234.226,55 440,995,64| 0,69! 727,72 4,51 6,90| 12,97 
193,360,28| 44,75| 8.901,55| 229.814,13 432.075,96| 0,68| 699,15 5,12 6,51| 12,40 
K. 442,179,55| 51,76| 29.914,57| 382.218,71 854.312,83| 0,95| 577,64 6,21 7,80| 19,67 
418.711,43| 51,53| 24.970,44| 368.865,09 812.546,96| 0,91| 573,02 6,16 7,54| 19,92 
L. 363.676,60| 53,67| 22.632,44| 291.248,49 677.557,53| 0,67| 224,73 4,66 5,44 13,63 
WERK 352.585,12| 52,71| 21.785,60| 294.550,74 668.921,46| 0,65| 216,55 4,75 5,51| 14,64 
CTB: R. SS = 24 =; ei 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


TE 
3.955.813,16 
4.563.168,38 


5.046.463,36 
5.938.603,40 
6.722.164,07 
6,767.925,74 


61,62|239.172,45 
61,52|282.656,38 
62,06/225.804,64 
60,29/305. 926,05 
56,48|437.576,51 
55,78|511.930,01 


2.243.113,67 
2.241.502,12 
2.563.365,94 
3.017,626,43 


6.467.779,52 
6.429.971,66 
7.352.338,96 
8.370.015,84 


4.137.376,73| 10.513.556,64 


4.816.597,05| 12.050.691,13 


53,00/584.803,17 


5.417,383,29] 12,770.112,20 


0,87 
0,84 
0,91 


0,90 
0,90 
0,90 
0,90 


361,43 
360,53 
409,49 
474,65 
598,52 
694,52 
740,77 


5,33 
5,34 
6,23 
7,05 
7,38 
8,24 
7,80 


624 
6,25 
7,30 
8,46 
9,03 

10,12 
10,09 


11,49 
11,41 
14,30 
16,16 
15,73 
17,61 
16,46 


Dópenses d'exploitation en zlotys. 


1145 | 1146 | 1147 | 1148 1149a |  1149b 1150 | 1151 


Wydatki wspólne — Dépenses communes 


Różne wydatki osobowe, WE Czynsz za najem A 
zasiłki na opłaty szkolne taboru Ò E RS 
Diverses dépenses personnelles, Location du matériel a o DE 
subventions pour les taxes scolaires 8 roulant BĘ Sz 
> ES à ag 
SSS |S3E 3 > CEP: 
Has jga Š ES CE 
Hm © = A EI O. 2 o 
TERA a EK e o éi N ep 22 
kas ESF] S$ 5 2335 
PESE E R PES 
E AAN sę D EKEKE 
Suma ogólna | ZOT $ | © e à Che m Saa A, 
E 4 R 5 25 à Dg p 8 A ra 
Total BOI A e © Ei SE SEE 
TES AE ps Ba gs o 8 + 
E ESA PS © > Ba CA Jors 
L LSI g 3 a E o à o à SE Sa 32 
CRW S Ze p2 a s De > E CR. 
E lee à a à o À 53 SS LESS 
1145 X (100 = 3 - < DG Z Lä | RZE 
1167 LE à A S 23 S $ SR) SECH 
729,977,21 14,47 — 47.353,52 — 29.465,54| 1.430.372,58 
591.886,52 10,65 -= 26.797,68 — — 29.196,31| 1.530.126,82 
253.612,94 17,36 — 25.595,67 — 2.343,03 56.714,88 42,308,59 
238.260,14 14,50 — 21.751,61 —- Th 154! 43| 41.697,56 181.909,09 
282.972,26 19,98 — 19.054,58 — 7,93 440,00 63.651,21 
267.459,96 22,59 — 13.724,32 -- 192, 83 2.765,94 74.071,16 
375.251,21 23,97 — 26.226,11 — — 3.054,23 265. 964, 45 
298.466,56 18,95 — 30,345,98 — -— 6.862,49 209.599, 07 
523,718,37 9,90 — 21,898,25 — — 17.021,46| 1.956.188,65 
455.554,96 5,00 — 10.676,97 —- 16.109,35 20.057,61 2.349 111.91 
244.956,96 6,58 — 12.987,19 — 2.609,919,41 6.387,69 75.559,69 
238.119,47 6,06 -— 15,066,22 m 468. 024, 30 6.020,72 77.489,40 
345.527,13 6,93 — 19.712,10 —- — 40.223,00 135.513,47 
334.398,31 6,26 — 7.325,65 — 36,76 37.723,21 165.391,89 
408.196,29 20,39 — 17.738,37 — = 2.778,50 112.973,93 
874.837,07 15,55 — 21.597,87 - - — 2.783,50 122.476,94 
643.880,25 3,99 — 21.095,54 — 10.787,72 68.685,15 74.785,47 
3.066.446,36 17,02 — 12.598,96 — — = 26.557,15 
78.803,77 99,12 — — — — = — 
83.038,36 99,01 — — SS — — — 
90.088,86 70,67 — — — — — 
90.501,72 68,70 — — —- 6.850,00 — 
16.516,65 0,47 — - — 3.486.573,58 7.500 — 
20.645,55 0,43 —- - 4.832,946,84 =- 
3,993.501,90 8,81 0,92| 211.661,33 — 6.109.631,67| 232,270,45| 4.157.318,04 
6.059.114,98 11,26 2,07| 159.855,26 — 7.318,464,51| 153.957,34| 4.736.733,43 
8.759,807,98 1) 15,42 2,01 — 369,95| 2,798,641,15| 326.909,81| 5.006.028,45 
13.882,181,243) 26,83 — = 3.768,48| 5,820.621,66| 484.389,58| 3.111.032,16 
12.528.186,141) 14,98 — = 1.955,20j 12,879,301,11| 376.056,32| 2.444.542,46 
22.513.310,10 1) 20,17 — — 2. EL 99| 12.798.234,46| 280.055,60| 2.941,334,04 
17.561,810,74 3) 18,75 — — 19,450. 355, 10 | 2.966.335,93 
e 1) Wraz z wydatkami na kursy przygotowawcze. — Y compris l'entretien des cours préparatoires. 
10 


Rocznik Eksploatacyjny. 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


z z 


1936 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 
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Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


1152 | 


1153 | 


1154 | 


1155 


Wydatki wspólne — Dépenses 


1156 | 


1157 


communes 


Procenty i różnica kursu 
Intérêts et différence du cours 


52.989,50 
128.714,41 
5.321,73 
27.075,39 
626,71 
34.379,77 
13.632,65 
27.426,45 
37.623,99 
903.071,23 
54.529,73 
622.910,84 
25.229,01 
90.404,51 
14.060,46 | 
188.839,48 
1.458.691,31 
2.308.651,61 


Koszty badań i rewizji 
Frais d'études et de revisions 


30.749,96 
180.509,07 
10.245,39 
14.957,54 
12.696,48 
46.096,71 


29.806,79| 


55.395,14 
21.381,56 
29.596,74 

9.165,76 
13.658,17 
28.885,35 


33.979,89! 


25.101,68 
39.678,57 
54,244,21 
36.187,36 


S A 

z z 

© > 

a e 

2 z 

a Ke 

es 4 © 

o ~< 

> 

La A 

a | Ki 

a Ki 

mn, = 

O'0 à» 

q “v 

ah 
gs”. 

28 Su 

O FS 

NE az 

n za Ja 

KS) 

EC 


(Il 


2.866.000,00 
2.615.000,00 


Gebied 


Wydatki z powodu pożarów 
Dépenses causóes par les incendies 


208,897,00| 
206.853,05 
77.948,31 
61.528,67 
335.293,45 
120.153,50 
60.095,28 
48.939,74 
115.714,95 
103.763,40 
23.233,18 
22.270,76 
54.649,89 
49.772,59 
50.098,07 
44.055,03 


Dépenses causées par les événements 


Wydatki z powodu wypadków 
extraordinaires 


nadzwyczajnych 


96.279,17 
340.679, 31 
223.310,19 
306.404,70 

96.603,42 
114.854,25 
110.118,65 
100.736,92 
113.110,28 
134.098,87 

50.544,48 

38.982,15 

1.005.085,80 
2.244.738,79 
252,980,68 
394.168,60 


34,40 


Wydawnictwa i druki sprzedażne 
Editions et formulaires vendables 


128.365,15 
100.677,32 
40.844,29 
37.374,62 
32.118,23 
32.576,88 
47.193,42 
64.808,80 
158.088,64 
231.609,73 
48.092,68 
40.177,98 
80.095,95 
97.401,03 
88.073,29 
105.747,09 
270.765,95 
471.805,19 
638,75 
612,20 
36.516,17 
33.627,26 
116,50 
1.091,93 


¡q€_xñt[L___ -—__>-»-z3>_______ __—_—_——_—__—_—__—_—_—____—_—_——_  __—_ >-—_ —_—_——o o _—_—_ _—_—_—_— > C—_——o—— ——- 


1.622.705,09 
4.331.473,99 
8.538.558,02 
1.674.195,32 


297.970,00 
1.524.092,50 


222,277,18| 2.866.000,00 
450.059,19) 2.615.000,00 
475.197,52|  2.000,000.00 
530.840,91| 2.071.335,00 
760.478,17| 2.509.460,00 
656.891,14| 3.175.000,00 


3.119.147,83 


925.930,13 
657.336,74 
593.159,27 
674.420,73 
972.908,65 
952.862,18 
1.063.114,26 


1.948.032,67 
3.674.697,99 
1.402.496,59 
1.508.890,73 
2.002.932,88 
2.060.263,97 
3.656.083,90 


930.909,02 
1.217.510,03 
1.313.612,28 
1.440.386,07 
2.190.406,57 
2.117.400,53 
2.127.511,62 
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(Dag 1159 ` 1160 | O 292 1163 
Wydatki wspólne — Dépenses communes 2 
z m. 223 3 
y RE ow tą JE 5 
N "ST T s SUCRE % 
E © OR K} — o D 
sr SE Z y% Geen ME SG d 
DIE LR EBC BAR SGD 3 + š 
E BZ m. | JE $ e = 
EA ag Sd A. DS 2 EE: 3 
Za, E a à mó „SE S g È à 
+ REL E fes e Ex A: À 
GS ZĘ o 23 BOŚ ¡2 Erus n $ 
ŽS SĘ # à om EE gs A Są | 
dż a à SS oko "Ss Sdt Sr y pus o 
dno". o o D Paco we = E St Ze 3-8 > 
o Desa SĘ an E BL ka 15 5 oO $ E 
Ba SA af SS ëss Es CE u à ME > 
EN Sy 53 (as PES (94 SS g 3 E 
z a ES 4.2 Sg EE 5 © ci Aa © a ` 
SRE: A MA EZ qu ENS $ RD S 2 Ki 
© o a < o 5 3 ER © © LT 
U: r3 2 8 ad SĘ Bid BLE + N 3 H 
Q à d SS D À us 3 > 
BE NAS | OBŚE [0.38 8 a À zę È S A 
218.954,56 160.183,15 33.220,12 31.421,75 8.120,01 282.604,55| W. 
335.634,22 247 804,43 116.544,97 76.535,91 11.243,30 239.482,25 
144.285,21 54.279,52 24.625,10 5.345,50 17.767,19 85.523,22 R. 
72.961,22 50.600,80 4.447,06 38.229,14 12,664,52 193.980,74 
144,857,04 33.569,79 210.915,09 4.870,39 7.535,37 63.852,30| WI. 
82.144,51 46.126,33 45.136,08 41.720,74 9.235,15 77.171,80 
85.392,74 55.977,83 193.782,52 8.280,62 37.138,85 55,684,40 Je, 
136.271,39 79.569,20 136.790,84 11.317,36 46,805,41 72.259,21 
55.341,78 46.969,61 90.688,95 9.301,54 916.781,47 62.867,75 E 
86.247,91 70.601,39 52.823,32 37.385,87| 1.548.897,91 68.533,92 
29.668,25 27,337,30 12.726,18 4.133,17 69.609,92 159,50 Kt. 
36.244,32 33.793,92 30.117,58 12.222,50 43.815,52 100,90 
261.788,13 84.654,33 60.699,53 6.316,13 50.745,84 114,342,29 
163.488,74 80.610,77 77.869,76 20.763,48 55.189,49 152,230,77 
143.305,99 124.949,47 10.457,86 11.514,72 112.577,91 136.572,24] L. 
118.800,50 172.440,65 18.051,18 66.024,80 125.852,77 157.098,07 
sk ke. a 733.049,85 92.484,50|  8,443.256,80| MK. 
609,09 —- 895,00 368.030,00 174.885,83 8.569.000,00 
— - - — - -— C.B. R. 
— -— — — — — C- BIS? 
éi + 220,00 = e S: C.B.0.W 
1.083.593,70 587.921,00 639.335,35 814.233,67| 1.312.761,06| 9.244.863,05] 1935 
1.034.401,81 781.547,49 482.675,79 672.229,80| 2.028.589,90 9.529.857,66] 1934 
1.050.833,63 933.547,41 488.087,18 554.470,66 5.610,546,84 9.363.949,01] 1933 
996.790,23 1.108.403,27 1.393.580,65 651.087,60 2.153.553,98 7.733,977,24| 1932 
940.986,21 1.558.861,89 1.046.929,63 780.979,33 4.693.105,83 12.535.840,55| 1931 
749.511,02 1.683.437,97 530.096,46 9.785.730,62 4.515.097,28 18.967.201,26| 1930 
2.665.802,97 = == — 18,452,043,401 1929 


10* 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych, 


1164 1165 | 1166 1167 Rtg: Leg (F 1170 PAT 
ES Wydatki wspólne — Dépenses communes 
y 
S Razem wydatki wspólne 
$ Total des dépenses communes 
E 3 
2 2 $ | 8 R 
2 = = as gl 
Ki © = o mn © 
S ` Y Š Suma ogólna ER g s 
R S > o 3 Total MOR bd 3 Ko 
al E Š SE SE: 8 E ES 
z & 2 % 1145+1148+| >g $ a o E CES 
| à Bs  |+1149+1150+|2g 8 ER ch dE 
o | 238  |rsr+1152+| PŹ g SS SE EK 
B Lal | SO L1153+1154--| 92 R ck B S dE 
GH E P BEX +1155+1156+|5© Xe gr Rae o à 
A E E Ss"  |H-rr5s7trr58|-|2p 82] Ae e 8 RA 
O £ K SS -|-1159--r160+ BŚ 28 sę Si a" 
o © R S R -|-1161--1162-€ E mą = (et) Eé rie 
e = £ aS | rr63+11644 [93 R EA aa A A 
3 | z Ra -|-1165--1166 - SS a 
5 E 9 EK 1167 « (100) [1267 (z003 ge (10000) 
A KE EI SS 1.192 ACER 340 16 
W. 6.085,89|1,547.913,97 5.044.953,63 3,48 2.207,86|  23,27| 40,74 
8.416,92|1.388.197,79 — 5.559.300,28 3,73 2.485,16 25,01 42,80 
R. 11.595,51| 379,271,75 dr 1.460.938,02 2,29 597,03] 13,83 26,63 
5.189,90| 327.234,38 Ae 1.637.421,51 2,61 692,36] 16,65 33,67 
Wi. 6.438,30| 100.701,74 — 1.416.204,29 2,47 453,76 18,18 47,70 
10.767,24| 165.511,83 h 1.184.089,00 2,07 380,12| 15,931 40,47 
P. 4.827,79| 192.576,44 is 1.565.003,98 1,84 648,30] 11.86] 18,75 
7.129,92| 242.115,15 — 1.574.809,63 1,94 652,37 11,59 17,56 
d 15.853,97/1.111,523,62 at 5.274.074,84 5,07 2.038,68 25,63 36,64 
19.624,50|2.966.276,66 — 9.104.041,25 7,74 8.519,15 44,92 64,26 
Kt. 22.524,61| 419.551,06 = 3.721.086,76 5,84 6.140,41 58,24| 109,42 
5.077,68| 222.222,12 -- 3.928.314,55 6,16 6.356,50 An, 101 112,75 
i, 7.173,89|2.667,025,80 -- 4.987.667,64! 5,57 3.372,32 45,58| 114,87 
8.667,20|1.719.356,14 — 5.339.349,28 5,97 3.765,41 49,56| 130,91 
Ib, 9,067,44| 481,215,66 o 2.001.662,56 1,99 663,91 16,08 40,27 
14,703,12| 439.938,08 — 2.406.593,82 2,82 779,08 1982 52,66 
M.K, 19,039,73/1.371,695,46 — 16.128,461,94 45,32 — — — 
o. 366 441,47 — 18.017.142,33 52,35 =- = = 
C.B. R. — 58,50 — 79.501,02 21,02 — = => 
ES 217,30 xs 83.867,86| 21,32 Je zk dÉ 
Gs, S — 867.65 — 127.472,68 20,60 = = re 
— 763,45 — 131.742,43 22,53 — — — 
C.B.O.W. = 24.210,79 LE 3.535,137,52| 93,20 = — — 
— 17,10 — 4.854.701,42 94,57 — - — 
1935 | 102.607,13/8.296.612,44 = 45.342.164,88 6,09|  2.533,79| 43,77) 80,55 
1934 79.576,48|7.838.290,47 — 53.821.372,86 7,03 3.017,74 52,30 96,03 
1933 69.098,5517.326.222,33| 185.855,14| 56.797.391,77 7,02 3.163,32 55,46] 110,54 
1932 68,448,72/6.067.768,38| 367.716,65| 51.743.388,60 5,6 2.934,30 52,30 99,89 
1931 66.189,60/6.720.633,72 = 83.607.562,64 7,1 4.759,62 71,81| 125,07 
1930 70.330,3918.614.307,80 — 111.617.253,26 8.5 6.432,90 95,73| 163,11 
1929 = -= — 93.617.296,561 6,7 5.430,55 74,01 120,68 


Dópenses d'exploitation en zlotys. 


ERZE 
Emerytury, 


| 


1172 | 1174 | 1175 1176 


zaopatrzenia i ubezpieczenia — Retraites, 


1177 | 1178 | 


1179 | 


1180 


assistances et assurances 


1181 


Razem emerytury, zaopatrzenia i ubezpieczenia 


Total retraites, 


du 


assistances el assurances 


ES 
$ 
s 
= 
ERZE 3 amS X 
WER o c) SEO E 
ee E à dE Š 
"== = ae OK > = 
RYŻ | $ e SAR | 06 TE: 
o Y A O CR Gol dex S e 2 
AER | Ł83 o ere SJ gas | 
% E p > > A gl as z 
E LES || Be. Bażjdsjoa à R al 
S288| à 3 SS SS Total |BASJER| G3 | SE | aig | e 
BE eg R BY a © N à ES O AR | SS Ę A 
on ÈS z RT" 8 2 dames] “Y | SZ ols S 
Hana o 3 De = Y E a à © le] z R 30 
Smile Ka ERZE RE E | Se | SIS | 
pa So | El | LT ce BANI | 5° | siłę | 
He, LS | 5.3 SĘ BĘ ależ) lus S| o 
Poig So 33 JE LILAA sa | ¿a | Sa | y 
SES, mAs EK SE E 
Su 35 EK g = 1.174 X 100 ue x (100) |ia x10.000 | E 
A aż à SN n Ô A penne | im OO PRO ET el Er A 
20.608.755,00| 599.012,18 - — |21.207,767,18| 14,62 600,02| 9.281,64| 97,82 171,26] .W 
19.948.539,05| 585.431,97|  — 37.031,41120.-571.002:43 13,79|599,86| 9.19580) 92:55 158,57 
8.740.424,83| 292,372,52 9.032.797,35| 14,16 537,41| 3.691,37| 85,49] 164,63| R. 
8.550.089,78| 284.546,09|  - 3.968,35 8.838.604,22| 14.07 547.89 3.787,25) 8985| 18119 
8.120.545,90| 275.246,76|  - — | 8.895.792,66| 14,66|527,08| 2.690,11| 107,76 282,77| W1. 
8.059.934,09| 257.957,011  — 1.697,70| 8.319.588,80| 14,52|502,51| 2.670,82] 111,93) 284,38 
4.205.708,58| 525,848,11|2.475.816,96] —  |7.207.373,65| 8,94|358,72|2.985,65| 5457| 8637| P. 
1.079.625,86| 447,020,00|2.478.436,45|  8.242,44| 7.013.324,75| 8,63|337,86| 2.905,27| 5161 78,17 
4.719.269,59| 476.463,08/2.406,786,79) — | 7.602.519,46| 7,32|332,87| 2,938,74| 36,96] 52,82 
5.506.502,49 566.741,92|2.578.678,84|  —  |8.650.922:75| 7,35|366,46| 8.844,00| 42,68] 61,06 
1.028.632,62 | 306.554.67 1.798.721 41 6.128,908,70| 9,62|410,32|10.113,71| 95,93 180,22] Kt. 
509.259,38| 286.272,481.697.725.78 191,72 5.498.449,36| 8611365,67 8.889,08| 8278 157,68 
18. 377.906,61| 353,556,03  — — — |16.731.462,64| 18,68|766,86/11.312,68| 152,89| 385,36| K. 
16,435.602,09| 370.861,15|  — 31,161,19|16.837.624.43| 18,84)|912,46|11.874,21| 156.29) 412,84 
23.370.607,46| 728,539,50)  — 24.099.146,96| 24,02 958,67| 7.993,08| 193,62 484,86] L. 
22.917.716,61| 718.329,31|  — 37. 578, 60|23.673.624/52| 22,83|913,16| 7.663,85] 194,96| 518,02 
350,00)  — = 350,00) — | — M. K. 
2866 20 MILL z = 9.866 e "elt se E 
= m. 492,82)  — aaa "| || Y = LICER 
= = 456,16 49,60 505,76| 0,12| 4,64 
— — — — — — — C.BS. 
ES IL == 5.329,02 5.329,02| 0,91| 30,28 
4 d — C.BO. 
= E z W. 
90.167.200,59|3.557.592,85|6.681.817,98] —  [10.406.611,42| 13,48|578,57| 5,610,87| 96,92] 178,37| 1935 
89.010.135,55|3.516.159,93|6.755.296,73| 125.250,03|99.406.842,24| 12,98|580,98| 5.573,69]  96,60| 177,36] 1934 
88.642.602,05|3.522.040,54|4,182.425,58| 753,294,40|97.100.362,57| 11,97|572,32| 5.407,98] 96,54] 188,98| 1933 
89.610.391 ,00|3.696.935,50|4.550.964,62]1.063.212,13|98.921.503.25| 10,76 — | 5.609.70| 99,99! 190,97] 1932 
89.021.277,08|4.010.901,15|4.823.965,86| 815.479,20|98.671.623,29| 8,48 — |5.617,19| 84,75] 147,61| 1931 
81.927.987,17/3.694.673,12|4.942.124,84| 710.102,64/91.274.887,77| 6,96] — |5.260,50| 76,65] 133,37| 1930 
Se ud. sz — |66.712.124,96| 4,79] — |3.869,84| 52,74] 86,00] 1929 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


1182 | 1183 1184 1185 | 


Razem rozchody "a" — Tatal des dépenses personnelles 


8 s 
E awe 
S ORE 
Ÿ a à 
e s s 
z JES > 
$ GE S z 
3 qa; E? z = 
y Suma ogólna ST E g gx 
A Ba à 3 Ze à à 
Total NEJI Ek So D 
| KE 2 Kë 3 R 5 $ 
D Sie o $ EK o 
B Pas D Ar e o 
o Eër Se g 3 
bo nad S 4 E ons SKS 
te JR > ES EA, ës 
3 SE Zb Š a à 
E GE 2 3 dA SÉ? 
p 955+959a + 065 + 
o 989+997+1005+1013 1182 X (100) 1182 X (100) 1182 X (10.000) 
H +1025+1041 + 1057+ ZE SC e 
> 107141441 +1122+ 1.192 340 416 
R 1135411454 1176 | 
W. 79.954,078,87 55,13 34.990,84 368,78 645,66 
78.783.669,47 52,83 35.218,45 354,46 607,29 
R 34,663.502,81 54,36 14.165,71 328,09 631,77 
33.458.517,75 58,27 14,145,25 340,07 685,79 
WI. 30.965,241,27 54,09 9.921,58 397,45 1.042,92 
30.528.432,16 53,29 9.800,46 410,71 1.048,52 
P. 39.266.604,57 48,70 16.266,20 297,34 470,56 
39.243,566,57 48,27 16.256,66 288,77 437,43 
T, 56.934.623,57 54,74 22.007,97 276,72 395,52 
62.957,466,40 58,52 22.977,18 310,61 444,39 
Kt. 37.324.076,58 58,55 61.590,88 584,20 1.097,51 
37 .280.586,38 58,42 60.324,57 561,76 1.070,05 
K. 51.121.997,65 57,08 34.565,24 467,15 1.177,43 
51,078.554,21 57,15 36.021,58 474,11 1.252,38 
IL 60,165,359,54 59,95 19.955,34 483,39 1.210,46 
60.735.809,55 58,57 19.662,94 500,21 1.329,06 
M.K. 889,746,62 2,49 zi z Es 
3.185.884,00 9,26 — — — 
CAB JR. 365,898,18 96,76 = = = 
381.365,90 96,96 = — — 
C.B.S. 552,048,83 89,22 — — — 
525.228,59 89,84 = = — 
C.B.O.W. 223,277,67 5,89 E? Se z 
267.117,95 5,20 — 
1935 392.426,456,16 52.70 21.929,39 378.80 697,13 
1934 398.424.198,93 52,04 22.339,46 387,17 710,87 
1933 436.176.393,21 53,81 24.292,75 451,69 848,91 
1932 474.094,982,42 51,56 26.885,28 479,29 915,26 
1931 550.118,444,24 46,97 31.317.23 472,47 822,98 
1930 604.577.756,44 46,07 34.843,97 507,69 883,44 
1929 587.919.902,82 42,22 34.104,06 464,78 757,87 


Dópenses d'exploitation en zlotys. 


1187 | 1188 | 1189 1190 1191 
Ś 
Razem rozchody rzeczowe — Total des dépenses matérielles S 
-2 
Es 
== — E 
EG à > à 
352 3 E E 
„4 © O 
| Ki e $ O E ER E R a 
| RES a Y SE AS | 
Suma ogólna dd 8 OR Ta AS 
Total SE: EK: OE 23 Ą 
| > Gm EK Eë ans 5 
CRE E 8 S e 8 8 
| eu GA H p Ao Ge ko 
ES BI = o © . © O 
| YO zi 68 3 El 
Wr: 4 à a à š to 
23 x ga RA A Z 
1187 X (100) 1187 X (100) 1187 X (10.000) 5 
ESCHER 1187:4 A A AE A KT A 
1192 340 416 
65.063,620,61 44,87 28.474,24 300,10 525,42 W. 
70.360.139,38 47,17 31.452,90 316,56 542,36 
29.103,965,12 45,64 11.893,74 275,47 530,45 R. 
29.345.215,29 46,73 12.408,12 298,31 601,57 
26.284.171,79 45,91 8.421,71 337,37 885,26 WL. 
26.763.244,78 46,71 8.591,73 360,05 914,82 
41.360.733,39 51,30 17.133,69 313,20 495,66 P. 
42.049,396,96 51,78 17.418,97 309,41 468,70 
47.069.408,07 45,26 18.194,59 228,78 327,00 T 
4.683.391,48 46,48 19.957,44 269,79 885,99 
26.425.016,68 41,45 43.605,64 413,60 777,02 Kt. 
26.531.142,61 41.58 42.930,65 399,78 761,52 
38.433.386,70 42,92 25.986,07 351,21 885,18 K. 
38.303.444,57 42,85 27,012,30 355,53 939,15 
40.190,513,50 40,05 13.330,19 322,91 808,59 L. 
42 .964.938,21 41,43 13.909,01 353,84 940,14 
34.707,029,55 97,51 — — = M.K. 
31,232.951,09 90,74 — — — 
12,240,37 3,24 — — — C.B.R. 
11.960,69 3,04 — — — 
66.708,13 10,78 — — — C.B.S. 
59.394,36 10,16 — — — 
3.569.114,43 94,11 = = — C.B.O.W. 
4.866,587,32 92,80 — — = 
352.286,401,16 47,30 19.686,30 340,06 625,83 1935 
367.171.806,74 47,96 20.587,15 366,80 655,11 1934 
374,392.387,83 46,19 20.851,69 354,29 728,67 1933 
445,493.781,17 48,44 25.263,34 450,29 860,04 1932 
620,933.617,15 53,03 35.348,61 533,30 928,92 1931 
707.717,841,93 53,93 40.788,30 594,31 1.034,15 1930 
804.528.059,68 57,78 46.669,06 636,04 1.037,09 1929 
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VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. — Dépenses d’exploitation en zlotys. 


E 
E Ogółem rozchody eksploatacyjne — Total général des dépenses d'exploitation 
$ 
D 
g 
2 > EE yl 
E a e ana „SZA 
à >» = soë SER 
Q EI ` AURA" 343 
| P ER ES SAR 28% 
à Suma ogólna 23 p x: RE: E SE A ` y 
E Total 3 vo E a 8 SAO SS2 
© a TER o Ke J m a *© 
tO 0 R O à o E AZ A 
3 ES aj LE PERTE 
3 4 E o 8 SÉ ARRS SE, 
CS An. He > DD > 4 SS 
A à e à e E 9 Eh S 33 g 
X a à dA ER SEET 
S Gm e ER 
à / 4 z 1192 X (100) 1192 X(1oooo) |* nm © CTAx= 
118241187 1192:4 MO LL BETTY E 
W. 145,017.699,48 63.465,08 668,88 1.171,08 19,48 
149.143.808,85 66.671,34 671,01 1.149,65 19,48 
R 63.767,467,93 26.059,45 603,56 1.162,22 8,56 
62.798.733,04 26.553,38 638,38 1.287,36 8,20 
WI. 57.249,413,06 18.343,29 734,82 1.928,18 7,69 
57.291.676,94 18.392,19 770,76 1.958,34 7,47 
¡BA 80.627.337,96 33,399,89 610,54 966,22 10,82 
81.292.963,53 33.678,63 698.18 906,13 10,63 
SC 104.004.031,64 40.202,56 505,50 722,52 13,96 
117 640.857,88 45.473,85 580,40 830,38 15,36 
Kt. 63.749.093,26 105.196,52 997,80 1.874,53 8,56 
63.811.728,99 103.255,22 961,55 1.831,57 8,34 
89.555,384,35 60.551,31 818,36 2.062,61 12,02 
89.381.998,78 63.033,85 829,64 2.191,54 11,68 
Ta. 100.355.873,04 33.285,53 806,30 2.019,05 13,48 
108.703.747,76 33.571,95 854,05 2.369,20 13,54 
MR 35,596.776,17 - - — 4,78 
34.418.835,09 - — — 4,50 
C.B.R. 378.138,55 EZ T 0,05 
393.326,59 -— — — 0,05 
C.B.S. 618.756,96 z: = 3 0,08 
584.622,95 -- — = 0,08 
C.B.0.W. 3.792.884,92 Es pe, ! 0,52 
5.138.705,27 -- - - 0,67 
1935 744.712,857,32 41.615,69 718,86 1.322,96 100,00 
1934 765.596.005,67 42.926,61 743,96 1.365,97 100,00 
1933 810.568.781,04 45.144,44 805,98 1.577,58 =- 
1932 919.588.763,59 52.148,62 929,48 1.775,30 == 
1931 1.171,052.061,39 66.665,84 1.005,77 1.751,90 — 
1930 1.312,295,598,37 75.632,27 1.102,00 1,917,59 — 


1929 1,392,447.962,50 | 80.773,12 1.100,82 1.794,96 = 


153 


VIII c. Zestawienie wpływów i rozehodów eksploatacyjnych 


Relevé des recettes et des dépenses d'exploitation. 


1198a 


Wpływy eksplo- 


1198 b 


1198 e 


1198 d 


1198e 


Rozchody eksploatacyjne —Dépenses d'exploitation 


881.248.004,06 

998.267.448,02 
1.281.286.520,34 
1.443.368.445,25 
1.557.656.661,56 


s à 
3 į 
RE 
SA: 
ER 
a a 
atacyjne «E a 
Recettes d'exploi-| Dä personel KE 
Rd 
tation personnel so $ 
BZ 
SE 
Hg e 
Ki 
LE 
Se ae 
| L sów 
8 
950 877+1176 | Ego = 
244,576,287,33 | 109.330,254,29 75,39 
235.187.097,95 | 108.463.630,88 UE 
59.151.610,13 | 47.407.828,96 | 74,34 
56.778.417,70 | 46.085,401,17 | 73,38 
47,951,205,20 43.330.834,34 75,69 
50.195.078,48 42.835.136,28 74,77 
63.289,796,55 60.239.005,49 74,71 
68.145.897,45 59.516.804,30 78,21 
218.530.857,90 | 77.096.749,18 | 74,13 
223.981.506,74 83.991.920,35 71,40 
67,394,288,88 48,909.310,90 76,72 
69.654,279,40 48.532,015,81 76,05 
85,470,480,84 67.127.053,68 | 74,96 
83.158.402,27 67.021.457,01 74,98 
80.723.733,29 | 80.043.562,19 | 79,76 
82.336.956,81 80.154.680,90 77,29 
370.307,68 | 97,93 
— 385.328,59 97,97 
E 590.804,96 | 95,48 
== 527.896,70 90,30 
3.024,539,28 223.966,97 5,90 
4.000.279,13 267.793,85 5,22 
14.197.250,16 918.094,38 2,58 
13.188.249,56 3.373.930,51 9,80 
884,310.049,56 | 535.587.773,02 | 71,92 
886.626.165,44 | 541.155.996,35 70,68 


pozostale 
Ściśle 
rzeczowe 


depenses 
materielles 


1192+11982 


35.687.445,19 
40.680,177,97 
16.359,638,97 
16.713.331,87 
13.918,578,72 
14.456.540,66 
20.388.332,47 
21.776,159,23 
26.907.282,46 
33.648.937,53 
14.839.782,36 
15.279.713,18 
22.428.330,67 
22.360.541,77 
20.312.310,88 
23.549.066,86 
7.830,87 
7.998,00 
27.952,00 
56.726,25 
3.568.917,95 
4.865.911,42 
34.678.681,79 
31.044,904,58 


209,125,084,30 
224,440.009,32 


% od sumy wszystkich rozchodów 


eksploatacyjnych 
o, du total des dépenses d'exploitation 


(1198c) X 100 


(11 98e) 


24,61 
27,28 
25,66 
26,62 
24,31 
25,23 
25,29 
26,79 
25,87 
28,60 
23,28 
23,95 
25.04 
25,02 
20,24 


22,71 


2,07 
2,03 
4,52 
9,70 

94,10 

94,78 

97,42 

90,20 


28,08 
29,32 


razem 
total 


1192 


145.017.699,48 
149.143,808,85 
63.767,467,93 
62.798.733,04 
57,249,413,06 
57.291.676, 94 
80.627.337,96 
81.292.968,53 
104.004.031,64 
117,640.857,88 
63.749.093,26 
63.811.728,99 
89.555,384,35 
89.381.998,78 
100.355,873,04 
103,708,747,76 
378.138,55 
393.326,59 
618.756,96 
584.622,95 
3.792.884,92 
5.138.705,27 
35.596.776,17 
34,418,835,09 


744,712.857,32 
765.596.005,67 
810.568.781,04 
919.588.763,59 
1.171,052.061.39 
1.312.295.698,37 
1.392.447.962,50 
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1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 
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VIIIc. Zestawienie wpływów i rozehodów eksploatacyjnych. 


Relevé des recettes et des dépenses d'exploitation. 


1197 


340 


1199 | 1200 1201 1202 | __ 1203 
Zysk z eksploatacji 

i Profit d'exploitation 

E 

SG e 

S$ 

lal a 

sy | 
a 2 

5 ES 2 | 

LON SR 225 na 100 | na 10,000 

o i E 10- 

dz 2 Suma ogólna eksploatowany pociągo-km osio-km 
ug X Totał së: al par 100 par I0.000 

E 2 Z Par km exploité trains-km essieux-hm 

gä e 

SE: 

be BS 

EEE 

BRO 

1198-c X (100) 1200X (100) l 1200 X (10.000) 
beer 1198—1198-c 1204 : 4 p —— = —— 


416 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


PE: El? 


86,35 
91,98 
92,12 
91,39 
90,92 
88,26 


139.597,192,24 
21.030.159,77 
70.679.223,02 
78.678.684,43 
110,234.458,95 
131.072.846,88 
185,208.699,06 


7.800,90 
6.786,10 
3.962,95 
4.461,76 
6.275,44 
7.554,19 

10.743,59 


134,75 
117,61 
70,28 
79,52 
94,67 
110,07 
146,42 


247,99 
215,94 
136,45 
151,89 
164,91 
191,53 
238,75 


IX. Wypadki. — Accidents. 


__1209 1210 | 
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1211 | 


1212 


1213 


| 1214 


Zderzenia — Collisions 


dwóch obiektów będących w ruchu 
entre deux éléments du matériel roulant 


Razem 
na szlakach | As stacjach Total 
sur les 
Late dan les gares 
1208 + 1209 
oas- é 
1 12 13 
9 15 17 
1 2 S 
1 6 dj 
1 3 a 
1 4 2 
ad 3 3 
1 9 10 
1 12 13 
1 13 14 
~ 5 5 
1 2 3 
1 12 13 
1 9 10 
2d 8 8 
2 2 £ 
5 57 62 


10 60 70 


10 60 70 
6 55 61 
ró 67 74 

12 91 103 

11 97 108 

10 162 172 


obiektu będącego w ruchu 


Wykolejenia — Déraillements 


E 
3 
3 
S 
3 
sa 
SZ | na szlakach | na stacjach 
æ È 
oz sur les dans les 
Së 8 lignes gares 
+ Es 
GE 
Et 
ES, 
Les 
BSE 
n a à 
Nombre 
3 10 14 
3 9 18 
—- 4 4 
2 3 2 
=- 2 4 
—- 2 D 
— 3 1 
= 1 6 
2 4 9 
1 5 14 
1 4 10 
— 3 2 
1 20 9 
2 4 10 
4 5 5 
E 6 3 
11 52 56 
9 33 56 


68 


82 
118 
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Razem 
Total 


1212 X 1213 


108 
89 


149 
143 
186 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Rógionales 


A 


JE 


Razem 
Total 
FPT) 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Ilość ogólna 
Nombre total 


1216 


Razem zderzeni 
Total collisions 


== (106 = 


1217 


a i wykolejenia 
et déraillements 


na 100 km 
eksploato- 
wanych 

par 100 km 
exploité 


na 1.000.000 
par 1.000.000 


osio-km 
essieux-km 


pociągo-km 
trains-hm 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


W. 40 
47 

R 11 
13 

WI. 10 

8 

E 7 
17 

T 28 
34 

Kt. 20 
8 

K 43 
26 

L 22 

15 

Razem 181 

Total 168 
ESPI, 1) — 


1210 + 1211 + 1214 


1215 X (100) 


1215X (1.000.000) 


4 


Su 


u WW mA ua 
SD SN A 


o So se WR 


| 


| 


1215X (1 000 000) 


416 340 
0,03 1,8 
0,04 2,11 
0,02 1,0 
0,03 1,82 
0,03 1,3 
0,03 1,08 
0,01 0,5 
0,02 1,25 
0,02 1,4 
0,02 1,68 
0,06 3,1 
0,02 1,20 
0,10 4,0 
0,06 2,41 
0,04 1,8 
0,03 2,50 
0,03 1,7 
0,03 1,63 


E 


l 


Wypadki na 
przejazdach 
Accidents aux 
passages 
a niveau 


IX. Wypadki. 


= 
bo 
to 
= 


pracowników, po- 
suicides) 


dróżnych lub osób postronnych (oprócz samo- 


bójstw) 


Inne wypadki i wydarzenia, których wynikiem 


było okaleczenie lub śmierć 
Autres accidents ayant entrainé la mort ou des 


blessures à des agents, des voyageurs ou des 


personnes étrangères (sauf les 


290 
345 


167 
147 


113 
119 


1935 181 
1934 168 
1933 148 
1932 192 
1931 259 
1930 259 
1929 370 


1,47 


1,49 


2,15 


0,03 4,7 

0,03 1,63 
0,03 1,47 
0,04 1,94 
0,04 2,22 
0,04 2,17 
0,05 2,92 
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Wypadki. 


IX. 


158 


1232 
Razem 
Total 
225 
278 
171 
141 

67 
66 
18 
52 
99 
106 
53 
56 


1227 +1228 
+1229 +1230 
+1231 


86 
122 
85 
69 
804 
890 
804 
890 
729 
873 
865 
759 
1 270 


S2SNVI sai SINO] ep apns and 
UÁZIAZIAO qoayjozsm HOJONASM 


74 
34 
28 

4 

A 
15 
16 


1231 
osób postronnych 

104 

98 

88 


fonctionnaires de chemin de fey (personnes étrangères 


sanslpu 2240} 9p SU2 sap And no Szwtqopa 
səp 29 no] vg 40d 's3uspnaduńu and 
<uoyjpjwidx2,p Sago] 594M0,p on wd 
bzszám kps 

qosAuemopomods moxprdAs 19IN HSM 
qn] *Kurfm (fousefm 2 Io$0u7010 
“ou anys ‘sajog tfoejtojdsqe Z 
qokueztrmz IogowuAzo YIÁDO! YIPMASM 


1230 
65 
57 
49 
48 
22 
28 
24 


SUIDA SIP SIUIPIIIV,p sjinsS AV] 
rues 
-tlrvod z MOHPEdAM J9INISM 


no Na | | Je Eo Po 


Rannych — Blessés 
Iłość— Nombre 


1229 
pracowników kolejowych 


29 
58 
31 
13 
333 
333 
342 
277 
229 
243 
386 


30 

18 
291 
223 
167 
218 
237 
276 
453 


31 
29 
31 
29 
34 
66 
93 
52 
148 


joznatou »940f sp sos sap aDd no "Seid 
sap apno) oi swg 'rzouopnadu4 wd 
<uotjrjiojdxo,p 5390) saso p apns sud 
tzszAm Fus 

qońuemopomods mo4pEdAm 403NĄSM 
opt ‘Aum (austjm z 1950070150 
-aju A9ONSA ‘rjoy Ł(Jejeojdsq" z 
qońueztymz JOFOMUÁZI qoauu! yəmysm 


1228 
voyageurs 

48 

104 

19 

14 

11 

23 

14 

9 

25 

10 

18 


| 


SUIDA] 

sap słuspiooe,p MINS svg 
nuedtrood z 

MONpedÁm 433NĄ4SM 


3 
1 
3 
3 
2 


1227 
podróżnych 


sajpuoidpy Suot9844(] — 8MmOB31ĄQ 224214] 


20 

35 
128 
237 
128 
237 
211 
238 
169 
137 
118 


21 
59 
21 
59 
40 
122 
44 
165 


123 
1) Włączono do Dyrekcji w Toruniu — Compris dans les données de la Direction de Teri. 


F, P.T.! 
1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Accidents. 


1233 | 1854 


1235 


— 150 — 


| 236 1237 | 1238 


Podróżnych — Voyageurs 


rannych 
blessćs 


zabitych 
tués 


Na 10,000,000 —Par 10.000.00c 


osobo-kilometrów 
voyageurs-hilométres 


(12207 1222) 
X 10.000.000 


581 


(1227 +1228) 
X 10.000.000 


581 


0,09 0,3 
0,08 0,76 
0,2 1,0 
0,42 
0,3 0,6 
0,10 0,63 
0,1 
0,07 0,30 
0,01 0,1 
0,02 0,36 
0,02 0,1 
0,05 0,30 
0,05 0,2 
E 0,75 
0,1 0,5 
0,20 0,52 
0,08 0,3 
0,07 0,56 


| 


| 


0,08 
0,07 


0,3 
0,56 
0,09 0,52 


0,06 0,76 


0,10 0,53 


0,04 0,27 


0,04 0,40 


Pracowników kolejowych 


Fonctionnaires du chemins de fer Personnes étrangères 2 

LLL ___ __  ——Áá >) 

zabitych rannych zabitych rannych ZS 

tués | blessés tués blessés GG 

a 

Na 1.000.000 — Pay 1.000.000 3 

$ 

Ki 

à 

pociągo-kilometrów — frains-kilomètres ` 

© 

E 

122 Y 

EE E 

E D1 340 340 3 
340 | 340 

K 

a 

à 

A 

PIROS e = N o mbr e > 

A 


DO 
= 


NN 


vw 
W 


10 So SO So So 
DO GI goa m M 


GA mw 
R 


So» 
o 


D 


Oo 


A 


w 


So Sk So 
Cr I S © O © 


| 


0,87 
0,77 
1,18 


Osób postronnych 


3,1 2,6 3,2 


2,55 2,01 


2,00 2,23 


2,87 2,39 


2,83 1,89 


2,75 2,05 


3,2 4,8 4,8 W 
2,92 4,41 4,41 , 
4,8 5,4 8,3 R 
5,08 4,37 7,62 
2,8 3,5 4,4 WI 
1,75 20 3,77 
1,1 0,9 0,3 P 
0,96 0,59 1,84 
3,0 12 1,4 T 

| 3,12 0,92 1,84 
4,4 2,3 2,3 Kt 
4,07 | 1,36 2,41 
4,1 1,5 27 K 
THI 0,65 5,38 
2,4 1,4 2,5 L 
1,73 0,82 1,07 
3,1 2,6 3,2 Razem 
2,55 2,09 3,46 Total 


4,75 2,35 
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KOLEJE WĄSKOTOROWE 
CHEMINS DE FER A VOIE ETROITE 


Rocznik Ekspłoatacyjny. 


A "ROP ZEW 


zw o "CS e WEW OE TE 24 WAG. CT TER i 


Dane statystyczne 
z eksploatacji kolei wąskotorowych *) państwowych 
1 prywatnych eksploatowanych przez Państwo 
za rok 1934 1 1935 


Données statistiques 
de Pexploitation des chemins de fer a voie ćtroite *) 
de l’état et privés exploités par Dor 
pour l'exercice 1934 et 1935 


*) Eksploatowanych przez Polskie Koleje Państwowe, 
Exploités par les Directions de l'État Polonais. 


dies 


I. Porównawcze dane za ostatnie 7 Iat. 


I. Données comparatives pour les dernièrs 7 ans. 


Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice 
danych 


Denomination 1929 | 1930 | 1931 | 1932 1933 1934 1935 


= 
RE 

SE 
Eg 
EB 
Z 


TORY, BUDOWLE 
I URZĄDZENIA 
VOIES, BATI- 
MENTS ET IN- 
STALLATIONS 


1| 4| Długość budowlana li- 
nij kolejowych na ko- 
niec roku sprawo- 
zdawczego . . km 2.294. 2.350 2.442 2.457 2.444 2.437 2.369 

Longueur de construction —- 102,4 103,9 100,6 99,6 99,6 97,2 
des lignes à la fin de 
l’année d'exercice km 


w tej liczbie: 


dont: 
2 odcinki poziome . — 21,0% 20,0% 16,0% 16,0% 16,0%, 16,0% 
Lignes horizontales 
3 odcinki pochyle . . — 79,0% 80,0% 84,0% 84,0% 84,0% 84,0% 


Lignes en penie 


w tej liczbie: 
dont: 
4 odcinki o pochyłości 
mniej od 59/ — 38,0% 38,0% 47,0% 47,0% 47,0% 47,0% 
Lignes en pente 
jusqua 5/5 


5 odcinki o pochyłości 
od Die do 19%. — 28,0% 28,0% 21,0% 21,0% 21,0% 21,0% 
Lignes en pente de 
50/50 à 10%% 
6 odcinki o PORA 
od 109, do 25%, — 12,0% 13,0% 15,0% 15,0% 15,0% 15,0% 
GA w O de 
NG 00 
7 Se o Se 
ponad — 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 
Lignes a Ponte au 
dessus de 250/m 
8 odcinki proste. . . — 77,0% 77,0% 77,0% 77,0% 77,0% 77,0% 
Lignes droites 
9 odcinki krzywe . . — 23,0% 23,0% 23,0% 23,0% 23,0% 23,0%] 
Lignes courbes 
w tej liczbie: 
dont: 
10 łuki o promieniach 
500 m i wyżej . . — 4,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 
Courbes d'un rayon 


de 500 m ou supe- 
rieur | 


Poz. 


Nr rubryki 
rocznika 


15 


16 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


luki o promieniach 
mniejszych od 
500E4m ZZ AS E 
Courbes d'un rayon 
inférieur a 500 m 


5|Przeciętna roczna dłu- 
gość linij eksploatowa- 
nych . . > km 
Longueur moyenne an- 
nuelle des lignes ex- 
ploitees 


6[Przecietna roczna dłu- 
gość torów stacyjnych 

km 

Longueur moyenne an- 
nuelle des votes de garee 


8|llość stacyj i przystan- 
ków 


Kan de stations et de 
haltes 


10|Długość bocznic prze- 
mysłowych . . km 
Longueur des embran- 
chements industriels km 


17|Ilo$é parowozowni . . 
Nombre de dépôts de 
locomotives 


20|llosé warsztatów 
Nombre d'ateliers 


ILOSTAN TABORU 
ÉTAT DU MATÉ- 
RIEL ROULANT 


Parowozy 
Locomotives 
39]llostan inwentarialny 
na koniec roku spra- 
wozdawczego d 
tat d'inventaire à la 
fin de l’année d'exercice 


AOÏNa 1 km eksploato- 
ER es NE 
Par km exploité 


41|Przeciętna waga paro- 

Wous - 4, AW.tonm 
Poids moyen d'une loco- 
motive 


S2jllostan czynny prze- 
ciętny dzienny . . 
État disponible moyen 

journalier 


53[Na 1 km (e 
wany . : 5 
Par km exploité 


1929 | 


2.294 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 
1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 
19,0%]  20,0%| 20,0%]  20,0%| 20,0% 
2.249 2.325 2.382 2.382 2.228 
98,0 108,4 102,5 100,0 93,5 
= == = 434 434 
24, = = si 100,0 
493 470 548 543 543 
100,2 95,3 116,6 99,1 100,0 
498 498 573 439 440 
123,9 100,0 115,1 76,6 100,0 
48 53 52 52 52 
96,0 110,4 98,1 100,0 100,0 
32 34 30 30 30 
100,0 106,3 88,2 100,0 100,0 
- 416 348 336 336 
= = 83,7 96,6 100,0 
= 0,18 0,15 0,14 0,15 
= = 83,3 93,8 107,1 
= = zz 13,12 13,12 
= E = 100,0 
151 140 109 93 90 
87,7 92,7 YU) 85,3 96,8 
0,07 0,06 0,05 0,04 0,04 
87,5 85,7 83,3 80,0 100,0 


2.190 
98,3] 


310 
71,4 


547 
100,7 


430 
97,7 


52 
100,0 


30 
100,0 


326 
97,1 


0,15 
100,0 


13,20) 
100,6 


89 
99,0 


0,04 
100,0 


Poz. 


10 


11 


12 


13 


14 


15 


16 


17 


Nr rubryki 
rocznika 


58 


59 


61 


65 


75 


76 


77 


78 


80 


81 


88 


89 


Wyszczególnienie 
danych 


Denomination 


Wagony oso- 
bowe 
Voitures et fourgons 


Ilostan inwentarialny 
na koniec roku spra- 
wozdawczego 
tat d'inventaire a la 

fin de l’année d'exercice 


Na 1 km eksploato- 
wany . À IE 
Par km exbloité 


Przeciętna ilość osi na 
wagon 

Moyenne de essieux par 
voiture 


Przeciętna ilość miejsc 
na oś wagonu osobo- 
wego .. 

Moyenne de places par 
essieu 


Iiostan czynny prze- 
ciętny dzienny d 

Etat disponible moyen 
journalier 


Na 1 km Est 
wany . . E 
Par km exploité 


Wagony towa- 
rowe 
Wagons 


Ilostan inwentarialny 
na koniec roku spra- 
wozdawczego e 
tat d'inventaire à la 

fin de l’année d’exercice 


Na 1 km eksploatowany 
Par km exploité 


Przeciętna ilość osi na 
wagon . 

Moyenne d' essieux par 
wagon 


Przeciętna nośność na 
os wagonu o 
Charge normale moyenne 

par essieu 


Ilostan czynny prze- 
ciętny dzienny 

Etat disponible moyen 
Journalier 


Na l km EL E 
ny ; 
Par Ee exploite 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


1930 


| 


256 
90,1 


0,11 
91,7 


5.825 
93,8 


3 MIE 

waj Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 

ER danych 

2R Dénomination 1929 | 1930 1931 | 1932 | 1933 | 1934 1935 


PRACA TABORU 
TRAVAIL DU MA- 
TERIEL ROULANT 


Przebiegi paro- 
wozów 
Parcours des 
locomotives 


1| 93|W pociągach . par-km| 3.398.530| 2.949.570| 2.767.468| 2.447,351| 2.571.773| 2.532.465] 2.515.805 
Dans les trains loc.-km — 86,8 93,8 88,4 105,1 98,5 99,3 


2| 96|%/, stosunek do ogól- 
nego przebiegu . . 82,7 84,0 85,4 87,0 89,4 89,8 89,8 
%/, du parcours total 


3|108| Przeciętny dzienny 
przebieg parowozu 
czynnego . . . km 54,1 53,5 54,3 61,4 75,8 77,1 78,3 
Parcours moyen journa- — 98,9 101,5 113,1 123,5 101,7 101,5 
lier d'une locomotive 
en service . loc.-km 


4|101| Bez pociągów par.-km 711.342 560.947 474.404 366.993 305.215 287.782 285.808 
Sans trains . locom.-km — 78,9 84,6 77,4 83,2 94,3 99,3 


5|102| %, stosunek do ogólne- 
go przebiegu . . . 17,3 16,0 14,6 13,0 10,6 10,2 10,2 
%/, du parcours total 


6|103| Ogółem w pociągach i 
bez pociągów par.-km| 4.109.872| 3.510,517| 3.241.872) 2.814,344| 2,876.988] 2.820.247| 2,801.613 
Total general locom.-km — 85,4 92,3 86,8 102,2 98,0 99,3 


7|104|Na 1 km eksploatowany 1.792 1.561 1,394 1.182 1.208 1.266 1.279 
Par km exploité — 87,1 89,3 84,8 102,2 104,8 101,0 


Przebiegi 

pociagów 
Parcours 
des trains 


8|111| Ruchu osobowego 
poc.-km| 2.037,171| 2.077.835| 2.011.076| 2.005,177| 2,140.647| 2,123.810/ 2.162.350 


Trafic voyageurs = 101,9 96,8 99,7 106,8 99,2 101,8 


9j112]0/, stosunek do ogól- 
nego przebiegu . . 60,2 70,5 72,9 82,0 83,3 81,8 83,4 
Ja du parcours total 


10)113| Ruchu towarowego 
d poc.-km.|1,349,4161)| 868.634)| 48.9201)| 439,123)| 403.822] 429,319 396.621 
Trafic marchandises — 64,4 86,2 58,6 92,0 106,3 92,4 


11/114|%/, stosunek do ogól- 
nego przebiegu . . 39,8 29,5 27,1 18,0 15,7 16,5 15,3 
0/, du parcours total 


12]115| Gospodarczych i ro- 


boczych . poc.-km. — — o. — 26.329 42,355 33.064 
De matériaux et de — — o — — 160,8 78,1 
service 


13/116)%/, stosunek do ogól- 
nego przebiegu . . — — — — 1,0 1,6 1,3 
0% du parcours total 


1) Wraz z przebiegami pociągów gospodarczych i roboczych. 
Y compris les parcours des trains de matériaux et de service. 


ER Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 
A 28 danych | RS ` 
CA CE Dénomination 1929 1930 1931 | 1932 1933 1934 


141117 Ogółem wszystkich po- 


ciągów . . poc.-km| 3.386.587 
Total — 
15/118| Na 1 km eksploatowany 1.476 


Par km exploité poc.-km 


Przebiegi W a- 
gonów 

Parcours des voitures et 
des wagons 


16|124| Osobowych . osio-km| 23.956.045 
Voitures essieux-km — 


17]127| Przeciętny dzienny 
przebieg wagonu oso- 
bowego czynnego km 67,2 
Parcours moyen journa- = 
lier d'une voiture di- 


sponible km 
18/131| Towarowych ` ładow- 
nych . . . osio-km| 52.736.046 
Wagons chargés essieux- . 
m 


19/133| %, stosunek do ogólne- 
go przebiegu wago- 
nów towarowych .| ` 62,9 
9/, du parcours total des 
wagons 


20|137| Towarowych próżnych 
osio-km| 31.126.225 
Wagons vides essieux-km E 


21|139] %, stosunek do ogól- 
nego przebiegu wa- 
gonów towarowych 37,1 
0%, du parcours total des 
wagons 


22|143| Razem towarowych ła- 
downych i próżnych 
osio-km|] 33.862,271 
Total des wagons char- — 
gés et vides essieux-km 


23|146| Przeciętny dzienny 
przebieg wagonu to- 
warowego czynnego 
E 4 Va 12,0 
Parcours moyen journa- = 
her d'un wagon dispo- 
nible km 


24|150| Ogółem wszystkich wa- 
gonów . .  osio-km|107.818.316 
Total general essiex-km = 


25151] Na 1 km eksploatowa- 
ANS osio-km 47,000 
Par km exploité = 


2.946.469 
87,0 


1.310 
88,8 


23.299.452 
97,3 


36.664.847 
69,5 


62,2 


22.308.974 
UA 


37,8 


58.973.821 
70,3 


82.273.273 
76,3 


36.582 
77,8 


2,759,996| 2 
93,7 


1,187 
90,6 


22,988.521| 22 
98,7 


69,2 


30.794,110| 19 
84,0 


61,4 


19.391.449| 13.069.593 


86,9 


38,6 


50.185,559| 32 
85,1 


Si A 
= 00 


73.174.080| 54.816.588 


88,9 


31.473 
86,0 


444,300 
88,6 


.036.308 
96,9 


68,6 
99,1 


710.687 
64,0 


60,1 


67,4 


39,9 


.780.280 
65,3 


74,9 


23.013 
73,1 


2.570.798 
105,2 


1.079 
105,2 


23.300.508 
105,7 


76,0 
110,8 


18.183.801 
92,8 


59,3 


12.493.332 


95,6 


40,7 


30.677.133 
93,6 


53.977.641 
98,5 


22.661 
98,5 


2.595,484 
01,0 


1.165 
108,0 


22.695,295 
97,4 


81,8 
107,6 


23.179.380 


127,5 


61,3 


14.630.620 


117,1 


38,7 


37.810.000 
123,3 


11,5 
119,8 


60.505.295 
112,1 


27.157 
119,8 


1935 


2.592.035 
98,1 


.183 
101,5 


61,4 


14.688.936 
100,4 


38,6 


38.102.927 
100,8 


13,2 
114,8 


61.656.921 
101,9 


28.153 
108,7 


EE Wyszczególnienie 
O EE danych 
2 |- 2 Denomination 

2 


Przeciętna ilość 
osi w pociągach 
Moyenne d'essieux d'un 
train 
26|168|Ruchu osobowego . 
Trafic voyageurs 


27|169]Ruchu towarowego 
Trafic marchandises 


28|170|Gospodarczych i ro- 
boczych al 

De materiaux et de 
service 


29|171[W ogóle we wach 
pociągach . 
Moyenne generale 


PRZEWOZY 
TRAFIG 


Podróżni 
Voyageurs 

1|190|Ilość podróżnych 

Nombre des voyageurs 


2|197|Przebieg ogólny 
osobo-km 
Parcours total voyag.-km 


3|]198]Na 1 km eksploatowa- 


4|]I99]Na 1 pociągo-km 
ruchu osobowego 
osobo-km 
Par train-kilometre du 
trafic  voyageurs-km 


5/200/|Na 1 osio-km wagonów 
osobowych 
Paressieu-km des voitures 


6/203[Przecietny przejazd 


Parcours À moyen d'un 
voyageur-km 


Bagaż,przesyłki 
ekspresowe, 
mleko,pieczywo 
i czasopisma 
Bagages, colis express, 
lait, pain et journaux 
7|206|Ilość tonn : 
Nombre de tonnes 


Przebieg ogólny 
tonno-km 
Parcours total tonno-km 


Na 1 km eksploatowany 
tonno-k m 
Par km exploité 


podróżnego . km | 


1929 


31,8 


1,092,158 
25,442,062 


11,100 


1.017 


26.836 


12 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


1930 


912.674 
83,6 


22.806.368 
89,6 


10,141 
91,4 


1.684 
165,6 


52.842 
196,9 


23 
191,7 


1931 


775.685 
85,0 


19.303.923 
84,6 


8.302 
81,9 


2.293 
136,2 


75,567 
143,0 


143,5 


1932 


682.655 
86,0 


17,289,823 
89,6 


7,258 
87,4 


2.196 
95,8 


88.065 
116,5 
| 


37 
112,1 


1933 | 


691.769 
101,3 


17.151,933 
99,2 


7.200 
99,2 


3.014 
137,2 


220.744 
250,7 


93 


251,4 


1934 


111,0 


874.409 
126,4 


21.029.275 
122,6 


9.439 
131,1 


2,764 
91,7 


102,449 
46,41 


46 


49,5 


1935 


102,1 


951,163 
108,8 


22.335.134 
100,6 


10.198 
108,0 


3.015 
109,1 


118.373 
115,4 


54 
117,4 


Wyszczególnienie 
danych 


Dénomination 


Nr rubryki 
rocznika 


10]209]Na 1 pociagokilometr 
ruchu osobowego 
tonno-km 
Par train-km du trafic 
voyageurs  tonne-km 


11]210|Przeciętny przebic 
tonno-km. . 

arcours moyen d'une 
tonne-km. 


Ładunki 
Marchandises 
12)232|Ilość tonn 

Nombre de tonnes 


13/238|Przebieg ogólny 

tonno-km 
Parcours total voya- 
geurs-km 


14]239]Na 1 km eksploatowa- 
nysa. Bo -xJG 
Par km exploité tonno- 
km 
15/240INa 1 pociagokilometr 
ruchu osobowego i to- 
warowego tonno-km 
Par train-km du trafic 
voyageurs et marchan- 
dises 


16|241|Na 1 osio-km wagonów 
towarowych tylko ła- 
downych e 

Par essieu-km de wagons 
charges 


17]242]Na 1 osio-km wagonów 
towarowych  ładow- 
nych i próżnych 

Par essieu-km de wagons 
chargés et vides 


18|248|Przeciętny przebieg 

tonno-km 
arcours moyen d'une 
tonne-km 


PERSONEL 
PERSONNEL 


Ilość pracowni- 
ków przeciętna 
roczna 
Nombre moyen annuel 

du personnel 


1)366|Stałych i umownych . 


2 Czasowych 
Temporaire 
3 Razem 


4.680.651 


= M == 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 


1930 


3.633.377 


,6 


87.156.263| 66.566.556 


37.993 


25,7 


D 


29.598 
77,9 


1931 


0,04 
200,0 


48,0 
118,8 


2.784.131 


76,6 


52.394.724 
78,7 


22,536 
76,1 


1932 


1.677.274 
60,2 


32.285.290 
61,6 


13.553 
60,1 


1933 


0,10 
200,0 


46,4 
110,0 


1.655.822 
98,7 


30.737.776 
95,2 


12.904 
95,2 


3.218 


1934 


0,048 
48,0 


2.206.111 
138,2 


41.596.072 
135,8 


18.670 
144,1 


1935 


0,055 
114,6 


39,3 
100,6 


2.304.500) 
104,5 


42.363.151 
101,8 


19,344 
103,6 


16,3 
101,9 


= 
ES Wyszczególnienie Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 

ER danych 

St Dénomination 1929 1930 1931 1932 | 1933 1934 1935 


61368] Na 10.000 osio-kilomet 

KROWY ... WB. RE 
Par 10.000 essieux-ki- 
lometres 


Koszt utrzyma- 
nia pracowni- 


ków 
Depenses d'entretien du 
personnel 
71377] Uposażenie . . . zł — — — 6.358.008| 5,694.160| 5.601.768 
Salatres zł — - — — 89,6 98,4 


WER MAUR: 02 - (Zł 
Depenses diverses du 
personnel zl 


= - = = 539.445] 555.075 600.509 
e =, 102,9 108,2 


=. =. Ke z. 140.624| 126.302| 123.235 
= = 89,8 97,6 


Depenses communes du 
personnel al 


Ogólny koszt utrzyma- 
nia pracowników zł 
Total des depenses d'en- 
tretien du personnel zl 


— = — -= 1.038.077| 6.375.538| 6,325.513 
z = 90,6 99,2 


Przecigtnie na 1 pra- 
cownikaw NTI 
Moyenne bar personne 


WYNIKI FINAN- 
SOWE 
RÉSULTATS FI- 
NANCIERS 


Wpływy z prze- 
wozu podróż- 
nych 
Recettes du transport des 
voyageurs 


2.063.551| 1.584,927| 1,525.615| 1.169,393| 1 033.662| 1.099,274| 1.181.964 
— 76,8 96,3 76,7 88,4 106,3 107,5 


899 705 656 491 434 493 540 
= 78,4 93,0 74,8 88,4 113,6 109,5 


0,083 0,74 0,081 0,072 0,063 0,052 0,053 
= 89,2 109,5 88,9 87,5 82,5 102,0 


1,01 0,76 0,76 0,58 0,48 0,52 0,55) 
— 75,2 100,0 76,3 82,8 108,3 106,0 


ruchu osobowego zł 
Par train-km du trafic 
voyageurs zl 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 


Nr rubryki 
rocznika 


Poz. 


Wpływ z prze- 
wozu bagażu 
Recettes du transport des 
bagages 


5|398]Suma ogólna . . . zł 
Total al 


6|400| Na 1 km eksploatowany 
Par km eksploitć zl 


7|402|Na 1 tonnokilometr zł 
Par tonne kilometre zl 


8]|403]Na 1 pociągokilometr 
ruchu osobowego zł 
Par train-km du trafic 
voyageurs al 


Wpływy z prze- 
wozu poczty 
Recettes du transport de 
la poste 


9/404| Suma ogólna . . . zł 
Total al 


10/406| Na 1 km eksploatowany 
Par km exploitć zł 


11|407]Na 1 pociagokilometr 
ruchu osobowego zł 
Par train-km du trafic 
voyageurs zl 


Wpływy z prze- 
wozu ładunków 
Recetfes du transport des 


marchandises 
12]408] Suma ogólna. . . zł 
Total al 


13/410| Na 1 km eksploatowa- 
Dy" . eer (zł 

Par km exploité zl 
14]412| Na 1 tonnokilometr zł 
Par tonne-kilometre zl 


151413] Na 1 pociago-kilometr 
ruchu osobowego i to- 
warowego. . . . zł 

Par train-km du trafic 
voyageurs et marchan- 
dises al 


Inne wpływy 
Autres recettes 


16|427| Suma ogólna . . . zł 
Total al 


17|429] Na 1 km eksploatowa- 
mydła . RS zł 
Par km exploité zl 


Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice 

1929 1930 1931 1933 1934 1935 
50.522 49.522 46.767 34.013 40,700 43.121 
98,0 94,4 38,6 119,7; 105,9 
22 22 20 14 18 20 
100,0 90,9 87,5 128,6 111,1 
1,883 0,937 0,619 0,152 0,397 0,364 
— 49,8 66,1 35,1 261,2 91,7 
0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
238.572 244.176 329.080 423.612 319.021 278.388 
— 102,3 134,8 62,3 75,3 87,3 
104 108 141 177 143 127 
- 103,8 130,6 62,1 80,8 88,8 
0,12 0,12 0,16 0,20 0,15 0,13 
e 100,0 133,3 58,8 75,0 86,7 
14.061.603| 10.899.108| 8.667.939 4.496.945| 5.620.641] 5.488,288 
ei 77,5 79,5 91,6 125,0 97,6 
6.130 4.846 3,728 1.888 2.523 2.506 
— 79,1 76,9 91,6 133,6 99,3 
0,161 0,164 0,165 0,146 0,135 0,129 
— 101,9 100,6 96,1 92,5 95,6 
4,15 3,70 3,14 1,75 217 2,12 
— 89,2 84,9 57,1 124,0 97,7 
2.834,594| 2,727.517| 2.142.315 1.398.776 842.643 890.215 
— 96,2 78,5 88,1 60,2 105,6 
1.236 1.213 921! 587 378 406 
= 98,1 75,91 88,1 64,4 107,4 


ZIP 


ika 


roczni 


Poz. 


Nr rubryki 


Wyszczególnienie 
danych 
Dénomination 1929 


Zestawienie 
ogólne 
Relevé générale 


18430] Wplywy z eksploatacji 


Recettes d'exploitation zl 


zł | 19,248,840 


191555 SE eksploatacyj- 


DE d exploitation 


zł [21.445.923 


zl 


20|562|Współczynnik eksploa- 


tacji . 111,41 
Coefficient d'exploita- 
tion 


21/563|Zysk z eksploatacji zł = 
Profit d'exploitation zl 


22/567|Strata z eksploatacji zł| 2.197.082 
Perte d'exploitation zl 


Zestawienie na 


1 km eksploato- 


wan 


Relevé par km exploité 


23|43I[Wpływ z eksploatacji 


zł 8.390 


Recettes d'exploitation 


zl 


241556 e eksploatacyj- 


Deren d exploitation 


zł 9.349 


zl 


251564 /Zysk z eksploatacji zł == 
Profit d'exploitation zl 


26|568|Strata z eksploatacji zł 958 
Perte d'exploitation zl 


Zestawienie na 


l pociąg o-km 


Relevé par train-km 


271432[Wptyw z eksploatacji zł 5,68 


Recettes d'exploitation = 


zl 


281557/Rozchéd eksploatacyj- 


ny zł 6,33 
e a exploita tion — 


zl 


291565|[Zysk z eksploatacji zł — 
Profit d'exploitation zl 


30|569|Strata z „eksploatacji zł 0,65 
Perte d'exploitation zl 


Rok sprawozdawczy — Année d'exercice 
1930 | 1931 1932 1933 1934 1935 
U 

15,505,251] 12,711,716| 8.385.468| 7.387,009| 7,922,279| 7.881.977 

80,6 82,0 66,0 88,1 107,2 h 
19,224,424| 15,983,870| 12.330.084| 10.140.279] 9.387.354| 8.943.429 
89,6 83,1 SE 82,2 92,6 95,3 
123,98 125,74 147,04 137,27 118,49 113,47 
3.719.184| 3,272,.155| 3.944.621/ 2.753,270| 1.465.075| 1.061.452 
6.894 5.467 3.520 3.101 3.556 3.599 
82,2 79,3 64,4 88,1 114,7 101,2 
8.548 6.875 5.176 4,257 4.213 4.084 
91,4 80,4 75,3 82,2 99,0 97,0 
1.654 1,407 1.656 1.156 658 485 
5.26 4,60 3,43 2,87 3,05 3,04 
92,6 87,5 74,6 83,7 106,3 99,7 
6,52 5,79 5,04 3,94 3,62 3,45 
103,0 88,8 87,0 78,2 91,9 95,3 

1,26 19 1,61 1,07 0,56 0,41 


Ila. Linie kolejowe wybudowane od roku 1918. 


Lignes des chemins de fer construites depuis 1918. 


Długość 
km 


Data otwarcia 
ruchu 


Longueur 
km 


Date d'ouverture 
de la circulation 


w Dyr, Warszawskiej 


Cegielnia Sompolno +. ak . "2. « pp. . „1.5; | | 23 
iNowogródz=ŁOWICZ 4. « « «498 « «JSK E 5 15,2 
Rokitno JanńówwEodl. . . „Bo 1d TT 9,0 


Rolkitno(CreleSniCe . Eet), a lt ee 11,1 
GiechanówsGruduskig sM aneta. FET Z M YE 23,9 


Szezutowo—Skrwilno—Rypin . . . . . . . . . . . . + 29,0 


w Dyr. Radomskiej 


Staszów -Rytwiany |. 1a ia E 2 MŁ SE 4,2 
Rytwiany = Rataje g Le 000880: NEE ed BEE 28,9 
Rokitno- Moczulankar tE e c h ge SER. a a 51,4 
Fig jdaszek=Gomchóww IR CT 6,0 
iBorowo.Notreba dodac «20809. Cu EE PR 4. 3 0. 6,4 
Rataje =RzekaWisłakw. = MT. «1. MAO Ef — 1,4 
Ea] daszek Pinczó wp A MN eg A 14,8 


iPińczów=Kazimierza Wielka. 0.6... 1.07 48,1 


Cudzymowice— Działoszyce. . . . « . « i « «1 1 1 . . . 13,2 


Rzeka Wigła—Szczucin_- m „2056. 41. COR 2,3 


Kazimierza Wielka—Kocmyrzów . . . . . . . . . . . . 45,0 


w Dyr. Katowickiej 


Szyb Wyzwolenia Huta Hubertus Chropaczów . . . . . 4,10 


_ Bicie Colo, Jee o e 0 6 6 b See EE 3,20 


Szarlej -KOPREK esselat .-. MEn . „AMA. . „ESR. 2,3 
iBoleżkólnoche= Biały Szarej; fe E D 3,2 
IBOguciCCHKODŹWUJSKE E, ner Mo. „ZAB 06 6,7 
Szyb Pauliny Euta Marty see Seck a 1,0 
Szyb: Rozalia =Kopyowisz""zm I. UST. AR . 2,7 


Huta Hubertus—Pole Północne (przeładownia Chorzów) . 0,51 


2015 — 


II b. Linie kolejowe w budowie. 


Lignes des chemins de fer en construction. 


Długość Rok rozpoczęcia 


km budowy 
Nr 
Longueur Commencement 
km de construction 


Nie bylo. 


Neant. 


Dyrekcje Okręgowe — Direction Régionales 


ź 
| 
E 


Kt. 


II. Tory, budowle i urządzenia, 


1 | 2 Ulmas 4 5:05 Leognan 27 8 9-| 40 [73M 
Długość budowłana linii Przeciętna roczna Stacje Bocznice 
w końcu roku sprawozdawczego długość i przystanki przemysłowe 
Longueur de construction des lignes Longueur moyenne Stations Embranchements 
a la fin de l'année d'exercice annuelle et haltes industriels 
o prześwicie 5 S 
écartement de la vote 6a 2 > 
a b c CES ZEŚ 
PS dd 
3 E KR SE $ 
o E vw BE à 2 E EN ES 
E Ex SEI Les AA z 
ES R PR w eZ = 
> à OG oz oog % 
| 5 = m bo ag di Z a Za 8 
750 z ES DA SAS o ASS 3 
600 mm i 785 mm D Ss DS Sa à SEN 2 
N = = À A m 
760 mm N ER Ra | BRE ` GEL g ` | 
D q 8 SÉ ale z & à 8 À N 
© Se lk Z U GR R 
+ BS S RRE: G E 
Che "Nas == BE 
ES +0,3x(6 Geh 
1+2+3 EKD 2 À Jl EMA | a ZĘ | g 
© Y Se 
A X A D] E 
Kilometry— Kilomètres 2 4:8 = Sei 


534 | 296 830 775 101 805 | 229 3,6 
534 | 296 = 830 774 101 804 | 227 3,7 65 | 170 
334 | 339 = 673 672 69 693 | 129 5,2 46 60 
344 | 349 = 693 669 84 694 | 129 5,4 47 44 
530 | 162 = 692 582 97 611 | 122 5,7 8 5 
576 | 162 = 738 618 207 673 | 120 6,2 7 5 
= 27 = 27 27 Gi 29 8 3,4 = e 
e 27 A 27 27 6 29 8 3,48 == = 
— = 122 122 109 34 119 52 2,3 80 | 210 
ES En 124 124 115 34 125 52 2,4 85 | 220 
= 25 + 25 25 2 26 7 3,6 1 1 
= 25 = 25 25 2 26 7 3,6 ji 1 
1.398 | 849 122 | 2.369 | 2.190 310 | 2.283 | 547 4,3 | 196 | 430 
1.454 859 124 2.437 2.228 434 2.358 548 4,5 205 440 
1.461 | 859 124 | 2.444 | 2,382 434 | 2.515 | 543 4,5 | 210 | 439 
1.474 | 859 124 | 2.457 | 2.382 == = 548 4,5 | 208 | 573 
1,459 | 859 124 | 2.442 | 2,325 = = 470 5,2 | 243| 498 
1.418 | 808 124 | 2.350 | 2.249 = | 493 4,8 | 243 | 498 
1.408 | 768 118-|--»2-294-| +-2.294..|. m = 492 4,7 | 320 | 402 


Voies, bátiments et installations. 


15 | 18 717110 "77 20 Sg | 


s i . Warsztaty — Ateliers 
Elektrownie Parowozownie cure Ce — 5 
Usines électriques Dépôts Ilość warsztatów 1iość stanowisk w warszta- 


5 ? tach - Nombre d' 
Nombre d'ateliers ala Aa emplacements 


auxiliaires 


Total 


Razem warsztatów — Total 
Razem stanowisk w warszta- 


Razem parowozownie— Total 


tach — 


główne — principaux 


18+19 


dla naprawy — pour réparation 


zwrotne — terminaux 
głównych — principaux 
dla postoju — de garage 


Produkcja w roku sprawozdawczym 
pomocniczych 


Production annuelle 
tysięcy KGS. — KWh millters 


Moc kw — Force de kw 


Ilość — Nombre 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


t 
— 


os é — Nio mbir. 


8 
8 


aS 
RR 
GA 
oo 
ź 


107,5 | 157,5 


107,5 | 150,8 


107,5 | 162,5 


Gg = == 32 18 5U 2 30 32 109 167 276 1929 
Rocznik Ekspłoatacyjny. 12 


18 


IVa. Dostawa i naprawa taboru. 


E= 
o 
CRE > 
al D à z S93t4]0W07ND — y9ÂMOIOJOW 
HS d o 
A o o s 
AA 2 à 
|| EB S 
A 8 & ‘à 
CEJ 2 à 
SINE O soaimutpa0 — yA ppAmz 
os bO 7 > 
EIO E 
o RS E 
AR 
SS 
+ à 
kk 
a S d 
MIES SINIJ0ULOIO] — MOZOMOIE 
ES] suodpm — UYIÁMOIEMO] MOUOJEM 
10701 


27 


YIÁMOQOSO MOUOSEM UIZP Y 


so92430u0n0 — yIAMOIOJOUL 


wagonów osobowych 
voitures 


25 


SO41DU1P40 — UIÂFHIAMZ 


26 
Dostarczono nowozbudowanych 
Matériel roulant nouvellement construit 


san240wm0907] — mozomo1ed 


Sain Ota SU01192414 — IMOBIIJO DOHA = cz 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


WI 
P 

Kt. 
L 


+ uy = 


Livraison et réparation du matériel roulant. 


32 | 33 35 36 | 37 


W ykreślono z inwentarza 


Matériel roulant mis hors 3 E 
ÓW) AA Réparation effectuées dans les ateliers 


Wykonano w warsztatach napraw 


wagonów 


osobowych wagonów osobowych — voitures 
voitures 


Razem wagonów 
osobowych 


Razem wagonów 
osobowych 


Total 
Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


wagonów towarowych — wagons 
motorowych —: automotrices 
wagonów towarowych — wagons 


parowozów — locomotives 
zwykłych — ordinaires 


w 
o 
+ 
w 
m 
w 
u 
+ 
w 
CH 


IV b. Ilostan taboru. 


42 | 43 | 44-a | 44-b | 45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51| 52 | 53 
Parowozy — Locomotives 
Stan ilościowy przeciętny dzienny — Ktat moyen journalier 


Stan ilośc. według 
inwent, na koniec 
roku sprawozd, 

Etat d'invent. à la 
fin de Van, d'exerc. 


Wycofano z ruchu 


$ Pozostało czynnych — En service 
Hors de service 


3 
Y 
2 
à 
R 
Di 
S 
2 
E W Ogół i 
à + 5 Do naprawy > | pociagach a gółem w pocia- 
Aj s|Ś GOA UZ? BB | Dans les trains gites 
ę > "bh ME oe a © LS N ciągów — Total 
| Fi boj 9 3 m = .3| = > 
RJ a d o à % od ilostanu |S | RS H e Ee a 
o $ E RSE 5 % dw nombre E | Ei R z v SR ES a 
AlE 15 |BEz| Ś a se 19 o Y S M2) MER Y 
o 2 % Qi z a > H > o ES ` 3 2 "a í Lo A d 8 
8 LEHE ME ? sziRZ FP less AA SA 
E | et Së 118105 wę "Są ale EFI Pa KR DR 
be E me |GE S a o mm = E ga à e Ki Si AE ma o o Q: = 
€l A A A ad a S | e S$ Sl 012 sel be |AAŚ|ca3| © SES 
e o R 132% [zi = ~ H vw 23% S 3 1e 35 s 179 N > boj o KE 
D 5 y gar 31% AC > CAR #19 à| 2 8 u PS | al om |OS | o % 
EH dzika | 03] 50 MU |E S/E g [Son LOKACIE: 
o O = © Bi CS -|3 als o |955 Z 
Le NA "BĘ A <a HES A Sja RE ao 8 N “a 
> o tonn O 43 x (100)|43 x (100) mA oO S| 9 Y e 8 a à 
AE ICE eg | Au) e A od RE EE Fao a ES 
W. 96| 0,124) — 98| 41| 41,83| 136,67 27 68| 28 2 30| — 30; 0,04 
98| 0,127| — 98| 40| 40,82| 133,30 28 68| — — — 30| — 30 4 
R. 91! 0,156, — 91| 31) 34,07| 119,24 33 64| 18 7 1 26 1 27| 0,04 
91| 0,136] — 91| 25| 27,47| 89,20 38 CAN) | = — 27 1 28| 0,04 
WI. 95| 0,141 — 97| 24| 24,74| 109,10 51 75| 16 6 — 22| — 22 0,04 
99| 0,160) — 100| 15| 15,00) 68,18 63 ES == = — 22| — 22| 0,04 
ER A 0,148] — 5 A 80,00; 400,00) — 4 1| — — 1| — i| 0,04 
5| 0,185) — 4 2| 50,00) 200,00 q 3| — = — 1| — 1| 0,04 
Kt. 38| 0,348] — 40| 12| 30,0 | 150,00 20 32) — 8 — 8| — 8| 0,07 
411 0,357| — 41 H 21,95| 112,50 24 38] — — — 8| — 8| 0,07 


Etat du matóriel roulant. 


| 58 | 59 | 60 61 | 62 


Wagony osobowe — Voitures et fourgons 


a 
Stan ilościowy według inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 3 
Etat d'inventaire à la fin de l'année d'exercice 5 
Si S 
Zwykłe Motorowe E R 
a = Ogółem wagony osobowe — Total e 
Ordinaires Automotrices $ 
| Ilość wagonów Ilość osi Ilość miejsc w wagonach 3 
Nombre de voitures | Nombre d'essieux Nombre de places e 
E Fr | 
EI KI 
o 8 ię à Razem ilość 3 
-3 HR e dr SEA A EEN wë ia > 
$ $ E $ 3 2 | total 4 | total | g $ | klasy | klasy Total 3 
> a 
Ś s Śl Es be EK! 38 | Ile | IIT-e | 2, 
Sue 4 os E y à A 8 | classe | classe O |pereciętnie na 2 
E o » R À ô 9 AS A À ogólna |1 oś wagon 8 
CKIEKAEKAER SE total [moyenne | à 
Se|ae| 38 | z 8 |54+5Ó| sB à |55+57| 60:58 face lee ` 
140 ` 1 4 141 0,18 — - — — Ww 
139 — 4 140 0,1 — — — = = = 
89 - —- - 89 0,15 -— — — — — R 
109 -- — — 109 0,16 —- — — — — — 
91 — - = 91 0,14 — — - WI. 
99 99 0,16 — — — — — — 
rap E Si A 7 | 40:26 | os Lë ża a = BRA ię 
7 — -- 7 0,26 — - — — 
2 — —- 2 0,02 —- — =- -- — — Kt 
2 — — — 2 0,02 — 
2 o — — 2 0,08 — - L 
2 — — — 2 0,08 — E — — — — 
331 | 1.206 1 4 332 0,15 | 1,210 3,64 | 1,260 | 5,008 | 6.268 5,18 | 1935 
358 | 1.260 1 4 359 0,16 | 1,264 3,52 | 1,264 | 5.092 | 6.356 5,03 | 1934 
358 | 1.260 — — 358 0,15 | 1.260 3.52 | 1.248 | 5.064 | 6.312 5,01 1933 
358 — — — 358 0,15 — — — — = — 1932 
376 o — — 376 0,16 — — — — — — 1931 
— — — — — — — — — = o BI 1930 


IV b. llostan taboru. 


COS AAA CON ON RTS | Sm. A A Es kd 
a Wagony osobowe — Voitures et fourgons 
do Stan ilościowy przeciętny dzienny — Ktat moyen journalier 
S 3 Wycof h 
E E po RO REA u Pozostało czynnych — En service 
= B 
S o 
à K do naprawy | $ Ogółem wagonów 
A E $ à réparer x Š O 
| E E a à EK $ $ BE 
2 S 2 % od ilostanu | © à ES S S 
o > s E 6 > 8 EI S 2 
È ba S © % du nombre | G2 2 | s = S na I km 
© à E en =E 8 * 5 ge $ > ilość eks- 
© $ > 5 ARS AS | S | ogólna | ploato- 
cz - 
5 e | E | ilosć UE eos | d gą | z nombre) “2"Y 
2 | ES SS [nombre ¿q | en ser paz | SB 5 D gaki Pertin 
2 o © SB Wé vice A, Sa © N S © exploit 
ke [o] do = $ 
4 ik Tel | U ZA) POZA 
3 = 69x 100|69x 100| o X 8 (daS © 
A Ñ E |66+67 Soe a EES E E  |73474| 75:5 
W. 146 1 147 21 | 14,28 | 24,71 41 62 84 1 85 0,11 
140 1 141 17 | 12,05 | 21,25 44 61 79 7 80 0,10 
R. 100 — 100 11 | 11,00 | 19,64 33 44 56 — 56 0,09 
104 — 104 12 | 11,53 | 20,00 32 44 60 = 60 0,09 
WI. 
PR 
Kt, 
L. 
1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 


Etat du matóriel roulant. 
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FRA TEME 70 ESO 81 | 82 83 | 84 | 85a | 85b | 86 | 87 | 88 | 89 
Wagony towarowe — Wagons Ed 
E 
Stan ilościowy według inwentarza na © 
koniec roku sprawozdawczego Stan ilościowy przeciętny dzienny So 
Etat d'inventaire à la fin de l'année Etat moyen journalier m 
d'exercice E 
F le TH o 
Ilość wagonów DL er „Przeciętna na Wycofano z ruchu Pozostało Le 
à X Fe jedną a$— Mai % k czynnych 8 
Nombre de wagons ombre d'essieuz | Yenne par essieux Š Hors de service Ea Ear oio à 
E y 
j » L D 
So à s Do naprawy LR A £ 
A S = = 2 A réparer 9 © ZAJ O + | 
v © Ba ES Es do = À $ 
e x a sl | S SE ? CES SE © Ze 
3 a A 3 H % od ilostanu| 8 2 | © ~j SI 5 
4 Z # S z o 220, |sslś al o 
e o, > S a è | a | g % du nombre qee p | | Ee > ix ta 
KH ARS © Ha A 4 à | R == RS DAS à CG 
Ga + aks + à ao 
SEA y ERE TE a 3 61 aya ri ga j SÈ 4 À] 5 
g © z gd fi S 08 z) E py 
mp à ga sj AÑ En d z nego |z | a| © RIU LA 
| 5 | CR A3 E 5 nego n A| NP | w Bra o 
a © à 8 | 08 Gi en ser- ga àl GH | OS less] T 
g [Jasa E |an |Z =a | |fotal | vice [RRE Bu IG E ERA] E 
set SC ara > 
onny È 84 X100/84X100|9 N À 
Er BD b O E 4 4 ONES 2 £ 
O 77:5 O | 79:77 Tonnes a = 83 88 A Se BASE |83— 87 88:5 A 


| 1,92 5,13 1 
39 SS Ge A 3000 Ce NR 12 le] 27| 108 
| 

8.067] aen 23.577] 2,92 — | — |7.428| 430| 5,79| 14,82| 4.098| 4,528| 2.900| 1,32] 1935 
8.278] 3,71 23.989) 2,90) — | — |7.698| 518| 6,73| 18,23) 4,338| 4.856| 2.842| 1,27| 1934 
8.273] 3,47| 23.989] 2,90. — | — |8.334| 367| 4,40| 12,98| 5.140| 5,507| 2.827) 1,19] 1933 
8.412) — EN — | — | — |7.644| 316! 4,13| 7,71| 3.230| 3.546| 4.098| 1,72] 1932 
8.618!) — sk — | — | — |sa4e| 312| 3,83| 5,49| 2.146) 2.458| 5.684] 2,44] 1931 
=. = ae — | — | — | 7.979] 414| 6,19! 7,11| 1.738| 2,152| 5,825| 2,59] 1930 

— | — 17.8601 421! 5,361 6,781 1.227! 1.648 6.2121 2,71! 1929. 


IV e. Praea taboru. 


927 dës 1934 || | 20580] NOZ 


Przebiegi parowozów — Parcours des locomotives 


Bez pociągów 


W pociągach — Dans les trains GEES 


Razem we wszystkich pociągach | 


Š 
y 
N 
R 
E ké 
E Total Š 
EI „A 
s gp» = > EJ 
a >. = à a 5 333 Ces 
S SE HS | 7 |. è e 
= Ki vw P ES © di m Ra 
E 9 2 E Q > = Š ES Sais A $ 
o ZS MPO EE Ex ASAE a | 3 
| San Be H 458 SS AS Gz | gas $ * 
o 5 à Se et EE So | AF [5835 E E | 
ES 6 à, RG ER BĘ MS | AD 2 E 
© Og ES RB w y 9 3 g CEOP < G m 
to CER e E o B DS on N y EJ RK 
® Ze IE BE 2S A à Ax (ás lí | v ES 
La [o] a wë 3 E B Sy q ka 
E $ D Y kj b= GT e lau EEE d o 
O Eh Go B o ð S D à a gd S SEKR 8 E N 
4 ES SR 2 S CES KAR EZE g è 
E EG We e S ) kéen 
3 SE ER MISES ien dees, || (FA Sisi) 3 Ej > 
o 
sh e 93 X 100 Parowozo-km 
A Parowozo-km — locomotives-km 103 ao 
W. 966.106 84,933] 3.515| 1.054,554 175 1.361 93,24 7.896 34.790 27,178 
973,454| 81.,304| 6.984| 1.061.742 286 1,372 93,93 5.085| 35.615| 22.686 
R, 603.853| 117.125| 10.993 731.971 — 1.089 89,41 7,170 38.522 32,599 
682.973| 131.975| 12.214| 727.162 5.657 1.087 89,37 8.933) 36.137| 31.901 
Wl. 470.070 51.295) 18.379 539,744 — 927 90,65 2.537 13,434 23,955 
457.168| 67.670] 22.769] 547.607 = 886 90,42 1.793| 16.070| 21.979 
BE 39,474 =- 22 39,496 — 1.463 93,05 2,949 — — 
39.420 = 210 39.630 = 1.468 92,84 2.920 135 = 
Kt. — 138.072 155 138.227 — 1.268 70,25 1.514 57.012 — 
=s 143.618 96| 143.714 — 1.249 68,43 1.864| 64.436 = 
L. 6.558 5.255 — 11,813 — 473 67,67 908 4,270 = 
7.725 4.715 170 12.610 — 504 70,51 848 4.235 — 


| 


NN ZZ W ZANA 


1935 | 2.086.061| 396.680) 33.064| 2.515.805 175 1.149 89,80| 22.974| 148,028| 83,732 


1944 | 2.060.740| 429.282] 42.443| 2.532.465 5.943 1.136 89,801 21.503| 156.627| 76.566 


1933 | 2.140.978] 404.466| 26.329| 2.571.773 975| 1.080] 89,39 16.242 152.386! 136.587 
1932 Ae Lë — | 2.447.351| 3.051] 1.027) 86,96] — "hl 
1931 z Rz — | 2.767.468] 7.469] 1.190] 85.37 — = 4 
1930 Les = — | 2.949.570] 3.133] 1.312] 8402 — L = 


1929 — = = 3.398.530] 11.943 1.481 82,69 = = = 


25 


Travail du matériel roulant. 


100 | 101 102 10880010 10206] 105 13] 106 107 | 108 
Przebiegi parowozów — Parcours des locomotives 
Ogółem w pociągach i bez Przeciętny dzienny przebieg parowozu czynnego 
Bez pociągów — Sans trains pociągów w pociągach — Parcours moyen journalier d'une 
| Total général locomotive en service dans les trains 
3 Razem bez pociągów A 
+ z o 
2 Total sans trains z a op 
e : E "+ = 
A $ SES 8 EJ 8 
3 
S S Sy 3 5 RS A 
v N 2,9 S S + © af 4 
3 S 3. Ss ES PIES e 2 2 
y & Na à E = à So E CS Š 
à Chez Ra AH = (ST © a + © 
a% VE o S n à O y U e ai, gą 2 e 
Ree So à 32 NE cdn x Š 
| ET 3” o ZS ` à BS © £ S s à 
bO 28 Sa a © 8 ES ES > Š 
EI En a 33 w 2 g A KE S Ex CHE s 
ZE = o SS DIS 2 o BIS SES o no 
z a UE S Ss 54 E A à > 6 à CES ES 
5 a T REEE z d Td ac? al ERA: s 
P N SÉ SE E R R > N ES RJ o £ 
E Bel a | 3 | 38 ¿es | 8% | Ys 
e A à = 
A $ 5% ER o e o y SP CES 
97+98+99| SRT 03 R ES So wë z à 
ES --100 e DO eg 4 
93--IOI | 103:5 


Parowozo-km 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


I0I X 1oo | Parowozo-kilometry N ; 
Locomotives-km 103 Locomotives-hilométres Kilometry — Kilomètres 

6.502| 76.366 6,76] 1.130.920 1.459 94,5 115,5 — 
5.246] 68.632 6,07 1.130.374 1.460 — — — 

8.362| 86.653 10,59 818.624 1.218 91,8 45,7 30 
9.487| 86.518 10,68 813.680 1.216 = — — 
15.745| 55.671 9,35 595,415 1,023 80,4 23,3 — 
18.161| 58.003 9,58 605.610 980 — — — 

— 2.949 6,95 42,445 1.572 108,0 — — 

— 8.055 7,16 42.685 1.581 — — — 

— 58.526 29,75 196.753 1.805 — 47,2 — 

— 66.299 31,57 210.013 1.826 — — — 
465 5.643 32,33 17,456 698) 18,0 — — 
192 5.275 29,49 17.885 715 =- -- — 

bel 

31.074| 285.808 10,20 2.801.613 1.279 89,3 47,1 E 

33.086| 287.782 10,20) 2.820.247 1,266 — — -— 

= 305.215 10,61 2.876.988 1.208 — — — 

= 366.993 13,04| 2.814.344 1.182 — -— — 

— 474.404 14,63] 3.241.872 1.394 — — — 

— 560.947 15,98] 3.510.517 1.561 D — — 

— 711.342 17.31 4,109.872 1.792 — — — 


WI. 


Kt. 


IV e. Praca taboru. 


116 | 


1) Wraz z przebiegami pociągów gospodarczych i roboczych. 
Y compris les trains materiaux el de service. 


Ś Przebiegi pociągów — Parcours des trains 
K 
z = 
> ruchu osobowego ruchu towarowego | gospodarczych i ro- Ogółem tkich poras 
= trafic voyageurs trafic marchandises PRE Se gów "Total général 
4 SES | 
2 M Razem pociągów ru- 33 48 KE 
Š E [chu osobow. — Total F SE 5 
$ g R O TOTO 1 EUR ER EE E 
ŚNIE E ER Ze Ze E 
A E Š SE S 8% przebieg | Sy 
| 7 | Sie 3 Rs | o6ólny 185 
e i wo GA — D 32 
przebieg | Sp | ŻE 3 3858 | parcours a, 
S EI pociągo-km |< SE przebieg E E á E z GE 2 total z H 
e a > parcours | 628 E | parcours | S7 | SE Se E “S 
3 4 B | trains-km [5223 de Si eg [#34 m Š 
0 c” 5 EE isa] 85 |B53> g à 
E b è EP mysz) = [3323 SU 
g S E E A E s 
S N BEE £a 5 Š ax SÉ 111+113+115|1I7:4 
Ki E | — o — a zc AK A 
5 Pociago-km III X 100 Pociągo-km | 113x100 | 8 ES 115X 100 Pociago-km 
A Trains-km 109 + 110 117 | Traims-km | 17 | AA | 117 Trains-km 
965,990| 76.405) 1.042,395 92,18 84.874 7,50| 3.515 0,32] 1.130.784| 1,459 
973.202| 68.962| 1.042.164| 92,19 81.270 7,19] 6.984 0,62| 1.130.418! 1,460 
603,853| — 603,853| 82,50 117.125| 16,00| 10.993 1,50 7131,971| 1.089 
577.333) — 577.333| 80,02 132.046| 18,30| 12,126 1,68 721.505| 1.078 
470.070 — 470.070| 87,09 51.295 9,50| 18.379 3,41 539,744: 927 
457.168] — 457.168] 83,48 67.670| 12,36| 22.769 4,16 547.607 886 
39,474) — 39,474] 99,94 — — 22 0,06 39,496| 1.463 
39,420) — 39.420| 99,47 — — 210 0,53 39.630| 1.468 
ES = = — 138.072| 99,89 155 0,11 138,227| 1.268 
ES = ES == 143,618| 99,93 96 0,07 143,714| 1.250 
6,558) — 6.558| 55,51 5.255| 44,49) — -— 11.813 472 
7.725) — 7.725| 61,26 4,716) 37,39 170 1,36 12,610 504 
El |. M mo 75 Ma ow O 
2.085.945 2,162,350| 83,42 15,30; 33,064 1,28) 2,592.035| 1.183 
2.054.848| 68,962| 2.123.8101 81,83 429.319| 16,54] 42.355 1,63| 2.595.484) 1.165 
2.140.647) — 2.140.647) 83,27 403.822| 15,70| 26.329 1,02] 2.570.798| 1.079 
2,005,177] — 2.005.177) 82,08] 439.1231)| 17,96| — = 2.444,300| 1.026 
2.011.076| — 2.011.076| 72,87| 748.9201)| 27,13| — — 2.759.996) 1.187 
2.077.835| — 2.077.835| 70,52] 868.6341)| 29,48] — — 2.946.469| 1.310 
2.037.171 o. 2.037.171] 60,16| 1.349.4161)| 39,84. — — 3.386.587| 1.476 


Travai) du matériel roulant. 


119 


| 120 


121 


| 


122 


123 


124 


EIS 


126 


Przebieg wagonów osobowych w pociągach — Parcours des voitures dans les trains 


ruchu osobowego Ogółem we wszystkich pociągach 
trafic voyageurs Total général 
x AJ 
Š 33 LE 
ES A) dż o 
2 3 a © Bo dë 
E S Razem gis : =. 2 
e à w pociagach H A £ przebieg na r km | BA B 3 
E 5 WCM o a 27 ogólny eksploato- | m o2 © 
ra ZS er, wan | srok 
a osobowego ES a "z parcours y N g 0% 
Total Sus Za total par km ASS > 
= sz Gs exploité | ES 
a > ZE 23 SEKR 
9 A ŻE LE FER 
e 5 22 SÉ — E BB 
S $ 3 y E, 121-+122 “EY = 
N E TIQ+120 pia bo à + 123 124:5 OS 
8 KS w 130 X 100 
Osio-kilometry — Essieu*-kilometres 156 
— 305.620 o H 9.570,449 12.349 46,83 
— 275.848 — — — 9.183.879 11.865 47,80 
- - - — 7.903,935 11.762 37,52 
= — — — — 7.663.504 11.455 37,66 
— 5,812,344 9.987 48,14 
== = — — — 5.579.628 9.029 44,84 
— - — — 240.936 8.923 90,20 
- — 237.084 8.781 89,84 
— -- 26.330 1.053 11,92 
` — 31.200 1.248 12,80 
— 305.620 — — -— 23.553.994 10.754 38,20 
— 275.848 — — -- 22.695.295 10.187 87,51 
= — — — — 23.300.508 9.782 43,17 
WË — — -> — 22.036.308 9.251 40,20 
== — — — — 22.988.521 9.888 31,42 
— — = GE = 23.299.452 10.360 28,32 
= — — — = 23.956.045 10.443 22,22 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


3 


WI. 


Kt. 


ZES == 


IV e. Praca taboru. 


zl 


129 130 | 131 132 


Przebieg wagonów towarowych ładownych w pociągach 
Parcours des wagons chargés dans les trains 


Ogółem we wszystkich pociągach 
Total générale 


przebieg na 1 km 
ogólny eksploatowany 
parcours total |[bav km exploité 


iętny przebieg dzienny jednego 


wagonu osobowego czynnego 


Parcours moyen journalier d'une voiture 


Prze 
disponible 


wszystkich wagonów to- 


wagonów towarowych ła- 
warowych 


downych do przebiegu 


ruchu osobowego 
gospodarczych i roboczych 
de matériaux el de service 
% stosunek przebiegu 


trafic voyagewrs 
ruchu towarowego 
trafic marchandises 


wagons 


` 


| % du parcours total des 


128+129+130 131:5 


| 


Kilometry 
Kilomètres | 


Dvrekcje Okregowe — Directions Régional 


Osio-kilometry — Essieux-kilomètres 


ź 


6.471.385 
5.922.576 


7.767.492 
7.482.826 


3.816.136 
4.350.804 


13.756 
16.204 


5.247,374 
5.294.050 


97.848 
113.920 


23.413.991 


23.179.380 


18.183.801 


19.710.687 


30.794.110 


36.664.847 


1929 67,2 = == = 52.736.046 22.989 62,88 


Travail du matériel roulant. 


Met es [11567 | ER 188 ab “1804 || 140 141 | 142 
Przebieg wagonów towarowych próżnych w pociągach Przebieg wagonów towa- 
Parcours des wagons vides dans les trains rowych ładownych i próż- S 
nych razem w pociagach R 
Ogółem we wszystkich pociągach Parcours total des wagons E 
Total général chargés et vides dans les Po 
trains 
m Lo 
CIE Ą WETO A U N 
Ch: > g ANĘE 50 EE S R) 
O a © 2 a” Ki D 3 = > 
Ao gd & = + g s © S Sa EE = A 
de © a gs F G LS, Aas: ZP OS IS x A 
g EE 2 $ 4 $ (252% 2y | $3 |K È | 
AA UE de SA a E S ARE 
Gef 1 Gei EE PIE Ś s: |agezś | 03 | Se |g8%3] £ 
BY | S$ | 83 ę S ew bi, |KENSŚ | 238 | ¿e [és] © 
6 2 à o 3 tie? x dv 0R8S G) SĘ oS |a > 
SE i S Ec R bei Etam BĘ O E ES 
5 A 3.9 © ECKER = © 
sĘ o KP 134+135+- 23 So v 
PR BZ EL y +136 137:5 Leo FES 128+134/129 +135|130 +136 Y 
xp. p 137 X (100) Osio-kilometry E 
Osio-kilometry — Essieux-km 143 EE A 
4.394.223 5.670 
— — — 4.107.716 5.307 40,96 — = Se 
— — — 5.392.375 8.025 40,98 == = >= 
= — — 5.204.979 7.781 41,02 = = = 
— — — 2.448.464 4.198 39,05 == M = 
= == e 2.512.980 4.066 36,61 — => = 
— — — 12.424 460 47,46 — = = 
= e — 11.592 429 43,26 — — = 
=. - — 2.349.678 21.555 30,93 — — = 
2.694.674 23.432 33,78 — — > — 
— — — 96.772 3.871 49,72 = 
- = 98.679 3.947 


14.688.936 6.707 
= rw == 14.630.620 6.567 38,70 = = = 
Ga == = 12 .493.332 5.245 40,73 Se == = 
SS = — 13.069.593 5.487 39,87 A a SC 
Ga = = 19.391.449 8.340 38,64 a => = 
= = — 22.308.974 9.920 37,83 = KC = 


e = = 31.126.225 | 13.568 | 37,12 = = = 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


3 


Kt. 


143 | 144 145 | 


146 


147 


i próżnych w pociągach 
Parcours total des wagons chargés 
et vides dans les trains 


Przebieg wagonów towarowych ładownych 


Przebieg wszystkich wagonów w pociągach 


Parcours total des voitures des fourgons et des 
wagons 


148 


IV e. Praca taboru. 


149 | 150 | 151 


dans les tyains 


Ogółem we wszystkich pociągach 3 $ WER CO 
Total général R ES Total général 
rer A s 3 A 
38 à E 3 
23 à WE ŻE El EE 
A dod | Bak E CG Me ; 
przebieg KH Es 3 EE $ E $ 5 à 5 o przebieg SC ec 
ogólny w az NS 5 © g S PE ogólny 
wany Ba. SES as Ą > Śl b towany 
aycouys ETA 8 = bk aycours 
à Lg E KÉ S do D LE + À Ś SS at. par km 
exploitć ME H 3 5 © 5 e o Y exploité 
Sr gs M O GE 
Jane, Gef io | FS =P R Ś s 
ap y ES h R h + w m 
BEE Ż | 58 5. z me E E: 
“Sa S| g2 SS 
I40+141 +142 143:5 $ = e EH (121 +140|122-+r41|123--142]:47 + 148 + 149] 150:5 
Osio-km—E ssieux-km pazia km Osio-kiiometry — Essżenx-kilomeires 
10.865.608 14,020 53,17 20,0 - — 20.436.057) 26.369 
10.030.292 12.959 52,20 21,8 19.214.171| 24.824 
13.159,867 19.583 62,48 21,4 — — 21.063.802 31.345 
12.687.805 18.965 62,34 25,9 20.351.309| 30.420 
6.259.600 10.755 51,86 17,6 -- — 12.071.944| 20,74 
6.863.784 11.106 55,16 14,6 — =- o 12.443.412) 20.135 
26.180 969 9,80 1,0 — =- —- 267.116 9,892 
26.796 992 10,16 1,18 — -- — 263,880 9.773 
7.597.052 69.697; 100,00 5,7 — — 7.597.052 69,697 
7.988.724 69.467| 100,00 6,19 — — — 7.988.724| 69,467 
194,620 7.785 88,08 9,8 -— = 220.950 8.838 
212.699 8.504 87,20 10,7) — — — 243.799 9.752 
38,102,927 17,398 61,80 13,2 — — —- 61.656.921| 28,158 
37.810.000 16.970 62,49 11,5) — — — 60.505.295| 27.157 
30.677.133 12.879 56,83 9,6 — — — 53.977.641| 22,661 
32.780.280 13.762 59,80 6,9 — — — 54.816.588] 23.013 
50.185.559 21.585 68,58 7,8 — — — 78.174,080| 31,473 
58.973.821 26.222 71,68 9,1 — — — 82.273.273| 36.582 
83.862.271 36.557 77,78 12,0 =- == — 107.818.316! 47.000 


Travail du matériel roulant. 


A A AS 159 | 160 | 161 
Przebiegi ciężaru netto E 
Przebiegi ciężaru brutto w pociągach w pociągach 3 
Parcours de charge brute dams les trains Parcours de charge utile 2 
dans les trains Zo 
& 
ruchu osobowego 5 Ogółem we wszyst-| ruchu osobowego 2 
trafic voyageurs El S kch ŚW trafic voyageurs 5 
Ą í 3 8 $ 
Š ER ER a 3 y 2 S 
E BO o 8 o 8 bieg 23 1 km ‘5 0 A 
ES RB y pS Da przebieg | eksploa- RE | 
5 z a E ER ogólny | towan g 
À 3 o 8 Š ern y S 5 o ES 
KR ga Br ER NE Parcours | bay km 32 E H o, z 
E > © EK ER S $ 9 N total exploitć | œ a > 2 RA ES 3 E 
© ES EE ESR 3 3 o R EZ SOL H 
> © à Ip bwa o À bg © $ | “we „d 
3 58 EE porę RZE Bie ER Aro 
P 8 à DA PACE A E g E S dE 2 
8 E à 152-4153 H 3 w w +156 157:5 ES H à 159-|-160 a 
o 
H 
Tysiące tonno-kilometrów — Milliers des tonnes-km | È 
33.117 1.912| 35.029 5.418 256 40.703 53| 11.348 312| 11.660) W. 
30,262 1.5231 31.785 5.266 475 37.526 48| 10.010 245| 10.255 
33,167 — 38.167 7.491 556 41.214 61| 12,977 — 12.977] R. | 
30.095 — 30.095 8.214 665 38.974 58) 11.342 -— 11.342 
21.460 — 21.460 2.996 182 25.238 43 6.493 = 6.493] WI. 
21.119 — 21.119 3,429 1.203 25.751 42 6.095 — 6.095 
689 — 689 — — 689 28 192 — 192] PB. 
632 — 632 — 11 643 24 156 — 156 
= — — 33.732 4 33.736 309 — — — Kt. 
— — — 34.744 6 34.750 302 — — — 
427 — 427| 370 — 797 32 162 — 162| L. 
506 — 506 330 6 842 84 234 — 234 
88,860 1.912| 90.772] 50.007 1.598] 142,377 65| 31.172 312| 31,484] 1935 
82.641 1.528] 84.137] 51.983 2.366] 138.486 62| 27.837 245| 28.082] 1934 
76.021 — 76.021| 41.947 — 117.968 50| 23.907 — 23.907] 1933 
75.278 — 75.278; 43.014, — 118.292 50| 25.260 — 25.260] 1932 
83.329 — 83.329] 79.739 — 163.068 70| 30.335 = 30.335] 19831 
85.949 — 85.949] 97.168 = 183.117 81| 33.882 — 33.882] 1930 
94.139| — 94.139| 138.545 = 232.684 1011 39.706 = 39.7061 1929 


1) Wraz z przebiegami ciężaru brutto w pociągach gospodarczych i robaczych. 
Y compris les irains de matériaux et de service. 


IV e. Praca taboru. 


162 | UN 168 ll 160 | 10 171 
Przebiegi ciężaru netto w pociągach Przeciętny skład pociągów d 
Ś Parcours de charge utile dans les trains Nombre moyen d'essieux d'un train 
E Ogólem we wszystkich Ruchu osobowego | 
© pociagach d ES 
A Total góndral Trafic voyageurs Za g 
© H à 
& - IFSS E | 5 RE CH 
Y Io A U E wa 8 
Š P g S 5 8a A 
S N % z y E A 
= SR © Z | 9% O A 
S SE $ z 213 [peo ak EO 
Sil > ue ER 5 aSpa | Sg 
a a Ea E oo al Sales LB 
| A de o 3 KE 23 [Som ES N à St 
E à % © s) 3 z BD e o 8 SE o 
dede a PI CA EESIERN TEDE: 
E di SY m à ZC re al Si 5 S 2 TOR SS | 
6 SR HE A © = kw) 6 À DS Sa © Bo È 
d oS E S NIE CL R EX Gos eo ES o 3 
E al, + 3 AA E ba gS FOR EX So SS 
5 s | 5 > 3 
A 3% SP 161 +162+ 119 + 140 
ZS 5 à SĘ +163 "| 164:5 reg | 120:110 |147+4111| 148:113 | 149:115 | 150:117 
$ La > 
A Tysiące tonno-km—Milliers des tonnes-km Osie— Essieux 
W. 2.820 146 14,626 19 - — — — — 18,1 
2.838 255 13.348 14 — — = == — 17,0 
R. 3.880 291 | 17.148 BAS de E = 28,8 | 
4.290 337 15.969 24 — — — — — 28,2 | 
Í 
WI. 1.576 363 8.432 14 — - — — - 22,3 
1.709 565 8.369 13 — — — — — 22,7 
P. — — 192 7 — — — - 6,7 
= 5 161 6 — — == — — 6,6 
Kt. 17.725 1 17.726 162 — - — - - 54,9 
17977 1 17.978 156 — — ez — — 55,9 
L. 195 — 357 14 — -— 18,7 
423 , 
1935 | 26.196 58.481 


1934 | 27.000 | 1.166 56.248 — — — 23,3 
1933 | 20.802 — 44.709 19 — — — — — 21,0 
1932 | 21.492 = 46.752 20 = = = — = 22,4 
1931 | 41.030 — 71.365 31 — — — — — 26,5 
1930 | 49.979 = 83.861 37 = 2 — — — 27,6 
1929 | 71.846 = 111.552 49 = = = — ZE 31,8) 

1) Wraz z przebiegami ciężaru netto w pociągach gospodarczych i roboczych. | 


Y compris les trains de matériaux et de service. 


Travall du matériel roulant. 


Przeciętny ciężar brutto pociągów — Charge brute moyenne des trains 


| W ogóle we wszystkich 
ruchu osobowego—trafic voyageurs pociągach — Charge 
moyenne gónórale 


gospodar- 
S ca czych i ro- | 
wo e H . 

Wee towarowego boczych | przeciętny | przeciętny 


E de matériaux) ciężar ciężar 
zwykłych | motorowych CE trafic et de service | pociągu na oś 
RE 8 osobowego 3 
ordinaires | automotrices owego | marchandises LE wagonu 
moyenne 


générale par essieu 


152:109 153:110 154:111 155:113 156:115 157:117 157:150 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Tonny Tonnes 


33,6 
30,5 


E 


41,4 


41,3 


46,2 
Rocznik Ekspłoatacyjny. 13 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


ź 


Kt. 


IV e. Praca taboru. — Travail du matériel roulant. 


Przeciętny ciężar netto w pociągach — Charge utile moyenne dans les trains 


ruchu osobowego — trafic voyageuys 


(SE 


W ogóle we wszystkich pociągach 
Charge moyenne générale 


8 
P” y 
NS 
8 » 
i ak 
O «© M 
20 o > 
wogóle PRY w 8 : 
` kä a a rzecietn 
w pociągach żę a Ÿ przecietny | P =: Az y 
zwyklych ere ruchu 5 à E R ciężar bus ap 
ordinaires El $ osobowego Ą ES 8 Š w pociągu wagonu 
BZ moyenne SS 8 À dans le train S 
© e A g X par essieu 
BR générale Bo | o à 
+ © d Es o ÉS 
ZS 5 S 8 
Z à o 
BH s BS to "3 
¡OS | ZZA 
159:109 160:110 I61:III 162:113 | 163:115 164:117 164:150 
U 
Tonn — Tonnes 


13,5 3,6 13,2 
11,9 = 11,9 
12,6 a 12,6 
15,1 E 15,1 
.16,3 Ge: 16,3 
19,5 Le 19,5 


HURT 0,93 
17,4 0,83 
19,1 0,85 
25,8 0,97 
28,4 1,02 
32,9 1,03 


V. Przewozy — Trafic. 


_188 | 189 | 19 | 190a 


Podróżni — Voyageurs 


Przebiegi podróżnych 


Ilość podróżnych — Nombre de voyageurs Parcours des voyageurs 


2-ej klasy 3-ej kiasy 


Zei klasy — 2-éme classe 
2-eme classe 3-éme classe j y 


ilości 
ilości 


wszystkich podróżnych 


Razem 
wszystkich 
klas 


Total 


Przebieg 
ogólny 
Parcours 
total 


Ilość 
Nombre 


Ilość 
Nombre 


| Par km exploité 


| na 1 km eksplo- 
atowany 


| 
| 


od ogólnej 


od ogólnej 
h du total de voya- 


wszystkich podróżnych 
geuys-km 


| % du total de voyageurs 


% du total de voyageurs 
przeciętnie na stację 
moyenne par gave 

% od przebiegu wszyst- 
kich podróżnych 


of 

fo 

% 
o 
4 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


_186x (100) 188 x (100) Osobo-km 191 X (100) 
Voyageurs-km 197 


489,549 a 498.481 215.160 
435.413 444 354 204.405 


213,099 220.915 
189.037 197.385 


206.479 
183.690 


228.782 411.167 


212.901 
228.252 408.765 


212.601 


8,747 
10.227 


8,747 
10,227 


| 
31.486 3,31 919.677 96,69 951.163 1.739 848.355 387 3,80 


+ 29.953 3,43 844.456 96,57 874.409 1.610 811.015 364 4,73 
19.311 2,87 672.458 97,13 691.769 1,274 495.608 208 2,89 
20.568 3.00 662,102 97,00 682.655 1,246 619.900 260 3,59 
26.119 3,4 749.566 96,6 775.685 1.650 796.358 342 4,13 

Jo. 28,640 | 3,2 884.034 96,8 912.674 1.851 830.935 369 3,65 
36.313 : 3,3 1.055.845 96,7 | 1.092.158 2,220 | 1.009.364 440 3,97 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


W. 


WI. 


Kt. 


e" CD 1987 TE 


_196 | 


= 36 — 


197 


198 


199 200 


V. Przewozy. 


Przebiegi podróżnych — 


3 klasy — 8 classe 


Podrózni— Voyageurs 


Parcours des voyageurs 


klas — Total 


à 
D 
o 
SMS 
q 3 
& 
> ek: 
GC? E 
gs ES e : 
oE Ge 
aS 
35% 574 
A © 
F 
SP 194:5 
Osobo-km 
Voyageurs-km 
10.425,415| 13.452 


9.159.345| 11.884 


6.055.250 
5.346.050 


4.826.036 
5.478.295 


142.165 
172.065 


21.486.779 


20.218.260 


16.656.325 


16.669.923 


18.507.565 


21.975.433 


24.432.698| 1 


9.011 
7.991 


829 
8.864 


5.265 
6.373 


%, od przebiegu wszystkich 


podróżnych 
% du total de voyageurs-km 


194% (100) 


100,00 
100,00 


97,15 
100,00 


96,20 
95,27 
97,11 
96,41 
95,87 
96,36 


96,03 


Razem wszystkich 


Przeciętny przejazd podróżnego 
Parcours moyen d'un noyageurs 


W ogóle wszystkich klas 
toutes classes en général 


= 
o 
Kä 
= 
Ve] 
o 


Kilometry— Kilomètres 


24,09| 21,30. 21,35 
22,87) 21,04) 21,07 


33,37| 29,32| 29,45 
36,92| 29,10| 29,32 


25,89| 22,67| 22,89 
26,12] 26,77| 25,79 


16,25| 16,25 
= 16,82| 16,8 


3 J fE sl s |3 
E 5 So Mao Y & 8 S 
© Ge Le | Ś 3 
bei > o G 
> 6 STS | Eh te e D 
E © E GË che E 
SIE AR ża |H e? + 
Lech A ES IA cn, 
© © m OD Z | z 00 à | | 
bo u OO à An 0 à 
2 à BEE EE $ 4 
Er 4 à A6 à „2 < E 8 
SE Usas LR SL 
a A CES aca | AOA a e 
191 + 194 197:5 197:111 |197:124|191:186|194:188 
Osobo-km — Voyageurs-km 
| 
10.640.575) 13.730 10,21 1,11 
9.363.750| 12.098 8,98 1,02) 
6.276.165 9.340 10,39 0,79 
3.543.435 8.286 9,60 0,72 
5.237.203 1.535 11,14 0,90 
5.887.060 9.526 12,88 1,06 
142.165 5.265 3,60 0,59 
172.065 6.373 4,36 0,73 
39.026 1.560 5,95 1,48 
62.965 2.519 8,15 2,02 
22,385.134| 10.198 10,33 0,95 
21.029.276 9.439 9,90 0,93 
17.151.933 7.200 8,01 0,74 
17.289.823 7.258 8,62 0,78 
19.303.923 8.302 6,60 0,84 
22.806.368] 10.141 10,98 0,98 
25,442 .062 11.090 12,49 1,06 


21,00| 18,95] 19,00 
3286| 24,75| 24,80 


205 


206 


BUTS |. 121908 209 


210 


Bagaż, 


przesyłki eksp 
Bagages, colis 


resowe, mleko, czasopisma i pieczywo 
express, lait, journaux et pain 


Hość wystawionych kwitów 
przewozowych 


Bulletins de bazages 


przeciętnie 
Ilość ogólna | na stację 
nombre moyenne 
total par gare 
204:8 
8.661 38 
6.750 30 
35.743 277 
24.857 193 
4,451 36 
3.062 26 
105 13 
312 39 
37 5 
63 9 


48.997 90 


36.044 65 


Ilość tonn 
bagażu, prze- 
syłek ekspre- 
sowych, mle-| 
ka, czasopism 

i pieczywa 

Tonnes des 
bagages, des 
colis express, 
du lait, des 

journaux | 


Przebiegi bagażu, przesyłek ekspreso- | 
wych, mleka, czasopism i pieczywa 
Parcours des bagages, des colis express, 

du lait, des journaux et du pain 


el du pain | 


La) u 

dA 

> 2 s $ 

g | KR te > 

5 Së 931/335 

gh Li SIR. UE 

e AR DE 8 8 
Biada ER m e a ` 

tal Erd AS 

4 | Ẹ z PIE Ba X 

«e Ao aa SA a 

M nA o © Sl 

gS EK KE 

BR ASIA || AAR 

| 207:5 207:111 A 207:206 

Tonno-kilometry — Tonnes-kilomètres km. 

17.885 23 0,017 26,50 
14.232 18 0,014 25,8 
91.533 136 0,151 42,91 
81.894 122 0,142 40,62 
8.808 15 0,019 44,04 
5.872 10 0,013 33,36 
88 3 0,002 25,36 
348 13 0,009 21,75 
59 2 0,008 18,10 
103 4 0,013 25,75 


118.373 


102.449 


220.744 


88.065 


75.567 


52.842 


26.836 


54 


46 


93 


37 


33 


23 


12 
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MA 


Kt. 


| 214 


| 215 


6 | m 


V. Przewozy. 


Ładu nki tat Marchandises 


ked = 
S Ilość wagonów ładownych — Nombre de wagons à chargement So 
3 = - E - y 
P tych od kolei| $ 3 
2 Naładowanych Pt a e mes > Wyładowanych E p 
E Chargés Regus des chemins = Déchargés Zu $ 
a de fer voisins Es 2 © 
s M E o > 
2 a try EI 3 
Y = © Sw: 
ZS S $ ’ A D > 
z 2 o Aën SCH à d Sm 
A o > 2 = Z EAC 
S SE fe ER 
| h è E EN a g E boè S 
E g © f 8 | Gus a P IE ECK 
E SE Š $ 3 % dr AEC gg e 
© N BA e i sg A ge 
En 2 A 5 R EZ e Se 4 Es > e Simon Z 
e E EE AS 855 As den Gi E 
A > D E a Š AN à a z = EI das [60.28 
o EE ¿E 3 à ES SE ÉS BE O ES 
2 e RADE GE $33 Re so | Sas [SES 
© DIE a E NIN R me CIE AE aga ASES 
a ES x cl Gu Cas man el as SE SUD ed 
5 3 Š d Š a S 211-4213 a de 6 88 x 365 
A ER 211:8 A à ana +214 EE 216: SE 215 
Ww. 49.925 218 26.690 76.615 68,028 297 8.587 1,77 
47,229 208 19.482 66.711 59.858 264 6.853 1,98 
R. 51.286 397 9.089 60.375 46.540 361 13.835 2,55 
46.462 360 — 8.972 55.434 46,101 358 9.273 2,24 
WI. 20,452 167 1.892 22,844 19,200 157 3.144 3,98 
23.681 197 — 2.342 26.023 23.638 196 2.485 4,55 
leż 808 101 218 1.026 777 97 249 4,98 
796 99 156 952 849 106 103 8,08 
Kt. 220.115 4,233 5.384 | 225,499 225.087 4,329 412 2,95 
209.280 4.025 4.067 | 213.347 | 213.080 ; 
L. 2.309 330 - 2.309 
2.289 827 23 2.312 
| | 
1935 344.895 630 =- 43,273 | 388,168 359.632 657 28.536 2,68 
1934 329.137 607 — 35.042 | 364.779 | 343.509 633 21.270 2,84 
1933 281.418 518 6.999 20.215 | 308.632 | 297.468 548 11.164 3,34 
1932 285.754 521 5.999 23.009 | 314.762 | 303.886 555 10.876 4,78 
1931 434.333 924 14,182 44.508 | 493.023 | 474,280 1,009 18,743 4,21 
1930 571.506 1.159 22.150 44.540 | 638.196 | 609.192 1.236 29.004 3,34 
1929 778.009 1.581 29.699 67.803 | 875.511 832.319 1.692 43.192 2,59 


Trafic. 


Ilość wystawionych listów przewozowych — Lettres 


Płatnych — Payantes 


Ładunki — Marchandises 


de voiture 


grande vitesse 


pośpiesznych 


6.762 


11,546 


petite vitesse 


jnych 


zwycza 


38.049 
30.728 


44,212 
38.521 


28.908 
28,310 


462 
322 


37,530 
213.410 


299 
1.073 


149,460 


312.364 


militaires 


ych 


wojskow 


1.112 


1.646 


Razem 
płatnych 


Total 
payantes 


220 +221 
+222 


38.888 
32.720 


50.633 | 


42.967 


29,521 
35.064 


462 
322 


37.530 
213.410 


300 
1.073 


157,334 


325.556 


Gospodarczych — De service 


3.439 


2.999 
2.568 


437 
601 


7,805 


6.636 


Razem wszystkich 
listów przewozowych 


Total lettres de voiture 


nombre total 


41.184 
36.159 


53,632 
45.535 


29,958 
35.665 


484 
349 


39.581 
213.410 


300 
1.074 


165,139 


332.192 


przeciętme na stację 


moyenne par gare 


225 : 8 
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Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


ź 


Kt. 


227 


229 


231 


Ładunki —- Marchandises 


V. Przewozy. 


Ilość tonn ładunków — Tonnes 


Płatnych — Payantes 


pośpiesznych -— grande vitesse 


200 
411 


785 
697 


zwyczajnych — petite vitesse 


358.546 
316.959 


281.075 
291.400 


91.206 
84.226 


1.972 
1.024 


1.487,049 
1.436.931 


15.560 
19.679 


2.235.408 


2.150.219 


1.605.092 


1.603.021 


2.696.959 


3.560.902 


4.604.401 


wojskowych — militaires 


Razem platnych 
Total payantes 


Gospodarczych — De service 


Razem wszystkich ładunków 
Total tonnes 


227 +228 +229 230 +231 
359.284 15.704 374,988 
318.408 23.751 342.159 
284,986 15.683 300,669 
294.707 16.246 310.953 

94,234 3.887 98.121 
90.715 4.353 95.068 
1.972 258 2.230 
1.024 278 1.302 
1.487.049 25.883 1.512.932 
1.436.931 — 1.486.931 
15.560 15.560 
19.679 19 19.698 
2.243.085 61.415 2.304. 500 
2.161.464 44.647 2.206.111 
1.612.533 43.289 2.655.822 
1.612.131 65.143 1.677.274 
2.699.144 84.987 2.784.131 
3.563.952 69.425 3.633.377 
4.607.318 73.343 4.680.651 


Trafie. 


1 


239 240 | 


DATE OE) 


Ładunki — Marchandises 


Płatnych - 


Przebiegi ładunków — Parcours des marchandises 


- Payantes 


zwy- 
czajnych 


pośpiesznych 
grande vitesse 


petite vitesse 


wojskowych — militaires 


9.070 
16.895 


8.051.750 
6.918.785 


28.742) 10.104.642 
27.352| 10.407.731 


3.242.550 


46.040 2.870.260 


25.432 
16.580 


18.504.675 
18.500.875 


358.000 
574.552 


18.200 
93.170 


88.296 
63.670 


62.950 
121.805 


| 233 +234+235 


De service 


Razem 

płatnych 
Total 

payantes 


Gospodarczych —- 


Razem wszystkich ładunków 


| 


przebieg 
ogólny 


parcours | 
total 


236-237 


na I km eksploato- 


wany 


na 1 pociągo-km ruchu oso- 
bowego i towarowego 
par train-km voyageurs et 


par km exploitć 
marchandises 


Total marchandises 


na 1 osio-km 

wagonów towa- 
rowych 

par essieux-km 
wagoń 


tylko ładownych 
ładownych 

i próżnych 
chargés et vides 


238:5 


[238: 143 


Tonno-kilometry — Tonnes-kilometres 


8.079.020 
6.988.850 


614.810 
$20.105 


10.221.680 
10.498.753 


941.802 
955.897 


3.305.500 
3.038.105 


150.815 
198.275 


25.432 
16.580 


3.728 
3.607 


18.504.675 
18.500.875 


158.295 


358.000 — 


574.552 478 


8.693.830 
7.808.955 


11.163.482 
11.454.650 


3.456.315 
3.236.380 


29.160 
20.187 


18.662.970 
18.500.875 


358.000 
575.025 


11.218 
10.089 


16.612 
17.122 


5.938 
5.237 


1.080 
748 


171.220 


160.877 


14,320 
23.001 


LLC La aa EZ CZ aaa  _-_-z--=>-=--— 


37.812| 40.287.049 


90.287| 39.288.783 


82.837| 28.674.517 


39.423| 29.469.778 


104.983| 49.507.527 
123.254| 63.598.493 


131.926| 83.743.685 


169.446 


238.645 


171.949 


206.406! 


40.494.307 |1.869.450 


39.617.715|1.978.357 


28.929.303|1.808.473 


29.715.607/2.569.683 


49.612.510/2.782.2 14! 


63.72 1.747/2.844.809 


83.875.611/3.280.652; 


42.363.757 


41.596.072 


30.737.776 


32.285.290 


52.394.724 


66.566.556 


87.156.263 


19.344) 16,34 


18.670| 16,08 
12.904| 12,0 
13.553) 13,2 
22.536| 19,0 
29.598| 22,6 


¿dl 25,7 


1,81) 1,11 


1,790) 
1,69] 1,00 
1,64, 0,98 
1,70] 1,04 
1,81, 1,13 


| 1.04 
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V. Przewozy. — Trafic. 


243 | 244 245 SE | _262 8 
Razem bagaż, przesyłki ekspresowe, mleko, pieczywo 
ES Ładunki — Marchandises i ladunki — Total bagages, colis express, lait, pain 
"a ct marchandises 
e ei ~ a Se 
dei Przeciętny przebieg tonny ładunków Przebiegi 
SZ Paycours moyen d'une tonne Parcours 
Ao e > 8 
“a g $ 
Š Płatnych — Payantes N S S 3 
a RJ e ak 
y = = z 
À me PY E BE 
À "© Le) = d g TN 
S Š a E w Ilość tonn Przebieg © ES R s 
| 1.2 | ES Gk E: GĘ | ogólny aS SS 
v © $ O à ei A 3 N 3 2 Tonnes z A © 
5 SE LJEŻ SE R: ES ele Total 3 A 
S a E CE E | 858 beer LES 
En ERN A m4 3 S à o $ we | DS 5 © 
E R S A o N = m 5 
D |SŚ|BZ | 535 og | a EN $ JE 
ELA W LS 
a [en [5 | ¿8 | ża | ÓŚ | ER | Ra | BA 
Y | 233 | 234 | za 236 Ee E E murs 
S 227 | 228 220 SS 230 SBS 207 +23 250:5 |250:249 
A = - = = | 206 +232 5 -E 
kilometry — kilomètres | tonno-km— tonnes-km km 
W 45,3 22,5 33,8 22,5 39,1 3.2 375.663 8.711,715| 11.241 23,2 
41,1 21,8 51,2 21,9 34,5 22,8 342.711 7.823.187| 10.107 22,8 
R. 36,6 35,9 28,2 35,9 60,0 37,1 302.802) 11.255.015, 16.748 37,2 
39,2 39,7 24.4 35,6 38,8 36,8 312,969| 11.536.544| 17.244 36,9 
WI. = 35,5 20,8 35,10 38,8 35,2 98,321 3,465,123 5,954 35,2 
48,9 34,1 22,0 38,5 45,5 34,0 95.244 3.242 252 5.246 34,0 
Es = 12,9 - 12,90 14,4 13,1 2,234 29,248 1,083 13,1 
- 16,2 — 16,2 13,0 15,5 1.318 20,535 761 15,6 
Kt. — 12,4 = 12,4 6,1 12,3] 1.512.932| 18,662,970| 171,220 12,3 
— 12,9 —- tw 7920 - 12,9) 1.486.931; 18.500.875| 160.877 12,9 
L. — 23,0 — 23.0 23,0 15.563 358.059] 14.322 23,0 
— 29,2 — 29,2 24,9 29,2 19.702 575.128] 23,005 29,2 
1935 38,39 18,0 25,3 18,1 30,4 18,4| 2,307.515| 42.482,130| 19.398 18,4 


1934 44,0 18,3 26,0 18,3 44,3 18,9) 2.208.875) 41.698.621| 18.716 18,9 
1933 46,4 17,9 30,4 17,9 41,8 18,6] 1.658.836| 30.958.520) 12.997 18,6 
1932 42,2 18,4 25,3 18,4 39,4 19,2) 1.679.470] 32.373.355; 13.590 19,2 


1931 48,0 18,4 — 18,4 32,7 18,8! 2,786,424, 52,470,291] 22,569 18,8 


1930 40,4 17,9 — - 1779 41,0 18,3] 3.635.061| 66.619,398| 29.621 18,3 


19291 45,2) 18,1 — 13,2 44,7 18,6|  4.681.668| 87.183.099| 38.004 18,6 


2531| 254 | ap 


VI. 


| 


257 


43 


Personel. — Personnel. 


258 259 | 


260 | 261 | 265 


Służba dyrekcyjna — Service des directions 


Ilość pracowników 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses personnelles 


Różne wyd atki 


Pracownicy zaliczeni na 
wydatki rzeczowe 


$ 
S 
So 
E 
rzeciętna roczna par i osobowe Personnel porté aux Z 
EE nało e BREMA DUŻA dépenses dépenses matérielles E 
naires moyen annuel ee Personnelles R 
f 33 "(as | Ilość praco- a 
| ala 5 2 ¡wników prze- am 
| "DE 3 Z ciętna rocz. | Uposażenie | 
S 3 E © > |Nombre de fonc-| Salaires E 
5 > AE A E |tionnaires moyen G 
a cą 2 | 2 35 annuel bo 
LE SÉ T DRECK 
a a a a s E GAR a y 
S SEBa ls jes | ges rat SS Lens + Ne 
S 9 31.33 w R REJS w S 5 oa | $Ę S o 
8 LE Sen | Së E Zeg (ERA ERES à 8 
BSE NES dE a E Sjoa E s à 3 
ag | 63 SE E à 258 [SE SSSR) EE E 
ER E 8 [2534254 ŻA 256:255 FS A AEREAS Ek Ê 
39 4 43 171.643,79; 3.991,71 4.789,18) 2,79 510,65 W. 
41 2 43 176.872,28) 4.113,83 4779,83] 2,70) — — 657,26 
24 9 33 |  111.949,27| 3.392,40 6.556,60| 5,86 1.800,57 | R. 
28 6 34 115.104,04| 3.385,41 6.040,75| 5,25, — — 1.362,43 
28 1 29 104.618,80| 3.607,54 4.721,00) 4,51 278,38 WI, 
27 = 27 90.781,73| 3.362,29 4.498,78| 4,96) — — m. 
R ee LA = el SN) E E E P. 
A ka, A > E: EZ = Kt. 
Jada pad. z, LE L. 
91 14 105 388.211,86| 3.697,26 16.066,78| 4,14 | — - 2.589,60 1935 
96 8 104 882.758,05) 3.680,37 15.319,36| 4,00) — — 2.019,69 1934 
100 13 113 446.029,00|  3.947,16|' 13,494,32| 3,02 = — 1.896,46 1933 
= = Eu; = 1932 
a sz Vë Æ za” = =Ñ ER 1931 
-2 E a = ad = — 1930 


1929 


SE 44. EE 


VI. Personel. 


267 | 268 272 273 


Kierownictwo nalinii — Administration locale 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe Pracownicy zaliczeni na wydatki 


R rzeczowe — Personnel porté aux 
Personnel porté aux dépenses personnelles dépenses matérielles 


Ilość pracowników prze- - Różne wydatki | Ilość pracowników ue 

cietna roczna — Nombre Uposazenie osobowe przeciętna roczna | Uposażenie 

de fonctionnaires moyen Salaires Diverses dépenses | Nombre de fonction- Salaires 
annuel personnelles naires moyen annuel 


9%, od sumy uposaże- 
/, du total des 


| przeciętnie na I pra- 
cownika — moyenne 


| 
| 


| par fonctionnaire 


| nia — 9 
| salaires 


| © 


Dyrekcje Okregowe —- Directions Régionales 


publiczno-prawnych 
prywatno-prawnych 
contractuels 
publiczno-prawnych 
prywatno-prawnych 


Suma ogólna 
contractuels 


Somme totale 
Suma ogélna 
Somme totale 
Somme totale 


Suma ogólna 


130.110,90| 2.710,64 11.687,08 
131.313,38| 2.854,64) 9.984,63 


161.915,90! 2.570,08) 12.095,58 
162.423,16| 2.662,67  12,813,62 


41.311,00! 2.581,94] 5.125,45 
34.747,69| 2,481,98| 3.647,08 


| 
333.337,80| 2.624,71| 28.908,11 


328.484,23| 2.714,75| 26.445,33 


508.622,92| 3.198,88| 31.955,98 


Personnel. 


282 283 | 


284 


285 


| 


| 287 | 288 | 289 | | 298 ` 


Służba drogowa — 


Service de la vote 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses personnelles 


| Pracownicy zaliczeni na wydatki 
| rzeczowe — Personnel porté aux 
| dépenses matérielles 


Ilość pracowników 


Różne wydatki 


| Ilość pracowni- | 


przeciętna roczna Uposażenie osobowe ków przeciętna | Uposażenie 
Nombre de fonction- | Salaires Diverses dépenses de onek re Salaires 
naires moyen annuel | personnelles moyen annuel | 
2 ES 
~ ER F ~ 
q man e 
A >) 8 EI 2 s 2,3 E) za] 
p o = Gg = ¡po o o 
E a ll {| Me BE LR A 
z z | 5 a 8 ER E E 
E E g 8 à 9.4 à 3 à Bal g SE: a à 
HA R 5 de Dë ue Er Jet 
El as | 8 EE SE Bo [Sex 8 | $2 EE 
N äs E a Qo a o Se Bil N H o EL S 
E S N a à „BE x A a È | 3 SÍ a à 
3 $ BE ER | | ES | 286x ER KR | d $ 
aX SS |281+282 A à 284:283 | A À = aż AS | a > | 
66 2 68]  163.665,98| 2.406,85 12,860,65| 7,86] 111) 252 269.170,78 
45) — 46 155.424,77| 3.453,88 8.060,25) 5,19) 135] 214| 266.002,08 
41 | 33 74| 160.609,47; 2.170,40 14,407,60| 8,97 6| 337 191.890,78 
42 35 77 163.294,02| 2.120,70 12.835,16| 7,86 2| 362 183.388,80 
37 1 38| 101,794,46| 2.678,80 9.680,42| 9,51 25| 432| 174.281,74 
38 1 39 97.223,87| 2.492,92 8.110,45| 8,84 25| 498 202.505,34 
2) — 2 4,845,76] 2.422,88 559,15| 11,54 2 A 12.691,70 
2| — 2 4.305,95| 2.152,97 102,40| 2,38 3 6 15.728,71 
25 — 25 62.092,98] 2.483,72 4,435,501 7,14 41 48| 145.978,99 
25) — 25 66.206,56| 2.648,26 4.307,48) 6,51 71 4| 140,793,25 
1 4 5 5.082,70; 1.016,54 520,59| 10,24) — 10 8.189,51 
2 3 5 4.895,96 979,19 480,00| 9,80) — 18 10,434,05 
SP ŘŮŮŮŮŮĖ— I 
172 40 212| 498.091,35| 2.349,49 42.463,91| 8,53] 185| 1.086,  802.203,50| 1935 
154 39 193|  491.351,13| 2.545,86 33,895,74| 6,90| 236| 1.097| 818.797,23 
157 42 199 533.146,90| 2.679,13 32.060,37) 6,01| 237| 871 724.003,92 


E 


WI. 


Kt. 


1934 


1933 


1932 


1931 


1930 


1929 


VI. Personel. 


TON LOTS 300 | 301 | 302 | 303 | 307 


Służba ruchu — Service du mouvement 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe Pracownicy zaliczeni na 
S wydatki rzeczowe — Personnel 
Personnel porté aux dépenses personnelles Sg aux dépenses matérielles 


Ilość pracowników EROE wydatki Ilość pracowni- 


przeciętna roczna Uposażenie osobowe ków przeciętna | Uposażenie 
E s d raczna—Nombre e d 
Nombre de jonction- Salaires Diverses dépenses [de jonctionnaires Salaires 


naires moyen personnelles moyen annuel 


nia — % du total des 


na I pracownika 
moyen par 
fonctionnaire 

% od sumy uposaże- 
salaires 


Razem — Total 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régionales 
przecietnie 


prywatno-prawnych 


contractuels 
publiczno-prawnych 


fixes 
prywatno-prawnych 


publiczno-prawnych 
contractuels 


Suma ogólna 


Somme totale 
Suma ogólna 


Somme totale 
Suma ogólna 


Somme totale 


N 
o 

00 

N 
o 
N 


384.986,01 | 2.549,58) 75.238,07 64.221,20 
414.834,21 | 2.529,48 66.251,06 64.220 34 


386.807,36 | 2,302,42 65.274,62 - 37,383,13 
399.907,76 | 2.306,32 63.671,67 z 34.715,89 


141.050,22 | 2.312,30| 34.503,11 , 10.986,62 
144.887,07 | 2.336,89] — 32.482,65 9.584,69 


1.336,14 | 1.336,14 656,42 A - 1.023,79 
1.565,34 | 1.565,34 855,73 z 192,71 


377,106,78 | 2.693,62 55.957,58 16.600,89 
399.061,97 | 2.678,27 50.961,16 17.722,44 


1.255,53 | 627,76 
1.026,06 | 513,08 


1935 457 66 523 |1.292.542,04 | 2.471,40| 233,704,30 | 18,08 4 44 130,215,63 
f 


1934 495 52 -547 |1.361.282,41 | 2.488,63) 216.541,34 | 15,91 A 48 | 126,436,07 


1933 543 61 604 |1.646.561,46 | 2.726,09| 221.957,06 | 13,48 8 33 117.515,16 
1932 — - - — - -— — o ES 
1931 — BE — — Wi — — — -— 

| 
1930 — — — — — — = — — — 


Personnel. 


310 | 311 


309 | 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel parté aux dépenses personnelles 


Ilość pracowników 


| 


314 | 315 


316 | 317 321 


Służba trakcji — Service de la traction 


Różne wydatki 


| Pracownicy zaliczeni na 
wydatki rzeczowe 


$ 
Š 
Rol 
& 
E 
przecietna roczna Uposazenie osobowe Personnel porté aux d 
Nombre de fonction- Salaires Diverses dépenses dépenses matérielles E 
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Służba warsztatowa — 


Service des ateliers 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 
Personnel porté aux dépenses personnelles 
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przeciętna roczna 
Nombre de fonction- 
_ naires mayen annuel 
S 
esy S 
P m 
E S | 
a a R 
> A g 23 
9 oix à SS 
R BĘ S SCH 
à ER g 3 
E A ES 
RE ES |a| Zë 
5 5 15.415,00 
5 — 5 14.737,15 
6 1 7 18,448,26 
6 2 $ 20.137,20 
10 10 23.249,84 
10 — 10 25.452,38 
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Uposażenie— Salaires 


na I pracownika 


| moyenne 
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2.947,43 


2.635,47 
2.517,15 


2.324,98 
2.545,24 


2.547,05 
3.069,36 


2.590,17 


2.674,42 
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personnelles 
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Personnel porié aux 
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Służba sanitarna — Service sanitaire 


Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe 

Personnel porté aux dépenses personnelles Pracownicy zaliczeni 
na wydatki rzeczowe 
Personnel porté aux 
dépenses matérielles 
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publiczno-prawnych 
prywatno-prawnych 


contractuels 
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Somme totale 
Suma ogólna 


Somme totale 
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prawnych 
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1.221,101,60| 2,731,77| 203.419,79, 
1.263.902,34| 2.885,62| 178.808,43 


1.099.150,80| 2.492,41| 182.070,58 
1.124.229,21| 2.515,05| 176.667,53 


600.233,11| 2.655,90| 111.513,82 394.504,60 
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Razem kierownictwo i wszystkie służby — Total administration locale 


et tous les services 


Ogótem pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe i rzeczowe 
Total personnel porté aux dépenses personnelles et matérielles 


Koszt utrzymania pracowników 


Ilość pracowników przeciętna roczua 
Nombre de tunctionnaires moyen annuel 


publiczno i prywatnoprawn. 
fixes et contractuels 


Ilość ogólna 
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par km exploité 
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na 10.000 osio-km 
par 10.000 essieux-km 
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1.984.100,56 
1.990.996,36 


1.608.434,06 
1.616.154,33 


994.737,71 
994.174,24 


44.044,00 
38.842,82 


945.742,44 
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27.365,13 


0,51/5.601.768,19 
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203.419,79 
178.808,43 


182.070,58 
176.667,53 


111.513,82 
102.051,87 


3.117,96 
2.695,73 


95.283,69 
89.832,13 


5.103,61 
5.019,75 


600.509,45 


555.075,42 


539.445,09 


Wydatki wspólne osob. 1) 


Suma ogólna 
Somme totale 


48.236,29 
50.632,63 


48.376,50 
43.738,94 


21.417,54 
27.709,66 


5.204,80 
4.221,16 


123.235,13 
126.302,39 


140.623,60 
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% od sumy uposażenia 
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370 x (100) 


„5 
"4 


Razem — 


Suma ogólna 


Somme totale 


377+378+379 


1.838.881,14 
1.836.560,80 


.127.669,07 
123.935,77 


47.161,96 
41.538,53 


.046,230,93 
.120.680,31 


29.813,03 
32.384,88 


2,18/6.325.512,77 


2.22/6.875.537,71 


2,21/7.038.077,15 


1) Wynagrodzenie pieniężne, zapomogi, zasiłki na opłaty szkolne, dodatki służ bo we. 
Rómuneration pecuniaśre, subrentions, subsides pour les retributions scolaires. 
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VII. Zużycie materiałów. — Consommation des matóriaux. 
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386 | 387 a 388 388a | 389 | 389a | 390 
Parowozy — Locomotives Wagony — Véhicules | Wagony motorowe — Automotrices 
Paliwo (w węglu Dąbrowskim) z 2 4 Smary 
Combustible (en houille de Dąbrowa) Smary Graissage EO CEE Paliwo | Graissage 
na 1000 
tonno-km ann 
na 100 | ciężaru na 100 na 10,000 pociągo- 
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5 - -k | motoro- 
ilość A ne EE ja Pal jose „bar | olej | wych | ilość 
ay 100 ay I000 ay 100 ` 
ogólna awe a f Tian ogólna | Zocomo- TA ee EA par 100 ogólna 
total |tives-km! charge total tives-km | total -km trains-km total 
brute des auto- 
trains motrices 
384 X (100) eco) | 387 x (100) 188 x (40.000) 389 X (100) 
103 157 103 ` 450 110 
Tonny Kilogramów Tonny rw Tonny Tonny Tonny 
Tonnes Kilogrammes Tonnes kg Tonnes kg Tonnes kg Tonnes 
9.712 859 238 44,037 3,6 4,674 2,3 | 23,168 30,3 0,791 
9.292 822 248 40,291 3,6 4,577 2,4 — - SE 
7.567 924 184 38,156 4,6 4,274: 2,0 - 
7.248 891 186 36,709 4,5 3,867 JD o — — 
5.418 910 215 24.505 4,1 3,965 3,3 — — — 
5.311 877 206 43,105 SEH 4,263 3,4 -- — — 

257 605 373 1,331 3,1 0,043 1,6 — — 

226 529 351 1,272 3,0 0,098 3,7 -— = — 
3.716 1.888 111 4,146 2,1 1,932 2,5 — — — 
3.857 1.839 T11 4,484 2,1 1,780 2,2 — — — 

216 1.237 271 0,573 3,3 0,178 8,1 — =- — 

262 1.465 311 0,583 3,2 0,209 9,6 -- — — 

26.886 960 189 109,748 3,9 | 15,066 2,4 | 23,168 30,3 0,791 
26.196 929 189 126,444 4,5 | 14,794 2,4 -— — — 
26.671 927 226 107,315 3,7 | 13,912 2,6 — = — 
28.129 1.000 238 103,455 3,7 | 15,915 20 — — — 
34.250 1.056 210 139,074 4,3 | 25,250 3,5 

36.148 1.029 197 154,036 4,4 | 31,560 3,8 — — = 
48.531 1.174 208 196,005 4,8 | 41,337 | 3,8 
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VIII a. Wpływy z eksploatacji w złotych, — 


Suma ogólna — Total 


512.375,87 
459.488,97 


393.124,78 
883.619,24 


270.027,90 
248.161,78 


6.435,90 
8.004,45 


1.033.662,31 


1.169.393,36 


1.525.615,24 


1.584.927,27 


2.063.550,64 


Recettes d'exploitation en zlotys. 
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28,03 | 661,13 1,02 | 0,048 49,15 | 535,37 
25,95 | 593,66 1,03 | 0,049 44,09 | 500,32 
22,86 | 585,01 1,84 | 0,062 65,10 | 497,38 
21,15 | 573,42 1,94 | 0,069 66,45 | 500,58 
38,28 | 463,96 1,18 | 0,051 57,44 | 464,58 
34,76 | 401,56 1,08 | 0,042 54,28 | 444,76 
41,23 | 238,37 0,74 | 0,045 16,30 | 267,12 
296,46 0,78 | 0,047 20,31 | 337,62 
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12,57 
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493,39 


433,91 


490,93 
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899,54 


1,24 


1,26 


1,49 


1,71 


1597 


1,74 


1,89 


0,052 


0,063 


0,072 


0,081 


0,074 


0,083 


54,66 


51,76 


48,29 


58,31 


75,86 


76,28 


101,29 


501,81 


484,36 


443,62 


530,66 


663,64 


680,24 


861,39 


399 


400 


| Bagażu, przesyłek ekspres., mleka, 
pieczywa i czasop. — Des bagages, 
colis express, lait, pain et journaux 


Suma ogólna — Total 


7.838,86 
7.069,91 


31.497,29 
30.064,19 


3.661,13 
3.364,90 


123,62 
200,70 


43.120,90 


40.699,70 


34.013,36 


38,392,77 


46.767,58 


49.522,31 


50.521,60 


% od sumy wszystkich wpływ, 
z przewozów — % du total des 


recettes du transport 


0,62 


0,57 


0,57 


0,56 


0,44 


0,39 


0,31 


398X(100) 
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na 1 km eksploatowan 


| par km exploité 


19,69 


18,27 


14,28 


16,11 


20,12 


22,02 


22,02 
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Z przewozów — Du transport 


Bagażu, przesyłek ekspresowych, 
mleka, pieczywa i czasopism 
Des bagages, colis express, lait, 

pain et fournaux 


Ładunków 


Poczty — De la poste Des marchandises 


par tonne 


du total des receites du 


du total des recettes du 
transport 
transport 


Ki 


par 100 trains-km voyageurs 
to 


% od sumy wszystkich wpły- 


wów z przewozów 
par roo trains-km voyageurs 
% od sumy wszystkich wpły- 


na Ioo pociągo-km ruchu 
wów z przewozów 


osobowego 
na 1 km eksploatowany 


na I tonnę 

na I tonno-km 

par tonne-km 

par km exploité 

na 100 pociago-km ruchu 


o/ 
or 


404 X (100) _404 X (100) 
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58.216,34 1,249,538,63 
77.718,45 1.226.335,05 


144.538,86 1.255.905,07 


83.087,85 


348.675,41 
93.271,60 


869,130,60 


3.251,45 
3.492,14 


5.799,63 
3.030,38 


2.723.020,48 
2.766.239,42 


133.832,76 1.161.254,17 


1935 14,30| 0,364 1,99| 278.388,40 3,98| 127,12| 12,87| 5.488.288,32) 78,50 
1934 14.72| 0,397 1,92 319.021,05 4,511 143,19 15,02| 5.620.640,52| 79,39 
1933 11,28| 0,152 1,60| 423.611,98 7,07| 177,84] 19,79] 4.496.945,13| 75,10 
1932 17,48| 0,433 1,91| 679.466,13| 10,00] 2865,26] 33,88] 4.910.894,59| 72,24 
1931 20,40| 0,619 2,32| 329.080,02 3,11| 141,54] 16,36] 8.667.938,61| 82,02 
1930 29,41| 0,941 2,38| 244.176,00 1,91] 108,57]  11,75| 10.899.107,72| 85,39 
1929 49,68] 1,878 2,48| 238.571,62 1,45] 104,00| 11,71] 14.061.602,79| 85,67 


Recettes d’exploitation en zlotys. 


EL 410] 7212" [1 741891] 1 414 a] [416 | 4170] "448 PATO 


Z przewozów — Du transport 
w 
Razem podróżnych, bagażu, przesyłek ekspresowych, mleka, $ 
M pieczywa, czasopism, poczty i ładunków R 
Ładunków — Des maychandises Total des voyageurs, des bagages, de la poste, des colis express, du 2 
lait, du pain et des journaux el des marchandises E 
TZ Ei 
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2 a a O E X Suma ogólna | KE, CIS Aira el | 
AS | | [Ba E o EE [SSS] | à 
4 À È | 3 8% | ga as | GR AAA | 5 8 
+ o | 8 + |Śgżę 539 RES| © ld. % 
© a H « sw $$ |O bO EX» u a bp $ o © > 
he Be AUTRE asd AN A A 
z z > e d i EE © 
A, ki * 8 SEE: SINE go s eż ec ZS AE [e] 
Di = O Ss Io 8 o © >~ m HO x = 
a È a | a a 37? 23 | ab |a238,| . $ 2 
a A Z A AAR OAS | AAR SE S BA |BOAS| BA 3 
© 
408x(100)| 108 x (10.000) | 391 + 398 + 404| 413 x (100) 415x(100)| 415 x (10.000) ES 
408:5 |408:232|408:238 DER dal AN + 408 = 4 415.35 ETU ee | A 
1612,31 3,38] 0,14%) 110,50| 1149,99 1.827.969,70| 383,91) 2,358,66| 161,65; 894,48 W. 
1.584,41 3,58] 0,157| 108,49| 1.222,63 1.770.612,38| 83,84| 2.287,61| 156,63] 921,51 


1.728,06| 3,86 0,104| 158,64] 882,42| 1.719.709,00| 86,04) 2.559,09| 234,94] 816,43] R. 
1.877,29|  4,04| 0,110| 174,07| 989,85| 1.814.127,36| 89,33) 2.711,70| 251,44| 891,41 


599,10| 3,55 0,101]  64,60| 557,02 705.452,29| 90,33| 1.212,11| 130,70| 584,37| WI. 
597,80|  3,88| 0,114|  67,41| 537,79 713.928:88| 84,19| 1.155,22| 130,37| 573,74 


214,79 2,60| 0,199!  14,68| 2.215,29 15.610,60| 96,12] 578,16] 39,52] 596,28] P. 
112,24|  2,33| 0,150 7,65| 1.130,91 14.727,67| 93,61| 545,47|  37,16| 558,12 


24,981,84| 1,80] 0,146| 1.969,96| 3,584,31| 2.723.020,48| 95,36|24,981,84| 1.969,96| 3.288,36] Kt. 
24.054,26| 1,93] 0,150| 1.924,82| 3.462,68 2.766.239,42| 96,78|24.054,26| 1.924,82| 3.462,68 


2.506,07| 2,38| 0,129| 211,74| 1.440,38| 6.991.762,07] 88,71| 3,192,59| 269,74| 1.133,98] 1935 
2.522,73| 2,55 0,135| 216,55| 1.486,55| 7.079.635,71| 89,36| 3.177,57| 272,77| 1.170,09| 1934 


1.887,90 2,79] 0,163| 174,92| 1.465,89| 5.988.232,78| 81,06] 2.513,93| 232,93) 1.109,39] 1933 


2.061,67 3,04| 0,172| 200,91] 1.498,12|  6.798.146,85| 81,07) 2.853,97| 278,16] 1.239,03] 1932 
3.728,14 3,21| 0,184| 314,05| 1.727,18) 10.569.401,46| 83,15] 4.546,98] 382,95| 1.444,42] 1931 


4.846,20 3,06| 0,171| 369,90| 1.848,13| 12.777.733,30| 82,41| 5.681,52| 433,66| 1.553,08] 1930 


6.129,73 3,05! 0,173| 415,21) 1.676,74| 16.414.246,65! 85,27| 7.155,29| 474,68| 1.522,39 1929 


= 155 2 


VIII a. Wpływy z eksploatacji w złotych. 
| | 


dochody — Autres recettes 


zęściowy zwrot kosztów umundu- 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 
rowania 


Remboursement partiel des frais d'uni- 
Zwrot kosztów eksploatacji kolei 
Remboursement des dépenses d'exploitation 
du chemin de fer Łupków Cisna 


Opłaty za świadczenia na rzecz stron 
Lupków—Cisna 


Rédevance pour service rendus 
Rózne — Recettes diverses 


Czynsz najmu i dzierżawy 


Loyer pour matériel roulant 
Loyer et bail 


Czynsz za najem taboru 
Oplaty emerytalne 


Caisses de retraite 


1.109,25 | 221.297,34 
1.071,00 | 202.900,80 


21.843,30 —- 7.551,43 - 98.818,50 
32.630,29 14.480,81 4.039,46 - 86.084,27 


5.220,84 | 132.625,63 
2.539,00 | 158.349,39 


47.910,17 = 3.612,08 89.588,33 
22.193,71 | 11.249,06 3.789,01 18.654,78 


419,68 | 51.516,75 


3.960,73 3.137,05 16.488,43 
440,10 77.832,84 


1557.12 | 12.588,35 2.313,15 39.291,41 


630,24 


923,92 56,96 


44.909,41 
44.795,34 


31.406,79 = Š 53.394,74 
39.345,51 2.769,27 4.303,09 


= 51.896,86 
402,06 55.497,09 


7.010,27 | 450.979,37 | 105,120,99 16.917,46 | 51.896,86 | 258.290,00 


4.557,12 | 484.802,29 95.726,63 41.546,51 12.179,92 | 55.497,09 | 148.333,55 


3.399,79 | 594.469,81 98.424,23 | 359.956,02 14.614,76 | 38.889,57 289.022,19 


6.440,78 796.799,09 117.918,21 311.078,80 22.978,49 | 69.977,84 262.122,97 


15.067,30 |1.019.800,04 | 287.690,59 299.523,87 40.953,70 | 79.158,40 400.120,86 


44.746,25 |1.219.050,10 251.661,03 313.637,68 33.263,75 | 120.571,57 744.587,12 


AR AA A AA AA AA R || AAA AAA AE 


50.632,38 |1.332.640,37 173.196,88 270.736,71 38.829,38 | 133.599,95 834.958,13 


427 


Inne dochody — Autres recettes 


433 


© 


434 


Ogółem wpływy z ekploatacji 
Total général des recettes d'exploitation 


Razem inne dochody 
Total autres recettes 


ETA 
PES Ą 
TRA S Š 
5% a > z 
o Pr R 2 
N n > be 
oy H © 
, H OZ + BS 
Je H 8 A $ à kd 
a R ah sa EI 
A aj > CNRS E 
Co E 5 S s (Gëss 3 
EQ © E 3 E SS 
Fe 3 E Suma ogólna Q g SES Ers AS À 
KE 3 3 A À AA) EEN A5 
Suma ogólna | Se ` SAI Total Ss es Po Ba| SS | 
SE US afs w 2 E ES 
Total > © © a © a 2 dE LH yo TS o 
SC ZS KE ZS o [vvs R| 3 
EX Se S à © Z 8 GENEE E 
RE h BER Es Fh CHA CEO ` 
Sas | m5 „| 88 | 5 Bän 8 
> kose astas s psi] a 
NERKI ZZ BA BA GA BA ue à 2 
420+421 +422+ 427 x (100) T 430 X (100) X (10.000) E 
e Dee | = 427:5 415 +427 430:5 = 117 SE Ce A 
350,619,82 16,09 452,42) 2.178,589,52| 2.811,08 192,66, 1.066,05 27,64] W. 
341.206,63 16,16 440,84] 2.111.819,01| 2.728,45 186,82| 1.099,09 26,66 
278.956,55 13,96 415,11| 1.998.665,55| 2.974,20 273,05 948,86 25,36) R. 
216.774,95 10,67 324,03]  2.030.902,81| 3.035,73 281,48 997,92 25,63 
75.522,64 9,67 129,77 780.974,93| 1.341,88 144,69 646,93 9,911 WI. 
134,022,97 15,81 216,87 847.951,85| 1.372,09 154,85 681,45 10,71 
630,24 3,88 23,35 16.240,84 601,51 41,12 608,00 0211 MES 
1.006,13 6,39 37,26 15.733,80 582,73 39,70 596,25 0,20 
132.588,84 4,64] 1.216,41| 2.855.609,32| 26.198,25| 2.065,88| 3.758,84 36,22) Kt. 
93.409,86 3,27 812,26] 2.859.649,28| 24.866,52| 1.989,82| 3.579,61 36,09 
51.896,86 100,00| 2.075,87 51.896,86| 2.075,87 439,32| 2.348,80 0,66) L. 
56.222,57 100,00| 2.248,90 56.222,57| 2.248,90 445,86| 2.306,10 0,71 
890.214,95 11,29 406,49| 7.881.977,02| 3.599,08 304,08 1.278,30| 100,00%| 1935 
842.643,11 11,90 378,21| 7.922.278,82| 3.555,78 305,23| 1.309,85] 100,00%| 1934 
1.398.776,37 18,94 587,24|  7.387.009.15| 3.101,17 287,34] 1.368,53 100%| 1933 
1.587.316,18 18,93 666,38| 8.385,463,03| 3.520,35 343,10| 1.529,70 = 1932 
2.142.314,76 16,85 921,43| 12.711.716,21| 5.467,41 460,57| 1.737,20 = 1931 
2.727.517,50 17,59| 1.212,77| 15.505.250,80| 6.894,29 526,23| 1.884,60 = 1930 
2.834.593,80 14,73| 1.235,65| 19.248.840,45| 8.390,94 568,39] 1.785,30 = 1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


435 | 436 437 438 | 439 | 440 441 | 442 
Służba dyrekcyjna — Service des directions 
Uposażenie i różne 
wydatki osobowe Razem rozchody służby dyrekcyjnej 
Salaires et autres dépen- Total des dépenses du services des directions 
ses personnelles 
> = d poj > 
3 > z E E $ S E 
KE) RES Wydatki 25 3 E a Ber? 
$PAS | kancela- 133 a rd Z 32 
SEKR Ge RUG E e Le 
ho ryjne “vg AS bo A OS 
Suma EGO ogólna SERA SS sg E aa 
ogólna gé? Dópenses ES Pe EK 38 85 
3 m Ś y | de bureau Total ei R a ar 8 à 
Total PES A. ES Bs e à H e 
TON R z z Ś sa m © o S O M 
SS Eeer ER NE Er 
= à zag 8" | BA sa ERN 
435 <(100) "WĘ 438 X (100) 8: 438 X (100)| 438x 10.000 
MES, 435 +437 555 4385 "ee | «150 UJ 
176,432,97 98,36 2.939,28 179.372,25 | 5,96 231,45 15,86 87,77 
181.652,11 97,90 3.896,37 185.548,48 5,62 239,70 16,41 96,57 
118.505,87 97,43 3.127,84 | 121.633,71 5,06 181,00 16,62 57,74 
121,144,79 96,99 3.765,20 124.909,99 4,70 186,71 17,81 61,38 
109.339,80 98,68 1.455,96 110.795,76 5,39 190,37 20,53 91,78 
95.280,51 98,63 1.322,03 96.602,54 9,93 156,31 17,64 77,63 
l 
404.278,64 98,17 7.523,08 411.801,72 4,61 188,04 15,89 66,79 
898.077,41 97,79 8.983,60 407.061,01 4,34 182,70 15,68 67,28 
459.523,32 98,14 8.673,18 468.196,50 4,62 196,56 18,21 86,74 
502.506,57 97,88 | 10.893,10 513.399,67 4,14 215,53 21,00 93,57 
714.553,03 97,43 | 18.874,26 733.427,29 4,59 315,45 26,57 100,23 
843.178,55 97,60 | 21.047,22 864.225,77 4,49 384,27 29,33 105,04 
877.437,27 97,29 | 24.413,39 901.850,66 4,21 393,13 26,63 83,64 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


443 | 444 445 446 447 | 448 449 | 450 
Kierownictwo na linii — Administration locale 
Uposażenie i różne T z 
wydatki osobowe Razem rozchody kierownictwa na linii 
Salaires et autres dépen- Total des dépenses d'administration locale 
ses personnelles 
TE] 
SE TE a 
© à À ae > $ 
PES S Q e 
EE EDR S Es Dir 
CO rg RS d "a Se „A 
eg Er e Suma (pe. ER K ZS 
Suma SE SS E 3 ogólna Bas z S 3 Zë ER 
a DG "5 [o] 
ogólna BRASS CHO Total DE Y à o y 8 à 9 
pa SĘ $ à acz.) MAE SL 8 8 
Total NZ ae 23723 As o 8 oz 
Bea] AS ÓN bs SĄ 
SIE ER RK SS 
| € Sg 
E | È s 3 
443 X (100) > & 446 X (100) d 446 X (100)| 446x (10.000) 
TE! = À 443 +445 Fees 446:5 19 rów) 
141.797,98 97,38 3.809,59 145,607,57 187,88 12,88 71,25 
141,298,01 97,25 4.000,04 145,298,05 187,72 12,85 75,62 
174.011,48 98,79 2.139,02, 176.150,50 262,13 24,06 83,63 
175,236,78 98,42 2.820,10 
l 
46.436,45 98,55 684,50 47.120,95 80,96 8,73 39,09 
38,394,77 98,18 711,54 39.106,81 63,28 7,14 31,43 


4,84 
4,40 
7,33 
178,056,88 6,70| 266,15 24,68 87,49 
2,29 
2,24 


362,245,91 
354.929,56 
540,578,90 
624.134,43 
785.337,36 
869.768,72 


898,983,07 


98,20 


97,92 


98,50 


98,27 


98,08 


98,02 


97,60 


6.633,11 


7.531,68 


8.205,75 


10.990,35 


15.375,44 


17.535,94 


22.216,47 


368,879,02 4,12 168,44 14,23 59,83 
362,461,24 3,86] 162,68 13,97 59,91 
548,784,65 5,41| 230,39 21,34] 101,67 
635.124,78 5,15] 266,64 25,98] 115,76 
800.712,80 5,00| 344,39 29,01| 109,43 
887,304,66 6,61| 394,53 30,11] 107,85 
921.199,54 4,29] 401,57 27,20 85,44 
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VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. 


451 | 452 | 453 | 454 | 455 | 456 | 457 | 458 | 459 
2 Służba drogowa — Service de la voie 
Y 
3 Uposażenie i różne wydatki Ogólne koszty | 
Se osobowe utrzymania dróg | Podtorze | Nawierzchnia 
Ki Salatres et autres dópenses Frais généraux d'en- Infrastructure | Superstructure 
2 Personnelles tretien des voies 
Š i ! e 
3 mes [> > g 355 pa Ś 
Š ed > Ve NE: e 
A EEES Š > g CIE: S à 
SE Es a Ea ES 
| ST = S E N m N mw NS 
EEE PES A À = e ES 
o ESY KO y o à la S o $ 
z Suma ESE RES) je > à Suma > à Suma KE Z Suma ES 
Bo ogólna GER 3 NE Z ogólna NOS ogólna SIO ogólna SĘ S 
a Sa o © Kd 
A Total ("BES ef Total |¡E*g3| Total |Ę* gó] Total |E 83 
E BARS) «0% 8 CEN A o 
© + „4 à x kro x "4 
F SO EFE KE SE KEE 
2 A 2e m: 
e 
> 451 X (100) 
A e Spi 45137 454:7 456:7 SE, 
W. 176.526,63 25,37] 219,29 42,229,92| 52,46| 47.244,19 58,69] 387,342,67| 481,17 
163.485,02 24,231 190,32 42.184,09| 49,11 41.092,55 47,84| 382.802,57| 445,64 
R. 175.017,07 31,00| 251,10 35.786,63| 51,34) 33.250,20 47,70| 249,175,11! 357,50 


176.129,18 381,12] 251,25| 32,107,21| 45,80| 38.134,31 54,40| 271.297,67| 387,02 


WI. | 111.474,88] 28,13] 173,10| 36.186,34] 56,19] 39.326,91]  61,07| 176.371,61| 373,87 
105.334,82) 22,79] 163,31| 35.890,74| 55,64| 44.400,93]  68,84| 246.620,32| 382,36 


P. 5.404,91| 24,83] 186,38| 2.001,99] 69,03| 2.244,31] 77,39] 10.329,88 356,20 
4.408,35| 15,501 146,95|  1.376,08| 45,87| 9.186,58, 306,22| 10.752,28| 358,41 


Kt. 66.528,48|  22,34| 559,06] 38.493,95| 323,48| 26.461,25 222,37| 132,215,14| 1.111,05 
70.514,04| 25,88 526,22 27.496,73| 205,20| 48.627,89] 362,89| 104.045,62| 776,46 


L. 5.603,29 29,23| 215,51 766,86| 29,49 2. 470,12 95,00 9.602,20 369,32 
5.375,96 19,64| 206,77 1.591,44| 61,21 1.536,15 59,08] 18.728,12| 720,31 


1935 | 540,555,26 27,089] 233,00| 155,465,69| 67,01| 150.996,98 65,08] 965.036,61| 415,96 


1934 | 525.246,87 26,86| 219,31| 140.646,29| 58,72| 182.978,41 76,4011.034.246,58| 431,84 


1933 | 565.207,27 30,35] 224,73| 147.727,15| 58,74| 138.819,21 55,20| 883.611,37| 351,34 


1932 | 668.735,60 26,82 = 234,547,59 — 166.102,93 — 1.247,456,35 — 
1931 | 787.301,30 25,19 — 412.626,17 — 208.077,26 — 1.519.920,86 = 
1930 | 842.647,42 25,38 — 228,370,86 — 251.690,73 = 1.821.005,31 — 


1929 | 849,940,51 22,03 — 804.875,37 — 207.699,09 —- 1.883.298,06 = 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


Służba drogowa — Service de la vote 


Budynki — Bátiments 


Razem rozchody służby drogowej — Total des depenses du service de la voie 


Suma 
ogólna 


Totał 


42,490,14 
45.156,57 


71.245,93 
48.325,34 


32.859,40 
29.932,83 


1.780,68 
2.724,61 


34.040,89 
21.759,72 


723,69 
279,51 


183.140,73 


148.178,58 


127.246,31 


176.802,49 


197.448,54 


175.298,70 


111.612,54 


na I km zastępczy wszyst- 


kich torów 
par km virtuel de toutes 


les voies 


| 


ES 
a 
o 

N 


52,78 
52,57 


102,22 
68,94 


51,02 
46,41 


61,40 
90,82 


286,06 
162,39 


27,83 
10,75 


78,94 


61,87 


695.833,55 
674.720,80 


564.474,94 
565.993,71 


396.219,14 
462.179,14 


21.761,77 
28.447,90 


297.739,71 
272.44400 


19.166,16 
27.511,18 


1.995,195,27 
2.031,296,73 
1.862.611,31 
2.493.644,96 
3.125,374,13 
3.319.013,02 


3.857.425,57 


rozchodów eksploatacyj- 
nych — % du total des 


dépenses d'exploitation 


pa 
E 
E 
+ 
Y 
> 
N 
Y 
> 
> 
a 
El 
an 
T 
o 
aS 


462 X (100) 


virtuel de toutes 


Da I km zastępczy Wszyst- 


kich torów 
par km 
les voies 


864,39 
785,47 


809,86 
807,41 


615,25 
716,56 


750,40 
948,26 


2.502,02 
2.033,16 


737,14 
1.058,12 


na 1 km eksploatowany 


par km exploité 


> 
CH 
N 

u 


897,85 
871,73 


839,99 
846.03 


680,79 
747,86 


805,99 
1.053,63 


2.731,56 
2.369,08 


766,64 
1.100,45 


911,05 


911,71 


781,95 


1.046,87 


1.344,25 


1.475,77 


1.681,52 


na 100 pociago-km 
par 100 trains-km 


na 10,000 osio-km 
par 10.000 essieux-hkm 


462 x (100) 


117 


61,53 
59,69 


77,12 
78,45 


73,41 
84,40 


55,10 
71,78 


215,40 
189,57 


162,25 
218,17 


76,97 


78,26 


72,45 


102,03 


113,24 


112,64 


113,90 


462 X (10.000) 


150 


340,49 
351,16 


267,98 
278,11 


328,21 
371,42 


814,69 
1.078.06 


391,92 
341,04 


867,45 
1.128,44 


323,60 


335,72 


345,07 


454,49 


427,12 


403,42 


357,77 
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VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. 


468 | 469 470 | 471 472 | 473 
Y Służba ruchu — Service du mouvement 
3 Uposażenie i różne wydatki cą A 
© osobowe > e + D 
do Salaires et autres dépenses per- E Ki dm È 
Îles te S Ee A 
Ra sonne Du z SÉ à CS E 
a = sA a > 
ÉS U E 8 ei ee w 
$ S g d à R y z A A W 
> U "© 3 9 Sg 
3 Y, EE N mg a 2) 63 2 
7 od sumy ogól- EE Er (NES SES Ya 
nej wydatków a 5 = Seg Sad ES 
| służby ruchu S Set 4 Ze OE 20 
D Y, a d ei E S no SS 
m = A'© Eu 
à Suma ogélna du total des e Š E X E SE E S ERC SS 
SZ Total dépenses du s à Bd à ZBSĘ “E= a8 
2 service du 2 à Sa À Ria e: SRS [Z 
© mouvement ER CT 8 „3 23 > Z 
a CUM KR, E e” Eu g SEA, 
r Š à a [Ed sg ZR ade 35 
0 8 S Bd Gem N © LS 
—_—— o a ma 3 d bp ZE 03 KI 
S 468 x (100) a AB 2 SE 28 ASS Sa 
| 474 GE Z° © COLE 
W. 460.224,08 82,06 4.726,51 19.864,80 45.346,38 30.666,42 
481.085,27 83,15 4.969,42 21.658,61 44.117,60 26,747,63 
R. 452.081,98 84,09 6.397,36 17.454,25 52.296,34 9,387,34 
463,579,43 84,13 5.937,64 16.361,29 52.159,41 13.021,36 
WŁ. 175,553,33 88,88 2.348,37 8.425,81 4.894,81 6.307,31 
177.369,72 87,12 1.785,56 9.266,00 5.147,70 10,027,05 
129 1.992,56 26,65 31,67 497,90 1,087,25 3.866,15 
2.421,07 60,25 50,21 701,24 500,13 345,67 
Kt. 433,064,36 93,10 2.344,89 5.602,35 94,43 24.041,74 
450,023,13 94,29 2.489,72 5.848,23 607,46 18.320,33 
L. 3.330,03 60,87 295,95 323,85 — 1,520,71 
3.346,13 80,53 134,21 413,62 — 261,00 
L+ EF 


1935 1.526,246,34 86,03 16.139,75 52.168,98 | 103.719,21 75.789,67 
1934 1.577 823,75 86,76 15.366,76 54.248,99 102.532,30 68,723,04 
1933 1.868.518,52 89,27 15.495,17 59.997,64 88.476,15 60.528,95 
1932 2.296.179,971) 92,16 16.407,89 94.441,57 84.441,67 
1931 3.029.494,851) 90,50 29.607,36 178.383,73 109.976,80 


1930 3.492.352,511) 90,63 28.834,09 198.413,36 133.686,57 


1929 3.825.942,901) 91,36 40.172,71 — 294.227,84 27.886,41 


1) Uposażenie i różne wydatki osobowe, oraz opał, światło, utrzymanie porządkui wymianainwentarza (Rbr. 468 + Rb 471). 
Salaires et autres dépenses personnelles, chauffage, éclairage et entretien (col. 468 +col. 471). 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


Suma ogólna — Total 


468-470-471 + 
472 +473 


560.828,19 
578.578,53 


587,617,27 
551.059,13 


197.524,63 
203,596,03 


7.475,53 
4.018,32 


465.147,77 
477.288,87 


5.470,54 
4.153,96 


1.774.063,93 


1.818.694,84 


2.093.016,43 


2.491.471,07 


3.347.462,74 


3.853.285,53 


4.188.229,86 


Służba ruchu — Service de mouvement 


810,07 


816,29 


878,68 


1.045,96 


1.439,77 


1.713,33 


1.825,73 


68,44 


70,07 


81,42 


101,94 


121,29 


130,78 


123,67 


Razem rozchody służby ruchu — Total des dépenses du service du mouvement 
E 
= 
Ò Į% > 
Be 3 3 
POJ Ś Bs Se: 
4 Gz Ss S Ki = À | z 
EEK SÉ SA 4 3 
HAR a 2 EK ES 
KEE “a ta AJ le) 
PO NS CE" 8 à © 
USS añ a 8 8 
B g ae A E | o 8 2 e 
KEEN > OH ON 
o ES R Ei $ kal š H à 
De sd da da da 
474 X (100) 474 X (100) 474 X (10.000) 
KENE? 474:5 1r7 T50 
723.65 49,60 274,43 
747,52 51,18 301,12 
800,02 73,45 255,23 
823,70 76,38 270,77 
36,59 163,62 
37,18 163,62 
18,93 279,86 
10,14 152,28 
4.267,41 336,51 612,27 
4.150,34 332,11 597,45 
218,82 46,32 247,59 
166,16 32,96 170,38 


287,73 


300,58 


387,75 


454,50 


457,50 


468,30 


388,50 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


E 


R. 


WI. 


E: 


Kt. 


L, 


1935 


1934 


1933 


1932 


1931 


1930 


1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Kt. 
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Słuzba trakcji — Service de la traction 


Uposażenie i różne wydatki osobowe 
Salaires et autres dépenses personnelles 


> 
A 
m o 
ES + 
uN Di g 
R w 
S ża) g% ż 
ke 6.2 AN a Q 
O SR D 3 E 5 
a 2 e, EI 
Cl Oe e EK DE 
N S o © 2 ù 
Suma ogólna d ER S S a $ 
Total 3 e 2 S 
E: 
O: Eege O ð + © 
go = R O N ZE 
ke Sr d I ad à 
cs ou A 4 H A 
479 X (100)|479 X (100)| 479x(10.000) 
496 103 św 
452.990,52 62,00 40,05 221,66 
458.812,92 61,06 40,59 238,79 
341.497,92 62,62 41,72 162,12 
344.083,96 62,13 42,29 169,07 
243.802,87 62,54 40,95 201,96 
245.190,87 60,91 40,49 197,04 
11.802,17 64,67 27,80 441,83 
11.159,72 65,32 26,14 422,91 
169.909,92 58,14 86,36 223,65 
173.401,80 55,60 82,57 217,06 
8.837,58 64,84 50,63 399,98 
9.081,40 59,02 50,78 372,50 


1.228.840,98 
1.241.730,67 60,51 44,03 
1.428.550,76 62,22 49,66 
1.684.563,75 62,26 59,86 
2.219.450,62 62,21 68,46 
2.501.235,97 63,12 71,25 
2.668.008,12 60,09 64,92 


199,30 


205,23 


264,66 


307,03 


303,31 


304,02 


247,45 


Ogólne 
wydatki 
rzeczowe 


Total 


7.690,12 
8.082,94 


3.089,24 
3.150,37 


3.801,09 
4.629,28 


86,95 
22,45 


7.783,97 
10.005,10 


19,12 
102,79 


22,470,49 


25.992,93 


28.466,92 


37,221,45 


55.929,88 


61.798,13 


79.528,19 


Paliwo do parowozów 
Combustible pour les locomotives 


E 
E 

BB 3 
e 1 Bea 
z KJ 
Sat, 

m a Gel OS 
"2 4 O eg 

O m L Du i 
H oa © R 
S EJES ES 
E 
Suma ogólna E z o + 84 
w © + SN 

Total a © Do 
Ei o u 
o o O m 
REECE. 
Sp SKIE) 
= N a Si 
da à do go 
E Y do A= 
484 X (100) |484 X (1.000) 


213.880,00 | 18,91 5,25 
225.628,77 | 19,96 6,01 
153.988,84 | 18,81 3,74 
164.820,70 | 20,26 4,23 
121.300,73 | 20,37 4,81 
127.254,23 | 21.01 4,94 
4.879,20 | 11,49 7,08 
4.569,67 | 10,71 7,11 
86.548,35 | 43,99 2,56 
98.448,79 | 46,88 2,83 
4.402,44 | 25,22 5,52 
5.769,45 | 32,26 6,85 
584,999,56 | 20,88 4,11 


626.491,61 


680.970,93 


808.849,09 


1,054.821,86 


1,122.615,15 


1.361.421,31 


103 


22,21 


23,67 


28,74 


32,54 


31,98 


33,13 


157 


Dépenses d'exploitation en zlotys. 


487 | 488 


| 489 | 490 | 


491 | 492 


Smary, światło, czy- 
ściwo i piasek dla 
parowozów 
Graissdge, nettoyage et 
éclairage des loco- 


Służba trakcji — Service de la traction 


Smary, opał i światło 
dla wagonów 
Graissage, combustible 
el éclairage des 


Czyszczenie i de- 

zynfekcja wagonów 
Nettoyage, et désin- 
fection des véhicules 


Wodociagi — Conduites, d'eau 


ES 
e 
s 
o 
& 
Ki 
$ 
k © 
olives véhicules 3 
z 3 
na 100 na 10.000 na 10.000 3 5 8 “E | 
parowo- osio-km osio-km Srg g ŻE o 
zo-km par par 6 8 $ g $ A 
Suma Suma Suma Suma 32 Ge ES to 
par 100 I0.000 10.000 A SÉ SĄ o 
ogólna locomoli- BET 2SSieuX- ogólna essieux- ogólna a 6 E $ à sŠ A 
Total ves-km Total km Total km Total LB 8e EE © 
a RÉ list 3 
E As | 23 AS Z 
487 X (100) 489x (10000) 491x (10000) | 493 x (100)| 493% (1000) 5 
103 150 150 103 157 A 
26,519,94 2,34 6.934,53 3,39 | 2.348,30 1.15 20.322,51 1,80 0,50 W. 
28.488,20 2,52 6.962,36 3,63 | 2.408,98 1,25 21.060,22 1,86 0,56 
18.049,14 2,20 6.015,91 2,85 | 3.753,81 1,78 18.913,18 2,31 0,46 R. 
17.140,40 211 6.326,82 3,11 | 3.502,48 Ce) 14.813,23 1,82 0,38 
8.688,01 1,46 5,21 8,60 4,32 | 4.203.06 3,48 2.828,43 0,47 0,11 | WI. 
10.034,27 1,66 6.476,16 5,20 | 4.865,55 3,91 4.081,31 0,67 0,16 
532,56 1,25 78,06 2,92 147,31 5,51 722,33 1,70 1,05 PA 
530,09 1,24 12017 4,59 148,04 5,61 482,01 1,13 0,75 
14.760,32 7,50 571,61 0,75 — — 12.657,71 6,43 0,38 Kt. 
16.119,81 7,68 520,94 0,65 — — 13.392,05 6,38 0,39 
276,79 1,59 46,92 2,12 10,84 0,49 35,81 0,20 0,05 L, 
349,17 1,95 62,27 2,55 1:21 0,05 19,71 0,11 | 0,02 
68.826,76 2,46 18.865,63 3,06 | 10.463,32 1,70 55,479,97 1,98 0,39 1935 
72.661,94 2,58 20.469,72 3,38 | 10.926,26 1,81 53.848,53 1,91 0,39 1934 
67.995,13 2,36 21.635,97 4,01 | 11.023,18 2,04 57.268,79 1,99 0,49 1933 
72.846,70 2,59 25.095,36 4,57 | 10.692,51 1,95 66.267,85 2,36 0,56 1932 
109.296,80 3,31 28.915,79 3,95 | 12.454,86 1,70 86.594,78 2,67 0,53 1931 
127.072,86 3,62 31.315,66 3,81 | 13.701,59 1,66 | 104.368,07 2,97 0,56 1930 
150.611,07 3,67 33.096,12 3,07 | 15.926,61 1,47 | 131.644,14 3,20 0,56 1929 
15 


Rocznik Eksploatacyjny. 
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 
| [754 | 


Służba trakcji — Service de la traction 


Razem rozchody służby trakcji — Total des dépenses du service de la traction 


% od sumy 
wszystkich 
rozchodów 
eksploatacyj- 
nych 


% du total 
des dépenses 
d'exploitation 


na I km 
eksploato- 
wany 


par km 
exploité 


na 100 na 100 na 10.000 
parowozo-km | pociągo-km osio-km 


par roo par 100 par ro.000 


Suma ogólna 
locomotives-km|  trains-km essieux-Rm 


Total 


496 x (100) 496 x (100) 496 x (100) 496 X (10,000) 
553 103 117 150 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


730.685,92 942,82 357,55 
751.444,89 970,86 891,09 


545.308,04 811,47 258,88 
553.837,96 827,86 272,14 


389,842,79 669,83 322,93 
402.531,67 651,34 323,49 


18.248,58 | 675,87 683,17 
17.033,15 630,86 645,49 


292.231,88 2.681,02 384,66 
311,888,49 2.712,07 390,41 


13.629,50 545,19 616,86 
15.386,00 615,44 631,09 


1.989.946,71 


2.052.121,66 


2.295.911,68 


2.705.536,71 


3.567.464,59 


3.962.107,43 


| 
1929 4.440.235,56 20,70 1.935,59 108,04 131,11 411,83 | 


Dépenses d'exploitation en zlotys. 


Uposażenie i różne wydatki 
osobowe — Salaires et au- 


504 | 


505 


506 | 


507 | 


Służba warsztatowa — Service des ateliers 


| 


Naprawa taboru 
Réparation du matćriel 


Wymiana taboru 
Échange du matériel 


15% 


3 
E 
R 
2 
tres dépenses personnelles ; roulant roulant = 
F3 DI g 3 A & 
N © 8 m ki 
ga E g ES 
CR ES o om o 
z żył: 3 S ES a] e 5 
OS": = EI E 8 
Ś,8 = Lats E È R 
OUI ES E os 6 5 S 
#4 6 À ¿3? E S 
Y + N OS © + © + | 
EK o 8 Sos a Re 
Suma be Hz gar, Suma SS Suma m$ o 
ogólna DR S i PASS ogólna A ogólna KE a 
E + $ 3 x 5 o E CG S € bo 
Total S Ze 5 $ ro] PRI Totał g Total E e 
, BoB CR: CLEA: A E AE A 
FENS p à PRE sz są O 
EN E v E a > 
RTS siS SERA SS Ei S 
E CE: SEA Es A ma 
ES N ei > © o 
502 x (100) ZS BEE E 
Bon. Oo À b. HR 506:5 508:5 A 
16.549,21 3,13 30,494,13| 10.063,35| 472,163,34 609,24 — = W. 
16 377,44 3,40 30.354,28 10,966,86| 424.281,99 548,17 — = 
20.107,06 5,58] 11.437,34| 10.368,17! 318.374,29 473,77 - R. 
20.722,60 5,80 11.035,12 9.386,91| 315.612,89 471,77 => — 
25.139,60 8,49 22.537,25 2.586,29| 245,844,27 422,41 -— —- WI. 
27.169,02 9,28 24.240,94 3.218,97| 239.064,97 386,84 — -- 
- 15.663,95 580,15 =- le, 
Ss de = = 10.405,73 385,40 — — 
8,282,58 3,20 4.093,69 1.247,39| 236,204,39| 2.167,01 8.694,82 79,77] Kt. 
9.243,77 2,98 6.167,80 889,83| 303.382,94| 2.638,11 — — 
- - 11.159,38 446,38 —- — Ju 
- - 5.787,29 231,49 — — 
70.078,45 4,76 68.562,41 24.265,20 |1,299.409,62 593,34 8.694,82 3,97| 1935 
73.512,83 5,01 71.798,14) 24.462,57 |1.298.535,81 582,83 — = 1934 
92.612,05 6,34 75.034,74| 31.017,09|1.243.602,58 522,08 16.660,92 6,99] 1933 
123.402.92 5,80| 106.728,33 48.687,80 |1.830.526,36 = 14.947,72 1932 
174.233,21 5,42| 136.554,69|  64.305,19/2.400.040,29 — 440.496,46 -- 1931 
231.707,62 4,61] 120.077,39 90.983,00|3.166.601,98 — 1.416.647,06 — 1930 
250.462,64 3,98| 158.,455,07| 108,574,9213.690.834,81 — 2.079.417,97 -— 1929 


E = 


VIII b. Rozchody eksploatacyjne w złotych. 


511 | 512 513 | 
2 Służba warsztatowa — Service des ateliers 
E Weg 
N 
S Razem rozchody służby warsztatowej — Total des dépenses du service des ateliers 
“y 
R D 
4 N 
3 Eg > 
Š A> $ E s 
N EEE S e N 
E Ee E E: A 2 
À o A 2 $ E d 
GB R) EI E 4 S E 8 
| Ee 23 JE e CE: 
EMO a Zei w 2 o à 
E Suma ogólna da E p 2 E S q 3 a € 
© ECKE VER d 2 © à o 
m Total © o à a A r e, 05 o 3 
H Buch E E © © gs 
bei ES 2 „4 È SONS) O 16 e 
© "JENS A "z © nN O M tejo eA 
org LS $ ba x m d m S m z 
a Do d Y a 3 a a o a 
E y oye HA "dée a A. d a BA 
E 510 X (100) M 510 X (100) 510 X (100) 510 X (10.000) 
A 555 SLOE 103 INN 150 
W. 529,270,03 17,58 682,93 46,80 46,80 258,99 
481.980,57 14,59 622,71 42,64 42,64 250,85 
R. 360.286,86 14,99 536,14 44,01 49,22 171,05 
886.757,52 13,42 538,27 43,84 49,45 175,30 
WI. 296.107,41 14,41 508,77 49,73 54,86 245,39 
293.693,90 16,82 475,23 48,50 53,63 236,02 
B 15.663,95 24,80 580,15 36,90 39,66 586,42 
10.405,73 17,37 385,40 24,38 26,26 394,34 
Kt. 258,522,87 19,00 2.371,77 131,39 187,03 340,29 
319.684,34 20,46 2.779,86 152,22 222,44 400,17 
L. 11,159,38 22,58 446,37 39,39 94,47 505,06 
5.787,29 10,95 231,49 32,36 45,89 237,38 
r 
1935 1.471.010,50 16,45 671,70 52,50 56,75 238,58 
1934 1,468,309,35 15,64 659,03 52,06 56,57 242,67 
1933 1.458.927,38 14,38 612,48 50,71 56,75 270,28 
1932 2,124,293,13 17,23 891,81 75,48 86,90 387,17 
1931 3,215.629,84 20,12 1.383,06 ELI 116,50 439,44 
1930 5.026.017,05 26,14 2.234,78 143,17 170,58 610,89 
1929 6.287.745,91 29,32 2.740,95 152,99 185,66 583,18 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


517 | 518 


Suma ogólna 
Total 


58.976,10 
54.106,84 


30.680,60 
33.360,00 


33.268,98 
32.456,00 


26.550,83 
29.081,21 


149.476,51 


149.004,61 


161.384,43 


109.234,04 


136.468,41 


138.040,70 


131.195,44 


Służba sanitarna — 


Service sanitaire 


E z 
k 
Ge 
ox: 
g 2 
o sy. 
el KU o 
A R E 
= w o 
rd 8 SER 
tr ES n= 
Ee N ` 
SS $ ER 
Ba S 3 Gi 
cze Ki 
SE © -X 
Eg E o y 
EI y S à 
ns H 
ES S È 
we À 2 
ECH 2 = À 
Ge a À 
Er oś da A 
16 X (100) 
= 516 : 365 


1,64 55,15 
1,29 32,23 
1,25 33,94 
1,62 40,97 
1,86 36,51 


na 1 km eksploatowany 


par km exploité 


117 


5,77 


5,74 


6,28 


4,47 


4,94 


4,69 


3,87 


520 521 
a è 
A Š g à 
NH 4 À 
(DEN Ki 
bb v 5 Ka 
ES KE 
S$ SCH 
Ce o 3 
© 
g 8 GE 
He à SAS 
a Š a 3 
Aa A" 
516 Xx (100) | 516 x (10.000) 


150 


Dyrekcje Okregowe — Directions Régionales 


WI. 


Kt. 
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522 | 523 524 525 526 | 527 528 529 
Wydatki wspólne — Dépenses communes 
[Z > a ES 
3 | Wynagrodzenia pieniężne, za- 83% H a y SS 
N pomogi, zasiłki na opłaty NC a BH 28 
2 szkolne, dodatki służbowe Nes 5 Ki KR CA 
3 Rénumérations, subventions, SERKA WERE ae toi 
= allocat., Kaz = E ą E NEES s 
ES TE x PE m 3 a à Seel Ken, 
a, BRRR > s NSS SES 
$ $ y [SAS Set BE Car 
R Na 2 e e © À E ES 2 o 2 IS 
"Z 86 KR A = DEI ES . N U OR yy 
R SS Jeune DR E Ee A O 
ECH = R R 
| 3 er E Sa PO EE A E 
ep o ak) ON 3 ES m3 SES Gu SS SES SES 
5 > EW AS A m E So RS Š (¿222583 
ES Mhz >» o © S E 3 z g R NN HO SR 
5 a. 7 o SC EE ENER "ARS Z ke v S BEAC 15 
50 | IS TES > 2 A PAS o E less EIA 
© aogesi Sle S s E z ES BO BR a à Jaw ER 
4 Gd EI Ÿ CRE TS S à 85 > og SĘ ER. ANOĄSĘ 
a DE > ZEN S bo HN | © È ASS LE gag wm IB 
O A TI RER Er O ES A O ogSa 
© 50 e SA AS E a AE ES A ao Oow, Y 
o o SEXOS] PA > Y LRUBR| > DS EOS [oN22 35 
d 3 BRO pis o "ES | GE SZ 8.2 [4 ses 
O g a A ER dan | UN SR TOS Hot a Pé 
pi E 522 x (100) |522 X (100) 3 À IR RZSZĘ BĘ gS PRE lee SRSS 
A Ko 545 545 M © SS TOASA | Eë OS SEO DN 
LS rs lr e EE el a A ZA | AAA 
W. 26.227,25 24,00 1,81 21.831,62 575,00 965,26| 3.083,35 ES, 
28.745,15 40,23 KRD 20.770,63 1.150,00 2.691,23 26,64 95,66 
R. 25.900,80 38,69 1,98 19.250,60 2.768,37 8.340,86 686,00 5.633,99 
25.182,74 37,76 1,62 15.918,05 3.273,28 6.804,29] 278,30 2.866,40 
WI. | 17.579,95 3,01 2,44 540,00 14,32| 672,19 800,00 
24.119,71 62,48 OM = 750,00 263,30| 822,80 900,00 
P. — — - — — 
Kt. 4.654,10| 23,15 0,68 188,91| 5.869,52 405,69 2 275,25 
3.025,05 16,32 0,36 387,731 14.083,68 1.034,50 8,9 ¿e 
SE, — =- — _ 
M.K. - — — 
- > 2.042,25 — 
1935 74.362,10 9,50 ËCH 41.271,13 9.752,89 9.726,13| 4.441,54 6.809,24 
1934 81.072,65 40,56 1,5% 37.076,41| 19.256,91| 10.793,32| 3,178,938 3.862,06 
1933 | 140.623,60 38,28 2,35 36.994,92!  14,202,62| 13,580,31| 2.205,54. 11.087,47 
1932 | 241.093,61 48,78 3,47 47.839,53 15.018,22 52.688,66| 9.671,77 87.902,36 
1931 214.415,84 53,03 2,48 57.559.29 14.208,65 18.924,62; 9.127,30 23.346,92 
1930 | 302.162,37 42,69 3,14 63.178,25 17.516,35 23.122,94| 1.537,65 10,883,68 
1929] 144.706,75 33,66 1,47 72.274,34 16.478,66 35.160,17] 4.112,30 24.757,45 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


532 | 


| 535 | 536 | 537 538 


Wydatki wspólne —- Depenses communes 


Ki 
Ze 
vË 
u 8 
KI) 
= 
ZJ 
= 
SA 
SA 
w 
Le 
an 
O 
SS 
ho 
a > 
> R 
AK 
SS 
a 
ES 
n À 
SJ 
SA 
x 
a S 
Va 
e RS 
RE 
S à 
RU 
E 
ES 


+ 
La 
w 
ka 
E 
YN 
N w 
ei E 
o S 
Len) - 
> Ki 
z È 
E "en 
8 à 
v 
h un 
a ES 
3 
“Si e 
Es 2 
r] u 
dz] = 
AR KU 
b "e 
o 3 
Kë s 
Ð S 
Kid 
© ES 
= 
R KS 
A S 


r 
o 
> 
5 
© 
A 
E 
E 
STE 
"ag 
CITE: 
EE 
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Ek 
dE 
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54.872,88 
14.768,03 


2.822,88 
11.481,74 


4.949,22 
1.474,34 


62.784,33 
27.724,11 
101.547,47 


Należności skarbowe i samorzadowe 
Redevances fiscales et communales 


562,15 
378,15 
851,78 
737,16 
3.363.74 
6.444,38 
536,22 


Przewozy gospodarcze 


Transports de service 


1,10 


52,00 
91,80 


52,00 
92,90 
12,91 
5.386,00 
24.040,79 
58.567,18 
63.558,48 


Różne — Dópenses diverses 


1.700,02 
3.200,82 


930,63 
445,79 


559.503,75 


10.243,02 


573.293,84 
16.448,73 
46.279,77 
33.872,81 
39.360,24 

214.370,72 
68.236,45 


Razem wydatki wspólne 
Total des dépenses communes 


ES s E 
+ RMS P 
Š dE RE E 
a y $ É aS 
| 3 | Se | ART 45 
E B$| 53 | 64 2g 
S za ki „ad R RES aa 
= ZE o $ ‘5 à o 
i SE a ES 9 © 
2 Sté? g A GE 
e EE e 5 
A 3535 "a E 
A ¿| E 3 ga 38 
Peas escaso 534 X(100)| 534 X(10000) 
|+531+532+538 RA” 150 
109.255,38 | 3,63 140,97 9,66 53,46 
71.449,26 2,16 92,81 6,32 37,19 
66.943,99 2,78 99,62 | 9,15 31,78 
66.689,36 2,51 99,69 9,24 SZA 
584.159,43 | 28,43 [1.003,72 |108,23 | 483,81 
38.604,32 paz 62,47 7,05 31,02 
20.101,05 | 1,49 | 184,41 | 14,54 | 26,46 
18.539,90 1,19 161,22 | 12,90 23,21 
2.595,50 [100,00 - — 
4.601,35 |100,00 - — 


783.055,35 | 8,75 | 357,56 | 30,21 | 127,00 
199.884,17 | 2,13 | 89,71 | 7.70 | 33,04 
367.386,39 | 3,62 | 154,23 | 14,29 | 68,06 
494.210,12 | 4,00 | 207,48 | 20,21 | 90,07 
404.347,39 | 2,55 | 173,91 | 14,65 | 55,26 
707.783,52 | 3,68 | 314,71 | 24,02 | 86,03 
429.820,82 | 2,00 | 187,37 | 12,69 | 39,86 


ions Régionales 


4 
b 


Dyrekcje Okręgowe — Direc 


Kt. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Rógionales 


E 


WI. 


Kt. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


Déi = 


VIII b. Rozehody eksploatacyjne w złotych. 


539 540 | 541 | 542 | 543 | 544 545 546 | 547 | 548 549 
Emerytury, zaopatrzenia i ubezpieczenia Razem rozchody osobowe 
Retraites, assistances et assurances Total des dépenses personnelles 
z I | e H ję 
Ge 9 
EK Ò 2 
H3 o > ek? > 
og z EN a Suma w a 
EIC 2 eo as À 
S 29 == 2 Eg ES Total Sisi 8 5 BR 
uma dE: EI m Wie sz ` 
ogólna [B22 83 | Lx [Sul ¿3 EIER 
288] Ha nod | 4.8 | SB 8 ŚR nm © WI à aa 
Total „Bal EE MESS) 55" Jr ei DES e Z, 3. © 
Ke o e o k [2] à o g ow KI R O Y © 
E a 53 % A 2 © = S 6 à 9 © 
San Es | Ex los| $$ sie) 5 2 a a 
= CE MED le ECKE z 24 Š gs AO 
5 o A M E) EI 5 H NA m 
T A. a à = > nA > > a 
RSS da | Ba |8a| sa |435443+|og3 | Ba [dal da 
LES A e : _| 451 +468 + 3 Ee 
539 X 539X 539% | 479+502+| 545% 545X 545X 
(100) |539:365| 539:5 (100) (10.000) 522+539 (100) 545:5 (100) (10.000) 
A, 150 555 117 150 
— -- —  |1.450.748,64| 48,20) 1.871,73| 128,29| 709,89 
359.957,67| 10,90| 366,93| 465,06| 31,84| 187,34|1.831.413,59| 55,45| 2.366,17| 162,01| 953,16 
== a — - - —  |1.307.122,18| 54,39| 1.945,12| 178,58| 620,55 
228.368,25) 8,59| 232,32| 341,36| 31,65) 112,2111.554.447,73| 58,16| 2.323,54| 210,40) 768,81 
es == - - 729,326,88) 35,49| 1.253,14 135,12| 604,16 
176.884,53| 10,13| 199,97| 286,22| 32,30| 142,15| 889.743,45) 50,97| 1.439,71| 162,48] 715,03 
- 19.199,64 30,40] 711.10) 48,61| 718,78 
= =3 Że — = = 17,989,14| 30,03] 666,26] 45,39| 681,72 
ża — — — — — 682,439,44/ 50,17| 6.260,91| 493,71| 898,30 
138.310,20| 8,53) 354,55|1.159,22| 92,76| 166,87| 839.517,9% 53,74| 7.300,16| 584,16| 1.050,88 
= +. - = = 17.770,90| 35,96] 710,83| 150,44. 804,30 
_ _ = - 17.802.49| 338,69] 712,10| 141,18] 730,21 
— — — - — — |4.206.607,68| 47,05| 1.920,83| 162,29) 682,26 
898.520,65| 9,57| 274,86| 408,29| 34,62| 148,50/5.150.914,39| 54,87| 2.311,90| 198,46| 851.32 
884.060,69| 8,74| 274,72) 371,14] 34,39| 163,78/5.979.675,11| 58,97| 2,510,36| 232,60| 1.107,80 
1630169, 72) 6,22 — 320,39! 31,22| 139,09/6.954.875,54| 56,41| 2.919,76| 284,53| 1.257,60 
652.983,71| 4,06 — 280,85| 32,66| 89,2418.633.957,23| 54,00| 3.713,50| 312,82| 1.179,94 
466.656,82| 2,43 — 207,50| 15,84| 56,7219.612.435,64| 50,00| 4.274,09| 326,24) 1.168,31 
288.219,62| 1,34 = 125,64| 8,51| 26,73/9.863.796,43| 46,00| 4.299,82| 291,25 914,87 


Dépenses d’exploitation en zlotys. 


551 | 552 553 | SSC | 2561001 Er 
Razem rozchody rzeczowe > Ogótem rozchody eksploatacyjne 

Total des dépenses matérielles Total général des dépenses d'exploitation & 
e y 
EE eg HES 
ek | 353 | $ 
SE | Zgcsl © 
BA 2838 | d 
se .| E > SS 
= z S a e z EE u 
Z IŻ $ à |Suma ogólna E $ RE 3 
Pore e EE ER Total S E s 3 |558,] A 
Suma ogólnaj sz| Ey | 2% | 43 PAEESIEESU i 
Total (ES RE | Su | 2€ BR | Se 48 js. 
bBaj AR ek g = À s À E el ES 
Sol 2 kx o È © à N s |2588 © 
Ig U a à 8 © | D © à ON SMF bo 
m + m E ea 82 E CH o © CERĄ) © 
Jg ME | o 8 IE |% š o à Cs [dia] à 
JE: z 6 À e Š 8 à o  |4PES | à 

Qu le) La] >) - CI E 
odd a 8 a S a à | 438+446+ | a $ SC RK lanta o 
ECK? aA i & gs & 462 +474 + g A a a A [2358 "Gi 
SR 550Xx(r00)|550 X 10.000] 516 +- 534-- > 555 X (100) 1555 X 10.000! * 5° à 5 
ll 550:5 Km 536 BOOM Ero wl o 7 A 

| 

1.559,080,35| 51,80| 2.011,72] 137,88] 762,91| 3.009,828,99| 3.883,65) 266,17| 1.472,80| 33,65] W. 

1.471.671,00| 44,55| 1.901,38| 130,19] 765,93| 3.303.084,59| 4.267,55| 292,20| 1.719,09| 35,19 


1.095.973,73| 45,61) 1.630,91| 149,73] 520,31] 2.403.095,91| 3.576,03] 328,31| 1.140,86, 26,87| R. 
1.104.585,05| 41,54\ 1.651,10| 153,09| 542,76) 2.659.032,78| 3.974,64| 368,54| 1.306,57| 28,33 


1.325.712,21| 64,51| 2.277,85| 245,62| 1.098,17| 2.055.039,09| 3.530,99! 380,74| 1.702,33| 22,98| WI. 
855.911,55| 49,03| 1.384,97| 156,30| 687,84| 1.745.655,00) 2.824,68] 318,78| 1.402,87| 18,60 


43.950,19| 69,60| 1.627,78| 111,28| 1.645,36!  63.149,83| 2.338,88 159,89| 2.364,14| 0,71| P. 
41.915,96| 69,97| 1.552,44] 105,77| 1.588,45|  59.905,10| 2.218.711 151,16| 2.270,16| 0,64 


677.854,67| 49,83| 6.218,85| 490,39| 892,26| 1,360,294, 11/12,479,76| 984,10| 1.790,56| 15,21| Kt. 
722.719,02| 46,26| 6.284,51| 437,29| 904,67| 1.562.237,01113.584,67| 1.087,05| 1.955,55| 16,64 


31.654,68| 64,04! 1.266,19] 267,96| 1.432,66|  49.425,58| 1.977,02 448,40) 2. 
35.035,94| 66,31| 1.401,44] 277/84) 1.437,08 52.888,43| 2.113,54| 419,02] 2. 


67,29| 0,56 
2.595,50|100 00|  —- en , 2.595,50| - a : 0,03| M.K. 
4.601,35|100,00| — = : 4.601,35 0,04 


e o LLL LLL 
4.736,821,33| 52,95| 2.162,93| 182,74] 768,25| 8.943.429,01| 4,083,76| 345,03 1.450,51| 100,00| 1935 
4.236.439,87| 45,13| 1,901,45| 163,22| 700,18| 9.387.354,26| 4,213,351 361,68) 1.551,49| 100,00| 1934 


4.160.604,35| 41,03| 1.746,68| 161,84)  770,80|10.140.279,46| 4.257,04| 394,44) 1.878,60] — |1933 
5.375.208,66| 43,59| 2.256,59| 219,91] 979,68| 12,330,084,20| 5,176,351] 504,44) 2.247,27 — 1932 
7.349.913,67| 46,00| 3.161,27| 266,30| 1.004,46| 15,983.870,90| 6.874,77| 579,12) 2.184,40) — | 1981 
9.611.998,86| 50,00| 4.273,90| 326,22] 1,168,30| 19.224.434,50! 8.547,99 652,46| 2.336,61 — 1930 


11.582,126,55| 54,00| 5.048,88] 341,99! 1.047,24] 21.445.922,98| 9.348,70 633,24| 1.989,11 — 11929! 
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VIII e. Zestawienie wpływów i rozchodów eksploatacyjnych. 


560 ST O | 561 e 561 d 561 e | 562 
ES 
e Rozchody eksploatacyjne — Dópenses d'exploitation 
E 
E Współ- 
e czynnik 
E eksploata- 
KR Wpływy % od sumy % od sumy cji (% sto- 
X [z eksploatacji wszystkich | pozostałe | wszystkich sunek roz- 
$ E SĘ a M scisle ze e Rozchody |chodów do 
À ecettes eksploata- eksploata- f SEN 
l d'exploitation | personel cyjaych SCH: cyjaych SR yi ZST WE 
personnel | % du total | dépenses % du total ce d'exploita- 
S des dépenses pour. des dépenses| d'exploitation cm 
S d'exploita- | le matérial | g'ęxploita- 
E tion tion 
H 
© 
o al 4 a. ` 
ÿ 
o (5512) x 100 d (5619) x 100 561 x (100) 
ES 430 381+539 |- -5616 "tr 55577501 EE SR 555 «sc 
W. 2.178.589,52 |2.235.756,64 74,28 774.072,35 25,72| 3.009.828,99 138,15 
2.111.819,01 |2.580.395,09 78,12 722.689,50 21,88] 8.303.084,59 156,40 
R. 1.998,665,55 |1,838,881,14 76,52 564.214,77 23,48) 2.403.095,91 120,23 
2.030 .902,31|2.064.929,05 77,66 594.103,73 22,34| 2.659.032,78 139,98 
WI, 780.974,93 ¡1.127,669,07 54,87 927.370,02 45,13) 2.055.039,09 263,14 
847 .951,85/1,300.820,30 74,52 444.834,70 25,48] 1.745.655,00 205,87 
P. 16.240.84| 47.161,96 74,68 15.987,87 25.82 63.149,83 388,83 
15.733,80] 41.538,53 69,34 18.366,57 30,66 59.905,10 380,74 
Kt. 2.855.609,32 |1.046,230,93 76,91 314.063,18 23,09] 1.360.294,11 47,64 
2.859.649,28 |1.253.990,51 80,27 308,246,50 19,78] 1.562.237,01 54,63 
IL, 51.896,86| 29.813,03 60,32 19.612,55 39,68 49,425,58 95,24 
56.222,57 | 32.384,88 61,29 20.453,55 38,71 52.838,43 93,98 
M,K — => 2.595,50 — 2.595,60 — 
— -= — 4.601,25 — 4.601,35 — 
1935 7,831.977,02|6.325.512,77 70,73| 2.617.916,24 29,27| 8.943.429,01 113,47 
1934 7.922.278,82|7.274.058,36 77,49] 2.113.295,90 22,61| 9.387.354,26 118,49 
1933 7.387.009,15 — — — — 10.140.279,46 137,27 
1932 8.385.463,03 — -— — — 12.330,084,20 147,04 
1931 | 12.711.716,21 — — — — 15.983.870,90 125,74 
1930 | 15.505.250,80 = -= — — 19,224.434,50 123,98 
1929 | 19.248.840,45 — — — — 21.445.922,98 111,41 
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Relevé des recettes et des dépenses d'exploitation. 


563 564 565 566 567 568 569 | 570 
Zysk z eksploatacji — Profit d'exploitation Strata z eksploatacji — Perte d'exploitation 3 
E. p d Š 
| X 
R 
tą 
na na Š 
SA Ze Tim sei ns 10.000 na r km | na 100 | 10.000 È 
eksploato- | pociago- | Osio-km Suma eksploa- | pociago- | osio-km == 
Suma ogélna wany -km SE ogólna towany -km ed D 
Boża par km par 100 10.000 Total par km par roo | 10.000 | 
exploité trains-km | essieux- exploité | trains-km | essieux- S 
-km -hm % 
La 
A 
O 
= === E 
3 
E A 563+(100) | 563X(10.000) m; A 567 x (100) | 56: X (49.000) o 
560—561 563:5 eelere IA 00 567:5 EA LEE E 


1.495,315,21 
1.297.412,27 


2.471,28 
3.384,14 


13.718,49 
11.281,85 


98,85 
135,37 


1.081,78 
902,77 


20,92 
26,84 


831.239,47 
1.191.265,58 


404.430,36 
628.130,47 


1.274.064,16 
897.703,15 


46.908,99 
44.171,30 


1.061.451,99 
1.465.075,44 
2.753.270,31 
3.944.621,17 
3.272.154,69 
3.719.183,70 
2.197.082,53 


1.072,57 
1.539,10 


601,83 
038,91 


2.189,11 
1.452,59 


1.737,37 
1.635,97 


484,68 
657,57 
1.155,86 
1.656,01 
1.407,38 
1.653,70 
957,75 


73,51 
105,38 


55,25 
87,06 


236,05 
163,93 


118,77 
111,46 


40,95 
56,45 
107,10 
161,38 
118,55 
126,23 
64,87 


406,75 | W. 
619,99 
192,00 R. 
308,64 
1.055,39 | WI. 
721,43 
1.756,13 P. 
1.673,92 
Kt. 
> L. 
= M.K. 
172,15 | 1935 
242,14 | 1934 
510,08 | 1933 
718,94 | 1932 
447,17 | 1931 
452,05 | 1930 
203,77 | 1929 


IX. Wypadki. 


572 


573 575 576 | 577 | 
E Zderzenia — Collisions Wykolejenia — Déraillements 
Ki 
S Ja 
5 dwóch obiektów będących > 
“Eo w ruchu = 
Ka = = a 
kel entre deux éléments du matériel | S N 3 n 
u s So ość 
2 roulant E „A na 
$ E = = A ogólna 
3 — = © 
5 WË I Ś e Razem Nombre 
À 3 EI s = à z Total total 
og “+ 5 a 
| Razem SE ER | 
o Ka 
a K4 o on sr D 

g BE De S Total ECKE SS e 
S g Se 3 % Dé Ss Z H 

„4 a en N wi % 24 = 
E cip 33 283; z 3 
O le E Y este S ez > 
o R A SE | e 573 T 5/4 
El SE à à 57715121 mon 0818 à E 575+576 4577 
c SSRI AA E A || NADAL | 
ES Ilość — Nombre 
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Accidents. 


W 
R 
W]. 
P 
Kt 
L 


Sajnuo183] SU0192414 — IMOBIINO SOFIA 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


26 
10 
16 
13 
11 


(saproins 
sai [nvs) soaędunajg souuostod səp no 
sanadpńon sap “siuado sap y saanssają Sap no da d Eee 3 
1404 D] pujnajua AUDÂD siusp1990 sony ei | Y 
C l 
(mąsloqomes zog1do) yoÂuuors 
-od q9so quí] yoAuzoïpod 'M9ĄTUMOOE1d 
21911$ ant sruszoejeqo oj4q ar 
yoA1933 'eruszrepAm 1 TqĄpedam ont 
nnaaiu Y sodossod xno SIU2P199F ox NA N 
| | | |] 
qoepzelozid eu rpedim 
Ki 
5 à 
© 
© © $ 
S E 8 9 > 
S A g 5 en o% a © © a 
5 An Sit | om EN NG f CAS 
2 dE ER > Gr Sei 
È res BIN BED ES 
M o © Ka 
d Q à x m 
Re LA A SUN 3 
Pig N a D ra 
dza A Kä > H 
E SW 
SĘ| | = 
PS) o 9 
SZ 5 Z a 
= ¿ EM SĘ a 
A o ` S CES ge = <Q EES 
Gi S 3 Ak E E 
SN 9 2 RZ A uo os ISI An 
3 s 3 a e SE 
SEZ a o ią x I 
E o a m | 
CE Sa 
N 9 SA 
p | 
ENS | 
Ki | 
GK A 
ę © | | D Ba ee EES 
T 
D spiiojdxo uy oor sod | M Gs iD EA 69 Sa 
SAIS am WD SH | | or 
yo{uemojeodsxe WĄ OOI EU | © m 
> 
w 


10 


25,46 

,72 
30,07 
31,56 
18,05 


1,07 
0,54 
0,57 

3 
0,57 


1,48 
2,66 


Wypadki. 


IX. 


588 


586 
Zabitych — Tuće 


585 


584 


nvch 


b postron- 
Personnes 


| Osó 


Pracowników kolei 
Fonctionnaires du chemin de fer 


Podróżnych — Voyageurs 


étrangères 


Razem 
Total 
584+ 

585 +586 + 
587 + 588 


SISNDI sə] sano; ap ayns 10d 
UÁZIAZId y9IHIOZSM A9JNHSM 


aanolpw 2940] ap sus 
səp AD no səma sap amoj 
pi 40d 'aouopnadmt od ‘uote 
-101dx9,p sio] sono p anns wą 
bzszZÁM EIS qoAuemopomods Au 
-pedÁm x9InxSmM Ont Kurm [au 
-SEĘM Z IO$OUZOIJSOSTU ĄO03NĄSM 
‘tajo tloeqeojdsqo z uyoAuez 
-BIMZ 1950UUÁZO YIÁUUI 493nqSM 


Nombre 


SULDAJ sap stuoptoov,p apns 40 
ruestrood z moypedAm x93NISM 


aanalvmwe 9940] op suz 
səp 40d no sawijowa sap arvi 
pi 404 'souopnadmi pd ‘uoyvi 
-101dxs,p sito] sospmo p sins sod 
tzszAm tjs YDOAUEMOPOMOJS MOY 
-pedÁm 4o3nqsm qn] Áuim [ou 
-SBÍM Z IO$0UZ01IĄSOSTU MINAS 
'19]04 tloejeojdsqo z yoÁuez 
-Brmz rogouuAzo yIAUUT N9INISA 


SUWA SƏP SIU2p1290,p Ans 10d 
tmegdtrood z m94pedAm x1930ISM 


(Kibri 


SajpuotigyY Suo120414 — AMOBBIĄQ Al0ĄS1AT = 


3 


GI 
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Accidents. 


591 593 594 595 
— Blessés 


590 


Sajnuo187y] ugoe et — 2M08317O loyala 


Ié ier mt rel 


Osób postron- 


Pracowników kolei 
Fonctionnaires du chemin de fer 


nych 
Personnes 


étrangères 


Razem 


Total 
590 + 
591 + 592 + 
593 + 594 


S9ISNVI SI] SONO] Pp apns 474 
uÂzoÂzid YIMN[SZSM A9INASM 


sanslvu 9940] np sva sap «vd 
no sow11710 sap ano] v] 40d ‘mov; 
-10jdx9,p S410] Sakno, p ans Apd 
kzszAm SS qIAuemopomods MOĄ 
-pedám qo3nqsm qn] Aurm [ou 


-SBJM Z ‘IOSOUZOI)SOOIU HOJOASM | 


“raro tlfoeqeojdsqa z qoAuez 
-bimz rogouuAzo qoauu! A9INHSM 


Suwaą SIP Słu9p1900,p amns svg 
iuredtrood z MOxpedÁm 494 NĄSM 


Podróżnych — Voyageurs 


aanslviw 3340] np svI sap ang no 
SAUNA Sap amo vj «vd "woupi 
-10Jdxa,p so] sakno p apns «0d 
EZSZÁM tjs YI AUBMOPpomods MOĄ 
-pedám xo3nysx qu] Aura feu 
-SE]M Z 'ID$0UZ0O1]SOSIU dei DS 
19104  tfoejeojdsyąa z qoAuez 
-BIMZ rogouuńza YIÁLDUT ys3n4qsm 


S 


SUIDA] SIP SIUIP1I90 p apns pd 


ruedtrood z moypedm H9]n4qSm 


Kt. 


1935 


1934 


1933 


1932 


1931 


1930 


1929 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


Ź 


WI. 


Kt. 
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IX. Wypadki — Accidents. 


596 | 597 | 


600 601 


Pracowników kolei 


Podróżnych — Voyageurs fonctionnaires du chemin de fer 


Osób postronnych 
Personnes étrangères 


zabitych 
tués 


rannych 
blessés 


zabitych rannych 


tués blessés 


zabitych 
tués 


rannych 
blessés 


Na 10.000,000 — Par 10.000.000 Na 1.000,000 — 


Par 1.000.000 


Osobo-kilometrów 


Pociago-kilometrów 


Voyageurs-kilometres Tyains-kilomètres 


Pociago-kilometrôw 
Trains-hilomèires 


584+585 590 +591 (586+587) (592+593) 


588 594 


197 
(10.000.000 


197 
(10.000.000) 


15109) 
(1.000.000) 


ad 
(1.000.000) 


117 
(1.000.000) 


117 
(1.000.000) 


= 6,64 7,96 - 6,19 
= e = 2:65 0,88 3,54 
2,73 2,73 1,37 
z. m e SS > 277 
z > = 1,85 5,56 1,85 
z ES 5 2 3,60 
= = = 0,70 E 0,70 
= z = 4,63 1,93 3,47 
m. 1,65 Ee 6 = A 
b. gc ke 1,93 0,38 3,47 
Ge A 1,58 5,06 1,55 1,17 
Sé = SE 3,32 0,41 1,23 
0,16 sb 0,36 3,26 0,72 1,81 
Kë 3 — 2,03 0,67 2,03 
= 0,80 0,58 1,77 0,58 1,77 
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IB. Wpływy i rozchody poza eksploatacją kolei, objęte budżetem przedsiębiorstwa ,,Polskie 


Koleje Państwowe. 


IB. Recettes et dépenses en dehors de l’exploitation, comprises dans le budget de l’entreprise 


„Chemins de fer de l’État Polonais‘. 


Mpływy — Recettes 


towanych niedoborów kolei lokalnych 
déficits crédites des chemins de fer locaux 


Zwrot zaliczek gwarancyjnych i kredy- 
Remboursement des acomptes de garantie 


£ 
3 
z zma s 
Komuni- = 2 
kacja samo- Lotnictwo cywilne A SDE) So 
chodowa at: en = N È 
Auto- Aviation civile ZS à SS Ki 
mobilisme ES 2 7 br 
_| À R SE N 
8 g À SS 3 
= ` jaj O I 
4 S o ES m A à 
© Q E E 3 o Ka 
= S à | 53 3 A 
EE e EE EE S | 

a © b O DZ D Z n Z EA YĆ 
à SE $ ES g TN AO =$ A 
2 2 A ORAS Ene REEE aj SR g 
m 8 m S o À REL Wwa U H © S o 
Ga a à Eë a> "e Kë BERS Ne „4 5 bo 
NS HS E à Kos E R ELE RES do e 
PR BZ 3 à a E 8 © Bo È 3 à NS à 3 
Eg S © a À SET Ś m Bo à A DA © 
Ga SES A R NONG SS RSS KIER REG) © 
D D + . 
> b SE EE EE 3 à ces A à 5 
E 8 > 8 SĄ 4 a OB Le g à 3 à 
È Ka Së © 2 + bi ` 0 

PR PR » à rc o Ÿ + 
A E $83 | 6% | ŻE R 
S =) S + 1+2+ Dei "e S a 

ER | EN JE A O R o À A 


10.029,02 
11.367,92 


Be 10.029,02 
11.367,92 11.367,92 
E = = = = = = R. 
En E 8.079,20 Ae 8.079,20 8.079,20 = = = WL. 
qa = 620,88 620,88 620,88 = = = P. 
— — 200,00 = 200,00 200,00 — — — 
a = 665,96 == 665,96 665,96 = = = T. 
308.168,40 — 149,96 — 149,96 808.318,36 — — — 
= = 1.217,90 e 1.217,90 1.217,90 £ = = Kt. 
— -— 8.644,25 -= 3.644,25 3.641,25 — — — 
Es tte 110,04 = 110,04 110,04 = = = K. 
— — 11.763,62 — 11.763,62 11.763,62 — — — 
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R. Wpływy i rozchody poza eksploatacją kolei, objęte budżetem przedsiębiorstwa „Polskie 
Koleje Państwowe. 


IR. Recettes et dépenses en dehors de l’exploitation, comprises dans le budget de l’entreprise. 
„Chemins de fer de l’État Polonais‘. 
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C. Zestawienie wszystkich wpływów i rozchodów, objętych budżetem przedsiębiorstwa „Polskie 
Koleje Państwowe. 
C. Relevé des recettes et des dépenses totales e omprises dans le budget EE ` 
de fer de l’État Polonais‘. 
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C. Zestawienie wszystkich wpływów i rozehodów, objętych budżetem przedsiębiorstwa „Polskie 
Koleje Państwowe. 
C. Relevé des recettes et des dépenses totales, eomprises dans le budget de entreprise „Chemins 
de fer de l’État Polonais. 
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D. Wpływy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiębiorstwa „Polskie Koleje Państwowe*. 
D. Recettes et dépenses du fonds d'investissements de I'entreprise „Chemins de fer de l’État 
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D. Wpływy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiębiorstwa „Polskie Koleje Państwowe. 
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D. Recettes et dépenses du fonds d'investissements d'entreprise „Chemins de fer de l’État 
Polonais“. 
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= 22.418,71 — 22.418,71 525,00 — 88.927,67 
7.537.084,35| 42.670,13 7.579,754.48 => 3 1.791.516,52 
— 7.739.880,32|  35.896,56| 7.775.776,88 2.717,42 — 543.840,38 
— — 11.237,94 11.237,94 450,00 746.416,73 77.207,86 
— 760,80 3.130,87 3.891,67 3.031,64| 1.140.988,41 213.389,40 
480.647,39 — — 480.647,39 — = 181.644,30 
466.569,64 — — 466.569,64 — — 23.109,68 
480,647,39|19,492,581,93| 990,992,55| 20.964,221,87 7.589,43| 5.403.541,16| 22,320.226,69 
466.569,64|15.790.058,79/1.523.235,13| 17.779.863,56|  13.095,51| 4.416.179,22| 11.577.091,84 
597.404,19/4.801.661,59/1.050.697,74|  6.449.763,52| 20.480,86| 3.700.587,74| 12.576.490,03 


3.379.026,17 
24,141,170,12 
55.501.874,00 
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D. Wpływy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiębiorstwa „Polskie Koleje Państwowe. 


DI 
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a 
z 
© 
do 
KJ) 
R 
E) 
E 
o 
"m 
= 
Ki 
ki 
> 
Ka 
Q 
o 
E 
o 
bo 
o 
a 
E) 
© 
o 
Kaal 
Ki 
rá 
o 
ha 
> 
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C.B.O.W. 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


21 


22 


Rozchody — Dópenses 


Inwestycje na kolejach normalnotorowych — Investissements aux chemins de fer à voie normale 


Inwestycje na kolejach istniejących normalnotorowych — Investissements aux 
fer existants à voie normale 


Uzupelnienie i przebudowa podto- 
rza, mostów, przepustów i tuneli 


des ponts, des aqueducs et des tun- 


Réconstructidn de l'infrastructure, 
nels 


68.512,82 
56.262,00 


36.846,56 
2.451,58 


16.887,01 
72.594,96 


63.684,03 
28.589,31 


|--107.863,16] 
967.170,87 


178.536,65 
40.715,63 


50.824,93 
15.206,32 


49.236,65 
109.886,67 


356.665,49 
1.292.877,34 
512.432,75 


Budynki stacyjne, oraz budynki 
i urządzenia do zabezpieczenia 


ruchu pociągów 


Bâtiments des stations et instala- 
tions de sécurité des trains 


81.322,50 


135.792,02 


94.470,76 


9.574,37 


3.006,41 


16.586,69 


31.496,85 


91.271,73 


12.651,22 


476.172,55 


chemins de 


miesz- 


Bátiments d'administration, d'habi- 


kalne i dla celów humanitarnych 
tation et de bienfaisance 


Budynki administracyjne, 


179.335,30 


42.372,76 
119.423,65 


11.211,62 
159.169 49 
45.231,79 


4.405,76 


24.048,43 
109.680,19 


10.411,92 


19.426,81 
102.683,91 


Ateliers principaux et autres éta- 


Warsztaty główne i inne zakłady 
blissements 


607.392,47 
97.598,96 


62.526,34 
28.723,38 


154.326,23 
7.654,10 


11.755,58 
8.770,24 


30.768,60 


17.176,50 
11.614,66 


33.734,20 


55.503,62 


Installations de sécurité des trains 


Urzadzenia do zabezpieczenia ru- 
chu pociągów i urządzenia elek- 


trotechniczne 


252.737, 89 
139.383,72 


502.040,81 
208.578,91 


235.536,15 
139.255,83 


29.860,49 
74.816,96 


73.914,85 
92.213,77 


63.057,52 
73.940,21 


220.785,68 
109.635,86 


403.339,11 
84.402,14 


Inne wydatki inwestycyjne 
Autres dépenses d'investissements 


729.629,37 
827.612,07 


173.249,18 
171.554,66 


51.841,74 
132.890,31 


85.401,71 
213.300,53 


34.226,79 
69.685,30 


32.733,00 
20.356,96 


92.548,83 
53.743,87 


94.813,83 
152.459,13 


1.037.559,40 
390.000,00 


1.336,97 
500,00 


97.059,62| 973,183,54/1,781,272,50| 2.333.340,82 
730.342,01| 154,361,34| 922.227,40| 2.032.102,83 


1.417.677,85| 641.187,18/2.226.704,61 


2.458.372,42 


Razem inwestycje na kole- 
jach istniejących normalno- 


torowych 


Total des investissements 
aux chemins de fer éxistants 


à voie normale 


16+1t7+18+-1q+- 


+ 20a + 20b +21 + 
+22+23 


23,573,903,07 
11.819,590,50 


1.284.574,16 
1.374.590,28 


1.224.691,30 
2.123.673,98 


225,441,82 
386.118,04 


2.008.993,93 
2.128.537,67 


439.682,28 
345.760,32 


2.220.907,01 
735.555,77 


1.537.666,34 
1.815.841,80 


1.231.854,92 
413.109,63 


1.336,97 
500,00 


33.749.051,80 
21.138.277,49 
23.553.933,44 
37.400,143,67 
55.512.722,93 
63.973.451,34 
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ID. Recettes et dépenses du fonds d'investissements de l’entreprise „Chemins de fer de l’État 


Polonais‘. 


25 


26 | 


27 | 


28 | 29 | 


30 


31 


Rozchody — Dópenses 


Inwestycje na kolejach normalnotorowych -— Investissements aux chemins de fer à vote normale 


— Locomotives 


Parowozy 


Zakup taboru — Achdt du 


Wagony osobowe i towarowe 


Véhicules 


Wagony motorowe 


Automotrices 


matériel roulant 


Zestawy kołowe — Essieux montés 


Hamulce zespolone 
Fróins automatiques 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


5.202.204,94 
10,864,581,59 


3.207.272,75 
10.780,969,29 


172,263,56 
110.500,00 


6.495.832,53 


435.542,16 
153.910,54 


30.050,69 
6.643,79 


z. 386.189,42 
23.259,54 


1.685.843,41 
72.019,43 


38.604,50 
6.395,25 


469.511,82 
30.531,27 


33.259,11 
4.967,84 


3.866,20 
837.107,70 


Tr 
O u 
KE 
o 2 
5 "RS 
E] 2 N 
= s 
E a SS 
a oy SE 
cd og 48 
= ADR 
a. mos. 
3 LEER: 
ai SEH 
N D v 
DH Q e 
great 
S EEE 
GQ En BASSE 
25+26+2 
SES 297 | 16524430 
435.542,16 25,664,872,22 
153.910,54 13.395.761,39 
Lë 9.013.532,08 
— 7.982.287,65 
30.050,69 1.587.049,88 
6.643,79 3.605.032,78 
386.189,42 623.669,92 
23.259,54 415.197,16 
1.685.843,41 6.852.569,24 
72.019,43 2.196.271,45 
39.504,85 485.305,81 
6.395,25 374.574,28 
641.775,38 10.442.436,87 
141..031,27 8.652.863,92 
33.259,11 1.582.163,39 
4.967,84 1.824.700,81 
14.909.176,42|  16.621.678,73 
21.982.658,58 22.862,337,85 


M.K. 


1.336,97|CBOW. 


500,00 


5.202.204,94 
10.864,581,59 
19.718.438,60 
5,491.765,30 
7.394.558,77 
15.628.853.92 


3.207.272,75 
10.780 969,29 
20.628.510,32 


13.141.593,89 
16.557.188,41 


12,951.639,62 


6.668.096,09 
110.500,00 


123.280,65 


638.140,32 
1.010.054,67 


6.409,20 


900,35| 


— 634.835,36 


3.082.867, 31 


40.522,12 
315.042,40 
2.285.164,01 


3.341.213,05 


18.161.341.44 
22.390.886,24 
40.517.160,89 
18.948.401,59 


26.875.051,51 


.32.931.761,26 


72.874.615,11 
61.309,027,29 
70.520.857,85 
59.727.571,43 
106.528.944,56 
152,407.086,60 


1935 
1934 
1933 
1932 
1931 
1930 
1929 


= Oj — 


D. Wpływy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiębiorstwa „Polskie Koleje Państwowe. 


32 | 33 | 34 | 35 


RO ZAC AO y A IA EE 


Inwestycje na kolejach wąskotorowych — Investissements aux chemins de fer à voie étroite 


Razem inwestycje 
Budowa na kolejach wąsko- 
nowych linij Inwestycje na liniach | | torowych 
i bocznic istniejących Zakup taboru 


. d Achát du matériel 
Construction Investissements aux /owiani 
de nouvelles lignes | lignes existantes fer à voi étroite 


et des embranchements 


Total des investisse- 
ments aux chemins de 


Dyrekcje Okręgowe — Directions Régionales 


32 - 33--34 


= 175.072,80 - 175.072,80 
= 583.794,25 — 588.794,25 


= 225.986,57 — 225.986,57 
= 232.674,94 — 232.674,94 


= 8,612,28 8.612,28 
z 65,20 x 65,20 


= 616.183,83 Së 616.183,83. 
= 956.679,59 28 956,679,59 
— 666.939,75 587.473,21 1.254,412,96 

20.790,68 


— 


.497.373,65 485.240,04 2.003.404,37 
1.435.309,19 2.153.043,90 1.284.160,19 4.872,513,28 
4.845,016,63 2.781,978,05 1.540.501,61 9.167.496,29 


W. SE 206.512,18 206.512,18 
== 140.145,20 — 140.145,20 


— == s = 


a ee 


D. Recettes et dépenses du fonds d'investissements de l’entreprise „Chemins de fer de l’État 


Polonais. 
36 | 37 | 38 | 6790 40 
ROC O De e O WS MEMS 

Odbudowa zniszczonych w czasie wojny budowli i urzadzeñ kolejowych 
Rénouvellement des bâtiments el des installations ferroviaires ruinés pendant 
la guerre | 

| Ogółem rozchody 

Odbudowa pod- Odbudowa urzą- funduszu inwesty- 

dzeń do zabez- | cy IDEES 


ES 
Ę 
N 
2 
EN 
Rz 
Ki 
£ 
2 
torza, mostów, kb Escale $ 
E d | o a ży 
przepustów E e KEE 208. E Zu À 
i tuneli Odbudowa pociągów oraz fonds d'investisse- | 
SP ROZ budynków urządzeń elektro- Tod des rte ments d 
de l'infrastructure, Rénouvellement technicznych A Le E 
des ponts, des des bátiments Rénouvellement | o 
oqueducs el des des installatioms à 
tunnels de sécurité des 9 
trains T 
4 
5 
36+37+38 31+35+39 À 
| 
313.873,09 57.189,78 371.062,87 26.242,447,27 Ww. 
83.531,69 46.473,80 — 130.008,49 13.665.915,08 
304.660,36 — — 304.660,36 9,493.265,24 R. 
156.993,23 -- 9.983,97 166.977,20 8.733.059,10 
748.667,67 — 5.000,00 753.667,67 2.566.704,12 Wl. 
1.641.020,18 — — 1.641.020,18 5.478.727,90 
Ge == us - 623.669,92 JE, 
SC = Da ==, 415,197,16 
= z = 6.852,569,24 T. 
= Ad 26 E 2.196.271,45 
— - — — 493.918,09 Kt. 
PS =: as == 374.639,48 
= — = = 10.442,436,87 K, 
— — — — 8.652.863,92 
53.578,42 — 2.850,00 56.428,42 1.638.591,81 L. 
46.579,03 50.167,55 5.664,36 102.410,94 1.927.111,75 
— — — - 16.621,678,73 M.K. 
— — — — 22.862.337,85 
— — — -- 1.336,97 | C.B. O.W. 
-- — — — 500,00 
1.420.779,54 — 65.039,78 1.485.819,32 74.976.618,26 1935 
1.928.127,13 96.641,35 15.648,33 2.040.416,81 64.306.123,69 1934 
3.481.542,26 103.937,74 72.602,88 3.658.082,88 75.433.353,69 1933 
== == = 3.431.842,59 65.162.818,39 1932 
= = = 3.391.588,90 114.793.046,74 1931 
— = — 5.872.419,37 167.447,002,26 1930 


— — = = ze 1929 
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2 3 


Przebiegi — Parcours 


Wyniki eksploatacji kolei prywatnych eksploatowanych przez przedsiębiorstwo „Polskie 
Koleje Państwowe na rachunek ich właścicieli. 


4 5 
Wpływy z eksploatacji w złotych 


1) Pa doliczeniu 56 km współużywanych odcinków P. K. P. 


Recettes d'exploitation en zlotys 
S = S Z przewozów — Du transport 
EH > à «e = 
SC Linie kolejowe E a 2 E E š > SÉ ŻE 
E ZS Dénomination des lignes AV SR 5 s 2 2.2 RS 
$$ cin pal , E SE 
a s O y | z | 5 à ES SE 
Le wm © | a X BS d Sg 
o g EA E AT > m à ka - > 
YE SÉ | 2.4 SĘ Sp LE 
AG ZO es BO Ss A o A 
ES AN Ao S ch. A BOS SERA 
5 à Liu d d à 88 Se SĘ 
A À km IS Bac eo m e mac MS 
3 
HE Herby—Kielce 136,712 477.636 15.336.675 366.888,48 24.651,20 
AF 136,712 470.908 18.130.438 403.908,16 12.705,26 
s2) Razem — Total. 136,712 477.636 15.336.675 366.888,48 24.651,20 
ke 136,712 470.908 18.130.438 403.908,16 12.705,26 
Fr.. Pol. Tow,Kolejowe 518,000!) 4.758.553 586.687.960 693.597,06 16.610,25 
518,000 3.935.492 456.444.169 818.289,27 20.002,00 
<= Chełmża—Mełno . 45,237 57.434 485,663 14.456,75 105,91 
N 45,237 59.970 658.062 18.228,65 23,51 
© | Torun—Czarnowo ?) = z = = = 
m 27,800 20.714 156.194 13.082,70 12.118,32 
3 | Toruń—Lubicz >) — — — — — 
| 10,270 15.630 219.185 9.336,49 117,24 
5 Puck—Krokowa . 22,140 60.398 781.215 28.233,10 6.253,70 
‘a 22,140 54.379 690.416 36.157,25 2.761,32 
E Wejherowo—Zamostne 10,340 12.070 62,512 3.378,75 544,03 
£ 10,340 12.660 75.162 4.874,95 578,10 
E Zajaczkowo—Nowe 14,006 29.764 364.637 11.405,35 221,55 
= Miasto ; 14,006 32.074 394.402 14.554,28 378,74 
Razem — Total . 609,723 4.918.219 | 588.381.987 751.071,01 23,735,44: 
647,793 4.130.919 | 458.637.590 914.523,59 35.974,23 
Kraków—Kocmyrzów 19,947 99.548 1.165.833 135,891,02 724,32 
19,947 95.668 1.015.605 145.405,77 954,14 
Pila— Jaworzno 26,100 133.275 1.833.243 54.671,28 2.486,53 
2 26,100 139.251 1.909.557 53.027,98 1.611,42 
EN | Tarnów Szczucin . 48,777 162.001 2.321.995 154.095,02 1.667,26 
48 48,777 175.970 2.268.128 148.895,76 3.516,28 
ej vj Siersza—Trzebinia— 59,783 171.990 4.730.567 130,047,20 3.360,36 
d Skawce . ARE 59,783 142.119 4.254.454 103.601,37 2.930,33 
= Razem — Total. 154,607 566.814 10.051,638 474.704,52 8.238,47 
154,607 553.008 9.447.744 450.930,88 9.012,12 
Lwów— Jaworów 53,578 86.679 11352707 109.370,81 3.926,20 
58,578 79.336 888.974 103.070,33 4.689,95 
3 Tarnopol—Zbaraz 23,543 36.328 530.560 47.872,20 660,35 
3 23,543 36.037 479.502 48.444,17 618,32 
M Łupków—Cisna 24,941 11.813 219.750 2.870,25 72,92 
-3 24,941 12.610 243.799 2.894,95 51,67 
| Delatyn—Kołomyja— 111,977 161.524 2.749.255 209.410,98 3.363,51 
Stefanówka 111,977 148.626 2.045,756 197.068,75 3.219,52 
$ Dolina—Wygoda 8,612 6.606 135.635 3.749,35 138,10 
A 8,612 5.928 91.048 3.898,79 139,95 
z Pałahicze—Tłumacz 5,995 13.084 86.614 18.836,56 1.078,37 
¡El 5,995 13.391 93.830 20.986,05 355,20 
o Kołomyjskie Koleje 32,725 25.790 173.285 15.392,26 158,84 
ealokalne Le. 02. 32,725 18.561 120.354 7.652,65 101,01 
Razem — Total. 261,371 341,824 5.030.806 407.502,41 9.398,29 
Total général . . . | 261,371 314.489 3.963.263 384.015,69 9.175,62 
Ogólem wszystkie linie 1.162,413 5.826.857 618.801.106 2.000.166,42 66.023,40 
1.200,483 5.469.324 490.179.035 | 2.153.378,32 66.867,23 


2) Linje Toruń —Czarnowo i Toruń — Lubicz. 
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E. Résultats d'exploitation des chemins de fer privés par l’entreprise Chemins de fer de l'État 
Polonais“ pour le compte de leurs propriétaires. 


6 7 8 | 9 10 | 11 | 12 | 13 
Wpływy z eksploatacji w złotych — Recettes d'exploitation en zlotys 
= Ogółem wpływy z eksploatacji 
pO ZOO TON E E r | Total des recettes d'exploitation 
> | | b R 
BE o i AR 
ZZ A | Em R g og 
o AS Le SRR m) s o Se 
= > ES bn HH W D Ka Ò g 0 
$ 3 ELN Z Ś A BS: | ges | 5093 
>$ SES ER EK "BRR | "8.8 | "838 
Y EI © o = „dd à O x u Su 
> ER "tr De a À dowi | SPRZ | SA 
s E F | E 3 10 X (100) 10 x (10.000) 
g, ER 4+5+6+7 | D 8+9 | I0:I a 3 
e 2.004.587,44| 2.396.127,12| 64.396,81| 2.460.523,93| 17.997,85 515,15) 1.604,34 
e 2.270.902,28| 2.687.515,701 71.251,50| 2.758.767,20| 20.179,41 585,84|  1.521,62 
2 2.004.587,441 2.396.127,12] 64.396,81 2460529908  — | — 3 
2.270.902,28| 2.687. 515.101 71.251.601 2.758.767,20 = z. 
40.281,33/45.686.299.44|46. 436. 788,08|2.054,813,08|48.491.601,16| 93.613,13 1.019,04 826,53 
76.580,97|38.110.436,78|39.024.309,02|2.392.292,47|41.416.601,49| 79,954.83) 1.052,39 907.37 
11.153,16 142.163,24 167.879,06)  3.396,27| 171.275,33) 3.786,17 298,21) 3.526,62 
12.132,70|  149.521,64| 179.906501 4420.03) 18432653 4074.68 307,86| 2.801,05 
2.449,42) 61.582,32, 89.232,76 12760,56| 101.993,32| 3.668,82 492,38 6.529,19 
2.539,36 121728,11| 133.721,20) 1.229,56] 134.950,76| 13.140,29 863,40 6.156,90 
4/840,22 11.577,23) 50.904,25  1.281,83] 52.186,08) 2.357,09 86,40 668,01 
5.276,86] 1772138 6191581| 121899 6313480| 2851.62 116,10 914,44 
2.170,60 2.840,25 8.933,63 174,69 9.108,32 880,85 75,46) 1.457,00 
2.105,30 1.585,90 9.144,25 321,15 9.465,40 915,41 74,76| 1.259,28 
3.089,98] 45.885,47) 60.602,35 406,91] 61.099,26 4.355,92 20497) 1.673,14 
3.433,82, 36.952,52 55.314,36 354,551 55.668.911 3.974,58 173,561 141145 
61.535,29| 45.888.765,63| 46.725.107,37/2.060.072,7848.785.180,15 TI zB = 
103.517,43|38.499.528.65|39.553.543,90|2.412.597,31|41.966. 141.21 z = z 
623,25; 598.547,64]  735.786,23| 42.465,10 778.251,33| 39.015,96 781,18] 6.675,49 
858.75) 594.606.056) 741.82471) 43,680.31.  785.508,02| 39.379,61 82107) 7.734,35 
= 861.652,54| 918.810,35) 22.668,08)  941.479,33| 36.071,99 706,42) 5.135,59 
Ze 895.754,59| 950,393.99) 19505.30)  969.899,29| 37.160,89 696.511 5.079,18 
7.188,43| 220.382,22 383.332,93) 23.211,22 406.54415) 8.334,75 250.95) 1.750,84 
10.804,20| 229.80085) 393.017.04 38.846.501 43186354 8.853,83 245,42| 1.904,05 
ża 1.336.844,36| 1.470.251,92| 318.339,59| 1.788.591,51| 29.918,05 1.039,94 3.780,92 
ze 1.353.770,08| 1.460.301,73| 109.824,90| 1.570.126,63| 26.268,76| 1.104,80] 3.690,55 
7.811,68| 3.017.426,76| 3.508.181,43| 406.684,89| 3.914,866,32 = = =: 
11.662,95| 3.073.931,52| 3.545.537,47| 211.857,01| 3.757 394,48 = = = 
6.621.63| 112.294,81| 232.213,45| 53.056,70] 285.270,21| 5.324,39 329,111 2.811,83 
7.148,35| 6042403  175.332,66| 1201648 18734914 3.496,75 236,151 2.107,48 
3.368,91| 108.020,80) 159.922,26) 54.502,91|  214.425,17| 9.107,80 590,25] 4.041,48 
3636.88 11133344] 164.032.811 18.835,27) 182.868,08) 7.76741 507,44| 3.813,71 
z 38.951,12] 41.894,29 20.795,52| 62.689,81) 2.513,49 530,68 2.852,74 
Se 34.888,89) 37.835.511 304048 4087599 1.638,91 324,13] 1.676,63 
8.513,68| 417.071,67) 638.359,84! 60.453,84 698.81368| 6.240,68 432,64] 2.541,83 
11.487,03|  387.916,83| 599.691.63 103.799,09| 703.490,/2| 6.282,46 473,33) 3.438,78 
pe 95.047,08] _ 98.934,53| 10.571,28 109.505.81| 12.715,40.  1.657,66] 8.073,51 
394,80| 96.443,19)  100.876,73| 7.567,62  108.444,35| 12.592,24  1.829,36| 11.916,68 
669,92) 14.20461) 34.789,36 2.529,57] 37.319.038] 6.225,02 985,23 4.308,66 
1266.61  1521436| 3782222 293924) 24076146 679924 304.39 4.344,18 
175,20 34.586,36 _ 50.312.66| 15.356,65 65.669.311 2.006,69 254,63 3.789,65 
175,201 49.070,74 56.999,60) 9.285,69  66.285.29| 2.025,52 357,12) 5.507,58 
19.349,34] 820.176,45] 1.256.426,40| 217.266,59 1.473.693,02] — | — = 
24.108,8%| 755.290,98) 1.172.591,16| 157.483,87| 1.330.075.03 


139.289,25 


44.599. 


a 


88.696,31|51.730.956,28|53.885.842,41 | 2.748.421,01 Ro OŚ) 
46.959.188,23|2.853.189,69| 49.812.377,9£ 


JE. Wyniki eksploatacji kolei prywatnych eksploatowanych przez przedsiębiorstwo „Polskie 
Koleje Państwowe na rachunek ich właścicieli. 
14 15 | 16 17 | 18 | 19 


Rozchody eksploatacyjne w złotych — Dépenses d'exploitation en zlotys 


Objęte budżetem przedsiębiorstwa „Polskie Koleje Państwowe” 
Compris dans le budget de l'entreprise „Chemins de fer de l'État Polonais“ 


v SIĘ 
EK 9 8 R à R 
.— , ES wm Sel 
BÉ Linie kolejowe SESS o E a 5 ER 
SE EK SZ e 8 à S g EB 
AŻ Dénomination des lignes de 8 SKS g S S à = E SE ją 
n nrg W o = Kai: i = e DES 
à à ADA, 2 TE > Ro zs us] Lu e à 
A SR Lan | NE gt ae) ZE 
CR 2,8 | ZĘ gd R $ e aS “N 138 
o.2 OM d my 8 
ES RELE TT LEUR 5 à 25 ES asi 
AA AS nn Au Au 5 o ES 
:.1 Herby—Kielce . . .| 119.993,03| 695.960,37| 569.037,71 67.492,00! 183,184,64| 137.647,87 
EK 140.995,10| 796.914,80' 625.664,55| 72.458,11| 233.320,20 93.084,03 
28| Razem — Total. . .| 119.993,03, 695.960,37| 569.037,71| 67.492,00| 183,184,64 137.647,87 
A 140.995,10| 796.914,80| 625.664,55 72.458,11| 233.320,20 93.084,03 
Fr. Pol, Tow. Kol. .|1.607.199,08|1.245.313,08/1.059.051,98 63.602,89/2,309.782,44] 501.549,05 
1.3381,356,49|1,173.741,71| 888,986,00| 57.926,76|1.893.008,93| 476.022,25 
Chełmża—Mełno . . . 7.473,95 41.809,23 8.893,16 b 9,472,021 5.423,07 
8.235,79 47.511,74 9.544,42 S 4.384,67 3.781,53 
Toruń—Czarnowo = = = k= Es 
5.002,04| 26.020,77 20.904,32 1.372,74 1.621,90 
Toruñ—Lubicz —- -- — — = 
3.602,37 14.666,3834| 10.730,26 1.402,41 3.641,51 
Puck—Krokowa . . . 13.142,90 30.069,60 7.406,32 6.881,29 712.16 


W Toruniu — à Toruń 


16.074,56| 31.969,43 7.010,37 6.999,29 1.102,43 
Wejherowo—Zamostne 1.806,28 11.477,30 4,12 555,08 = 
le, E e 14,29 674,78 — 
Zajączkowo—Nowe 6.734,83 36.597,93 3.979,47 688,38 3.216,09 — 
Miasto e Lo 6.835,77 36.946,89 6.820,23 48,44 9.473,75 — 
Razem — Total. . . 1.636.357,04/1.365.267,14 1.079.335,05 64.835,60|2.329,906,92| 507.684,28 


1.372.970,4111.341.588,63| 943.009,94| 61.616,07|1.911.316,57| 486.169,62 


Kraków—Kocmyrzów 26.646,78| 83.664,95]  86.691,44| 25.977,71| 65.190,50| 24.256,80 
22.902,18| 80.027,94| 91.472,72] 26.447,46| 64.122,95| 21.791,16 


2 Piła—Jaworzno . . . 29,317,24|  96.459,01| 108,115,91 16.771,49| 66.698,63| 19.369,12 
ES 29.366,01] 117.717,35| 104.762,86| 16.713,34] 77.822,50| 17.156,39 
Z =] Tarnów—Szezucin . . 18.951,75| 125.770,04| 34.705,97} 16.656,22| 47.899,98| 18.791,29) 
cje 18.401,31| 116.373.80| 32.152,28| 19.588,59 46.447,90| 19.523,68 
U 

= 


Siersza—Trzebinia— 49.647,40| 215.859,76) 245.286,44| 12.534,16| 143.848,68) 31.537,88 
Skawce . . . . . .| 43.949,63| 199.204,79| 225.754,16|  9.579,52| 126.385,15| 30.580,88 
Razem — Total 124.563,17| 521.753,76| 474.799,76| 71.939,58| 323.637,79, 93.955,09 
114.619,13| 513.323,38| 454.142,02| 72.328,91| 314.778,50| 89.151,61 


-J Lwów=Jaworów . .| 11.078,14) 93.876,29, 11.802,27, 14.666,79) 30.583,71,  50.44,33 
10.964,98) 89.165,94| 17.559,85)  5.243,03| 28.632,38 7.477,28 

g | Tarnopol—Zbaraz . .|  5.280,01| 49.341,48 22,64 256,04| 11:470,83| 5.737,08 
E 6.289,45| 52.960,07 3,32 3,62| 12.188,71| 7.558,53 
À | Eupków—Cisna . . .| 2.471,28] 20.571,43] 1.391,35] 1.369,67| 1.304,25) 1.812,93 
X 2.658,66| 27.77441 835,39) 1.636,68] 1.418,66 2.184,35 
Delatyn—Kolomyja— | 30.499,42| 320.705,10| 37.380,33 11.913,69| 60.024,46| 34.508,50 

| Stefanówka . . . .| 32.475,59| 347.215,05| 41.656,10| 10.979,27| 57.116,87| 33.202,69 
g | Dolina—Wygoda . .|  4.084,75| 12.565,47| 4.025,91 981,18] 7.500,69! 3.104,03 
E 5.712,86| 15.034,26| | -394,90] 290,73|  5.353,39| 1.556,24 
E | Palahicze—Tiumacz . 840,00| 9.766,15) 5.799,26| 3.595,42] 5.305,59] 1.909,28 
A 840.00| 14.412,64) 7.136,83 653,15|  5.524,36| 1.872,37 
2 Kolomyjskie Koleje 1.050,00| 92.337,78| 3.524,07 935,17] 8.349,48 715,79 


TAS "ae 1.050,00| 54.219,05] 4.021,79 641,02) 7.750,48 519,55 
Razem — Total. . .| 55.303,60) 599.163,70| 63.945,83] 33.717,96, 124.532,01| 52.831,94 
59.991,54| 600.781,42| 70.818,38| 19.447,40| 117.984,84| 54.871,01 
Ogółem wszystkie linie [1.936,216,84 3,182,144,97|2.187.118,35| 237.985,14 2.961,261,36| 792.119,18 

Total général . . .11.688.576,1813.252.608,2312.093.634,89| 225.850,49|2.577.450,11| 722.776,27 
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E, Résultats d'exploitation des chemins de fer privés, exploites par l’entreprise „Chemins de fer 
de I EtatPolonais** pour le compte de leurs propriétaires. 


20 21 EA PET: "METR 25 Ger, 
Rozchody eksploatacyjne w złotych — Dépenses d'exploitation en zlotys 
Objęte budżetem przedsiębiorstwa ,,Polskie Koleje Państwowe” 
Compris dans le budget de l'entreprise „Chemins de fer de l'État Polonais” Vi 
i 4 1 w 1 
d N s 
# E ES g e gE Š 2 Razem rozcho- 
gł hu a 2 D Am R 3 dy objęte bu- 
g R E à 2 = 25 3 u R s © dżetem przed- 
5 à A? 8 à CREE: 8 à 2 < siębiorstwa 
E g 3 Ge Zë à SĘ 8 © WË 
a, Y Bou S s 32037 PK SS Total 
3 à 3 à d 8 189 y s à 3 ZS 
A R a s A + Asa à AS +) ŚR ora 
R S N à RB SËCH ES ® à Ci SR a 
ze ak a š 242 $ BS ERT Rue 
nh 4 O u n m Ey n n o nus od 14 do 25 
646.453,09 92.548,09 | - | 2.512.316,80 
608.427,87 | 53.048,14 | 108.984,16 | == — 2.732.896,96 
646.453,09 92.548,09 = == | = 2.512.316,80 
608.427,87 | 58.048,14 108.984,16 = — — 2.732.896,96 
4.234.343,92 84.850,85 8.718,53 133.942,82 109.808,80 7.004,50 | 11.365.167,94 
3.678.462,93 77.863,61 6.331,15 136.144,52 116,720,62 6.251,45 9.842.506,46 
46.280,16 697,31 11.811,18 — — — 132.039,73 
44.373,59 2.931,78 18.618,79 — — — 140.071,90 
24.245,73 906,66 7.918,17 = — 88.361,74 
17.307,75 2.056,89 3.504.17 ES = — 59.309,91 
36.505,42 811,01 4.874,21 = — = 100.762,20 
37.673,00 828,40 21.398,96 — — — 128.238,30 
p SS sA << = = 13.848,17 
> =: =a Gg S == 11.286,02 
E 416,99 — — 51.633,69 
22,55 259,96 pS = — 52.407,59 
4.317.129,50 86.359,17 25.820,91 133.942,82 109.808,80 7.004,50 | 11.663.451,73 
3.802.085,55 84.277,34 58.031,20 136.144,52 116.720,62 6.251,45 | 10.320.181,92 
130.084,52 8.070,36 108.999,38 — — — 559.582,44 
141,102,88 6.868,58 26.210,35 = — — 480,945,72 
192.123,14 22.990,25 63.817,22 = = — 615.662,01 
189.659,66 11.225,27 52.262,80 616.686,18 
112.708,30 7.557,72 14.945,33 — — — 397.986,60 
121.695,71 6.737,68 5.507,05 — — 386.427,50 
256.432,60 14.250,36 73.198,48 = — _ 1.042,595,76 
223.991,87 13.353,42 50.043,38 — — — 922.942,30 
691.348,56 52.868,69 260,960,41 — — — 2.615.826,81 
676.449,62 88.184,95 134.023,58 — 2.407.001,70 
60.589,76 3.222,81 1.776,98 — — — 232.641,08 
51.817,76 8.128,22 2.235,03 — — — 216 224,47 
35.990,18 1.149,35 1.632,60 - — 110.880,21 
31.707,62 1.214,68 2.271,19 - 114.197,09 
11.758,81 57,76 11.159,38 — — 51.896,86 
13.211,70 62,27 5.714,97 — — 55.497,09 
118.303,84 11.487,38 15.665,23 — = 640.487,95 
125,168,71 13.861,57 18.151,05 — — — 679.826,90 
11.395,64 1,36 1.273,29 — — — 44.932,32 
11.186,47 — 24.101,68 — — — 62.840,73 
13.161,10 3,90 -- — — — 40.380,70 
12.545,81 14,32 — — — — 42.998,97 
24.608,84 1.374,66 174,38 -- — — 133.063,17 
16.183,72 2.064,11 0,92 | = = E 86.450,64 
275.808,17 17,297,22 31.681,86 — — — | 1.254.282,29 
261.821,29 20.845,17 52.474,84 ! o 1.258.035,89 
5.930.739,32 249,073,17 318,463,18 133.942,82 109.808,80 7.004,50 | 18.045.877,63 
5.348.784,88 195.855,60 353.513,78 136.144,52 116.720,62 6.251,45 | 16.718.116,47 
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JE. Wyniki eksploatacji kolei prywatnych eksploatowanych przez przedsiębiorstwo ,,Polskie 
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27 | 28 | 29 | 30 | 31 


Rozchody eksploatacyjne w złotych — Dépenses d'exploitation en zlotys 


Nie objęte budżetem przedsiębiorstwa ,,Polskie Koleje Państwowe“ 


GK Non compris dans le budget de l'entreprise ,,P. K. P.“ 

Gr a 

SS Linie kolejowe 

= 5 [Dénomination des lignes Emerytury, > Bazco 3 
EES A Koszty as dy nie objete 
aż Wydatki zaopatrzenia él Koszty bal Ae 
ER à wspólne i zabezpie- t 08 SEN obsługi akcyj P.K.P 

RP czenia owarzystw | ; obligacyj T CIE 
TS Dépenses Retrailes, Frais ` Re otal 
EK communes assistances | 8éMéraux des | at d'obligations 

ER et assurances | C0MPagnies 27+28+29 
ad +30 


--) 
Seël Herby—Kielce . . . — - - -- 1.482.839,68 
35 > a = = — 1.809.653,82 
“El Razem — Total. . . T Se = | | 1.482.839,68 
E RE 2a! z 1.809.653, 
Fr, Pol. Tow. Kol. .| 15.886.182,73 969.642,69 — — 16.855.825,42 
13.044.695,91 835.960,47 — 13.880 ,656,38 
e | Chełmża—Mełno . = => == = 69,823,00 
5 =- Ss A — 75.312,69 
& | Toruñ—Czarnowo = == r = ES 
A E sk sd E 34.396,39 
| Toruñ—Lubicz - — — — — si 
ES z cik = 41.107,15 
- Puck—IKrokowa . == = E — 33.358,59 
3 = z". 24 37.290,12 
S Wejherowo—Zamostne = = = = 51.81 A 
SÉ La M = 49.763, 
E Zajaczkowo—Nowe — = z = 108.540,59 
= Miasto dle — = = | 124.506,98 
Razem — Total. . .| 15.886.182,73 969.642,69 — - 17.119,365,13 
13.044.695,91 835.960,47 — — 14.243.032,95 
Kraków —Kocmyrzów = SS Pie A DER TELE 
— — — — 135.371,86 
2 Piła — Jaworzno — = — — 154.587,06 
R — — - 141.507,61 
E Tarnów—Szezucin . = z = — 200.903,91 
Get — — -- — 276.099,55 
a~ Siersza—Trzobinia— ES e EN + 274.808,70 
-3 ES 4 d 3 
z Skawce . ik: 256.198,42 
Razem — Total. . . - | - - - — 763,339,07 
= na. Aż — 809.177,44 
Lwów— Jaworów = = = — 121.961,53 
— — — — 1107117,59 
$ Tarnopol—Zbaraż -= -- ło 
Š Łupków—Cisna — — — — 36.323,71 
= = = — 38.881,29 
o comia — — — — 252.406,92 
| Stefanówka `. . . = A SÉ 308.429,78 
R Dolina—Wygoda — — — — Pe. 
ES Pałahicze— Tłumacz = = == = 16.554,76 
5 Ce == = — 13.262,13 
w | Kołomyjskie Koleje — — — 68.387,77 
= Lokalne = z = = 39.952,17 
Razem—Total . — = — — 598.872,23 
E | T | Le | D | 629.319,58 


19.964,416,11 


Ogółem wszystkie liniej 15,886,182,73 | 969.642,69 | | .964.416, 
Total général . . .| 13.044.695,91 | 835.900,47 — — 17.491.183,30 
ell, 
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E. Résultates d'exploitation des chemins de fer privés exploités par l’entreprise ,,Chemins de fer 
de l’État Polonais“ pour le compte de leurs propriétaires. 


32 Læ a el ee al 37 | 38 E 
Rozchody eksploatacyjne w zlotych =! R a 
Dépenses d'exploitation en zlotys $. 2 
ee | 35 ; E 
Ogółem rozchody eksploatacyjne a Zysk Strata 2 g 3 g š 
Total général ASS | z eksploa- | z eksploa-| $ | WE A Z 
== - ee, tacji tacji PE: S A o 5 
E SB. 198 218 SS Profit PS | 5 E | 3 
e SS 8 ef ES di AA „Z y $ Se o 
Sr gs? > waw ES ET SS exploita- | d'exploita- e GE 2 5 
= NY 1 AA TAR Gi A o “E tion tion o a Y 
d = “+ Zs|9E 8 9 CES EE e ~ Z SE o 2 
iS ES BĘ ne IS ES 
he O OKAZ | CES 8 à ÉS aa 
À k 32 X MA 32X(100) | 32X(100) 38(39) |38(39) x 100 38(39) X 100) 
26--3I 32:1 5 sma Ols om to 32— 10 = gy | 3 
3.995.156,48 2922018 836,44] 2.604,97| 162,37% 1.534.632,55 1122690 321,30; 1.000,63 
4,542.550,29| 33.227,15 964,64] 2.505,48| 164,66% = 1.783,783,09| 13.047,74 378,80 983,86 
3.995.156,48 — | | — | — — 1.534.632,55 | 
4.542.550,29 - - —— 1.783.783,09 | 
28.220.993,36| 54.480,68 593,06 481,02] 58,20% /20.270.607,80 — 39,132,45 425,98 345,51 
23.723.162,84| 45.797,61 602,80 519,74| 57,27% |17 .693.438,65 — 34.157,22 449,59 387,64 
201.862,73| 4.462,34 351,47| 4.156,42] 117,86% — 30.587,40 676,16 53,26 629,81 
215.384,59| 4.761,25 359,15| 3.273,00| 116,85% = 31.058,06 686,56 51,79 471,96 
122.758,13| 4.415,76 592,63| 7.859,33) 120,36% = 20.764,81 746,94 100,25 1.329,42) 
100.417,06| 9.777,71|  642,46| 4,581,38| 74,41%| 34.538,70  — 3.362,54|  220,94| 1.575,55 
134.120,79| 6.057,84 222,06| 1.716,81| 257,00% — 81.934,71| 3.700,70 135,66| 1.048,81 
160.528,42| 7.250,61 295,20| 2.325,09| 254,26% = 97.393.62| 4.398,99 179,10| 1.410,65 
65.665,70| 6.350,65 544,03| 10.504,40| 720,94% = 56.557,38| 5.469,76 468,58] 9.047,44 
64.049,26 6.194,29) 505,92] 8.521,46| 676,69% E 54.583,86) 5.278.901  431,15| 7.262,16 
160.174,28| 11.436,10 538,15| 4.392,70| 262,54% — 99.165,02| 7.080,18 333,17| 2.719,55 
176.914,57| 12.631,30 $5L,58| 4.485,63| 317,80% — 121.245,66| 8.656,69 378,02| 3.074,16 
28.782.816,86|  — = = ATI EE E Se 
24.563.214,87 | m ZS d IE A SS, 
692.621,84| 34.723,11 695,76| 5.941,00) 89,00% 85.629,49 — 4.292,85 86,02 734,49 
616.317,58] 30.897,73 644,22| 6.068,47| 78,46%] 169.187.44 = 8.481,85 116,86| 1.665,88 
770,249,07| 29.511,45 577,94| 4.201,56! 81,81% 171.230,26 -— 6.560,55 128,48 934,03 
758.193,79| 29.049,54 544,48| 8.970,52| 78,17%| 211.705,50 — 8.111,32 152,08| 1.108,66 
593.890,51| 12.278,12 369,68| 2.579,20! 147,31% — 192.346,36| 3.943,38 118,73 828,37 
662.527,05| 13.582,77 376,50| 2.921,19| 153,41% — 230.663,51| 4.728,94 131,08| 1.016,98 
1.317.404,46| 22.036,43 765,98] 2.784,87| 73,66%| 471.187,05 — 7.881,62 273,96 996,05 
1.179,140,72 | 19.723,37 829,68| 2.771,54) 75,04% | 890.985,91 — 6.540,09 275,11 919,00 
3.379.165,88 Ez = | i” | | 
8.216.179,14 - — — — 
354.602,61| 6.618,42 409,10) 3.122,30] 124,30% — 69.332,40| 1.294,00 79,99 610,48 
826.342,06| 6.090,97)  411,34| 3.671,00| 174,19% = 138.992,92| 2.594,22|  175,20| 1.563,52 
201.248,10| 8.548,10 553,971 3.793,12 93,85% 13.177,07 — 559,70 36,27 248,36 
217.746,40| 9.248,86 604,23| 4.541,09| 119,07% 34.878,32| 1.481,47 96,78 727,39 
83.220,57] 3.537,15 746,80 4.014,56| 140,72% 25.530,76 1.023,64 216,12] 1.161,81 
94,381,38| 3.784,17 748,46! 3.871,26| 230,89% — 53.505,39| 2.145,28 424.31| 2.194,65 
892,894,87| 7.973,90 552,79) 3.247,77 127,77% — 194.081,19) 1.732,22 120,16 705,94, 
988.256,68| 8.825,52 664,93| 4.830,76| 140,48% — 284.765,96| 2.543,08 191,60| 1.391,98 
57.801,97| 6.711,80| 874,98| 4.261,51| 52,78%| 51.703,84 Lx 6.003,70)  782,68| 3.811,98 
77.965,04| 9,058,06| 1.315,20| 8.563,06| 71,89% 30.479,31 — 3.999,17 514,16| 3.347,61 
56.935,46| 9.497,08 435,15] 6.573,42] 152,56% -— 19.616,43| 3.272,13 149,93| 2,264,81 
56.261,10| 9.384,65 420,14| 5.996,06| 138,08% — 15.499,64| 2.585,43 115,75| 1.651,89 
201.450,94| 6.155,87 781,12| 11.625,36| 306.76% — 135.781,63| 4.149,17 526,49] 7.835,74, 
126.402,81| 3.862,55 681,01| 10.502,52| 190,69%, — 60.117,52| 1.837,05 323,89| 4.995,06 
1.853,154,52 o. — = E= Sal = | = | SER | su | eż 
1.887.355,47 — E = = 
38.010.293,74 | 67,12%, |18.623.969,68 | = | E 
34.209.299,77 68,68% |15.603.078,15 — — 


Rocznik Eksploatacyjny. 


SKŁĄD GŁÓWNY WYDAWNICTWA: g 
KSIĘGARNIA TECHNICZNA, UL. CZACKIEGO 2 
WARSZAWA. 


